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Metro w Warszawie — 20 lat dziatalnosci

JAROSEAW PETRUS

mgr inz., Metro Warszawskie Sp. z 0.0.,
ul. Wilczy Dét 5 02-798 Warszawa,
tel. 22 655 44 00,

e-mail: j.petrus@metro.waw.pl

dla miasta 1 jego mieszkancow:

Streszczenie. Mija wlasnie 20 lat, od kiedy oddano do uzytku warsza-
wiakéw pierwsze stacje metra, $rodka transportu, ktéry znaczaco wply-
nal na sposdb przemieszczania si¢ mieszkadcéw stolicy. Jest to dobra
okazja, aby przypomnie¢ jak powstawalo warszawskie metro i przyblizy¢
tajniki jego funkcjonowania. Warszawski system kolei podziemnej skla-
da si¢ z dwéch linii: M1 i centralnego odcinka M2. Chociaz warszaw-
skie metro ma tylko i az 20 lat, to pierwsza uchwala o jego budowie
zostala podjeta juz w 1925 roku. Niestety, kryzys oraz wybuch II woj-
ny $wiatowej zniweczyl plany budowy, do ktérych powrécono w 1951
roku. Jednak i tym razem inwestycja nie zostala zakoriczona — budowe
zarzucono w 1957. Dopiero w roku 1983 na mocy rzadowej uchwa-
ly budowa metra ruszyla ponownie. Pierwsze stacje linii M1 oddano
do uzytku w 1995 roku, a budowa calosci pierwszej linii zakodczyla si¢
trzynascie lat pézniej. W 2010 roku rozpoczeto budowe centralnego od-
cinka drugiej linii przebiegajacej pod Wisla. Prace ukoficzono w 2015
roku. Obecnie z komunikacji podziemnej korzysta okolo 500 tys. pasa-
zeréw dziennie, uznajac ja za najszybszy i najwygodniejszy spos6b prze-
mieszczania sie po stolicy, a wladze sp6tki Metro Warszawskie widzac
ogromne zainteresowanie tym Srodkiem transportu, dokladaja wszelkich
staran, by ciagle podnosi¢ komfort i bezpieczeristwo jazdy pasazerdw.
Stowa kluczowe: metro, metro warszawskie, pierwsza linia metra,
druga linia metra

Historia budowy metra w Warszawie

Historia budowy metra w Warszawie rozpoczela sie
w 1925 roku, kiedy to wladze miasta Warszawy podje-
ly uchwale o opracowaniu projektu kolei podziemnej.
Niestety, trzeba bylo czeka¢ 25 lat na rozpoczecie prac.
W roku 1950 rzad PRL podjal uchwale o budowie metra
w Warszawie. Prace budowlane realizowane w oparciu o ra-
dzieckie technologie budowy metra glebokiego od same-
go poczatku napotykaly na duze problemy. W roku 1953
ograniczono budowe do odcinka doswiadczalnego.

W roku 1957 roboty przy budowie metra ostatecznie
przerwano, cho¢ mozna spotkaé schematy metra warszaw-
skiego z lat szes¢dziesiatych (rys. 1). Minelo kolejnych 26
lat i w roku 1983 ponowne rozpoczeto budowe I linii me-
tra. Tym razem budowa zakoficzyla sie sukcesem. Od 1995
roku stopniowo uruchamiane byly kolejne odcinki I linii
metra (rys. 2).

Etapy budowy I linii
Kalendarium budowy pierwszej linii metra przedstawia si¢
nastepujaco:
o 7 kwietnia 1995 — oddanie do eksploatacji pierwszego
odcinka metra o dlugosci 11 km, od stacji ,Kabaty” do
stacji ,,Politechnika”;
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e 1998 — przekazanie do ruchu nastepnego odcinka
metra dhugosci 1,5 kilometra do stacji ,,Centrum”;

e 2001 — oddanie do ruchu 1,7 kilometra odcinka me-
tra do stacji ,Ratusz” przy pl. Bankowym;

e 20 grudnia 2003 — uruchomienie odcinka metra do
stacji ,Dworzec Gdanski”;

e 8 kwietnia 2005 — uruchomienie odcinka metra do
stacji ,Plac Wilsona”;

i SCHEMAT UKEADU LINI
B METRO WARSZAWSKIEGO
W 1965.
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e 29 grudnia 2006 — uruchomienie odcinka metra do
stacji ,Marymont”;

e 23 kwietnia 2008 — uruchomienie odcinka metra do
stacji ,,Stodowiec”;

e 25 pazdziernika 2008 — uruchomienie odcinka metra
do stacji ,Mlociny”.

W 2011 roku rozpoczely si¢ prace zwigzane z budowa
odcinka centralnego II linii metra (rys. 3 i 4).

Docelowo 1T linia liczy¢ bedzie okoto 23 kilometry. Na
zachodnim kofcu linii powstanie stacja techniczo-postojo-
wa. Stacja Swietokrzyska jest stacja przesiadkowa z I na II
linie, natomiast stacja Stadion w przyszlosci bedzie stacjg
obstugujacg I i 111 linie metra.

Dziatalno$¢ metra
Podstawowe obszary dziatalnosci Spétki Metro Warszaw-
skie to:

e dzialalno$¢ eksploatacyjna — §wiadczenie ustug prze-
wozowych oraz utrzymanie infrastruktury metra;

e dzialalno$¢ inwestycyjna — pelnienie funkcji inwesto-
ra zastepczego przy realizacji inwestycji zwiazanych
z budowa linii metra; nalezy zaznaczy(¢, ze dzialalnosé
inwestycyjna nie ogranicza si¢c do budowy obiektéw
metra (tunele, stacje); to réwniez rozbudowa lub mo-
dernizacja infrastruktury miejskiej — budowa nowej
infrastruktury podziemnej, budowa nowych ulic lub
rewitalizacja istniejgcych;

o dzialalno$¢ komercyjna — wynajem powierzchni han-
dlowych, powierzchni reklamowych, odplatne udo-
stepnianie infrastruktury teletechnicznej, udostepnia-
nie obiektéw metra jako plandéw zdjeciowych filméw
reklamowych i fabularnych.

Podstawowa dzialalnos¢ — przewozy pasazerskie realizo-
wane sa taborem stanowiacym wilasno$¢ spétki (fot. 1).

W inwentarzu Spétka Metro Warszawskie posiada 75
pociaggdw szeSciowagonowych, w tym:

® 15 pociagdéw serii 81 (starego typu),

* 7 pociagow serii 81 (nowego typu),

* 18 pociggdéw typu Metropolis,

* 35 pociggdw typu Inspiro.

Na przestrzeni 20 lat wielko$¢ przewozéw wzrosta po-
nad siedmiokrotnie — od 20 milionéw w roku 1995 do 147
milionéw w 2014. Po uruchomieniu w 2008 roku calej I li-
nii wielkos¢ przewozéw ustabilizowala sie (rys. 5).

Fot. 1. Tabor metra
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Poréwnawcze zestawienie szacunkowej liczby przewiezionych pasazeréw w latach 1995-
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Metro Warszawskie — zatozenia i rzeczywistos¢

Podstawa do projektowania I linii metra byly zalozenia
techniczno-ekonomiczne, opracowane w 1982 roku. Jak
prognozy z 1982 roku sprawdzaja sie w rzeczywistosci?

Wykres (rys. 6) prezentuje obcigzenie stacji pasazerami
(liczba pasazeréw wsiadajacych) w godzinie szczytu poranne-
go. Wida¢ niedoszacowanie stacji ,,Politechnika”, ,Ratusz—
Arsenal” i ,Mlociny” oraz znaczne przeszacowanie stacji od
» Wilanowskiej” do ,,Pole Mokotowskie” oraz stacji odcinka
bielafiskiego. Stacja , Mlociny” jest dwukrotnie bardziej ob-
ciazona w stosunku do zalozefi pierwotnych. Natomiast sta-
gja ,Ratusz—Arsenal” jest blisko dwukrotnie bardziej obcia-
zona w stosunku do pierwotnych prognoz.

Nie bez znaczenia dla takiej rozbiezno$ci maja zmiany
ukladu komunikacji naziemnej i zmiana lokalizacji weztéw
przesiadkowych (np. przeniesienie wezla z okolic stacji
~Marymont” do stacji ,Mlociny”, uruchomienie II linii me-
tra zmieniajace obciazenie stacji ,Swietokrzyska”).

Patrzac na wykres z rysunku 6, mozna zadaé pytanie: Czy
infrastruktura metra jest vacjonalnie wykorzystana, skoro wiele sta-
¢t projektowanych bylo na znacznie wigksze obciqzenie niz wystgpu-
je obecnie? OdpowiedZ na to pytanie, po przeanalizowaniu
danych z innych krajéw Europy, jest jedna — infrastruktura
metra w Warszawie jest racjonalnie wykorzystana.

Warszawa zajmuje pod katem liczby przewozonych pa-
sazeréw 26. miejsce w Europie (wliczajac do naszego kon-
tynentu Baku, stolice Azerbejdzanu i Thilisi, stolice Gruzji).
Wyprzedzamy m.in. Stambul, Amsterdam, Oslo, Sofie, Hel-
sinki czy Kopenhage.

Odnoszgc liczbe przewozonych pasazeréw do liczby sta-
¢ji i dhugosci linii, Metro Warszawskie plasuje sie odpo-
wiednio na trzecim i si6dmym miejscu wérdéd 16 wymienio-
nych eksploatacji metra (tab. 1).

Metro Warszawskie — dla stolicy i jej mieszkancow

Metro w Warszawie to nie tyko $rodek stuzacy do prze-
mieszczania si¢ z punktu A do punktu B milionom pasaze-
réw rocznie. Metro stalo sie trwalym elementem zycia sto-
licy — miejscem spotkan, promocji kultury 1 sztuki (fot. 2)
czy miejscem codziennych zakupdw.

Metro wyznaczylo réwniez kierunki rozwoju stolicy.
Tereny wokol metra staly sie niezwykle atrakcyjne dla in-
westorow. Poludniowy obszar w rejonie stacji ,Kabaty”
z terenu typowo rolniczego przeistoczyl sic w znaczacg
dzielnice mieszkaniowg (fot. 3).

Fot. 2. Galeria na stacji ,Marymont” — miejsce promocji mtodych artystow
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Tabela 1

Ranking obciazenia stacji i wielko$ci przewozow na km linii
w krajach europejskich

Lp. | roczne obcigZenie pasazerami stacji metra | roczne obcigzenie pasazerami kilometra linii
1 Moskwa Praga

2 Praga Budapeszt
3 Warszawa Moskwa
4 Budapeszt Rzym

5 Ateny Paryz

6 Rzym Wieden

7 Wieden Warszawa
8 Paryz Ateny

9 Londyn Bruksela
10 Bruksela Berlin

11 Berlin Lizbona
12 Lizbona Barcelona
13 Madryt Londyn
14 Barcelona Madryt
15 Kopenhaga Kopenhaga
16 Amsterdam Amsterdam

Fot. 3. Zmiana otoczenia stacji metra , Kabaty” (Ursynow)
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Charakterystycznym przykladem jest réwniez pélnocna
cze$¢ dzielnicy Bielany, przed uruchomieniem metra po-
strzegana przez deweloperéw jako trzecia lub czwarta przy
wyborze lokalizacji inwestycji. Obecnie tereny w sasiedz-
twie stacji ,Mlociny” sa jednym wielkim placem budowy.

Badania prowadzone przez firmy deweloperskie poka-
zuja, ze cena m” mieszkan w bezposrednim sasiedztwie me-
tra (do 400 m od metra) w stosunku do ceny m? mieszkan
w innych lokalizacjach w tej samej dzielnicy sa wyzsze o 7
do 21%. Najwicksze dysproporcje wystepuja w dzielnicy
Ursynéw i Zoliborz.

Tereny wzdhuz planowanego przebiegu II linii metra juz
teraz budza duze zainteresowanie deweloperéw.

Metro Warszawskie — niezawodno$¢ i bezpieczenstwo
Podstawowe cele dzialalno$ci eksploatacyjnej — niezawodnosé
oraz bezpieczefistwo ruchu pasazerskiego sg konsekwentnie
realizowane od pierwszych dni eksploatacji metra.

Calodobowy nadz6r nad ruchem sprawowany przez
pracownikéw centralnej dyspozytorni (fot. 5), rozbudowa-
ny system monitoringu wizyjnego, systemy sygnalizacji pa-
sazerOw i sprawny system lacznosci gwarantuja wysoki po-
ziom bezpieczefistwa pasazeréw oraz sprawne prowadzenie
ruchu.

Infrastruktura metra oraz procedury dziatania uwzgled-
niajg mozliwos¢ przeciwdzialania lub ograniczania skut-
kéw, zaréwno zjawisk atmosferycznych (gwaltowne opa-
dy), awarii i katastrof w otoczeniu metra (awarie miejskiej
sieci energetycznej, awarie wodociggowe), jak rowniez dzia-
tafi o charakterze terrorystycznym (fot. 6 i 7).

Stuzby metra sa przygotowane do wspéldzialania z wy-
specjalizowanymi jednostkami w przypadku tego typu za-
grozen. Zakladowa Stuzba Ratownicza, Stuzba Ochrony
Metra prowadzg dzialania zabezpieczajace do czasu przyby-
cia shuzb padstwowych.

Metro Warszawskie od poczatku dziatalnosci ktadlo na-
cisk na poziom jakosci Swiadczonych ustug przewozowych,
jak réwniez na bezpieczenstwo i wysoka jakos¢ obstugi pa-
sazera. Efekty tych dziatad sg zauwazane i doceniane przez
pasazeréw. Ilustruja to wyniki corocznego badania opinii
pasazeréw. Od 10 lat utrzymujemy ponad 90-procentowy
udzial opinii pozytywnych (rys. 7).

Fot. 6.
Zalana stacja ,Stoktosy” (na zewnatrz)
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Fot. 8. System oznakowania dotykowego w metrze warszawskim

Nie bez znaczenia dla pozytywnego wizerunku metra
warszawskiego sa dzialania na rzecz poprawy obstlugi oséb
niepelnosprawnych.

Konsekwentne dzialania pozwolily na opracowanie
i wdrozenie systemowych rozwiazan oznakowania dotyko-
wego (fot. 8) miejsc niebezpiecznych w obiektach obstugi
pasazerOw transportu szynowego. Wzorce, opracowane przy
$cistej wsp6lpracy z organizacjami os6b niepelnosprawnych,
wdrozone w metrze z powodzeniem sa wykorzystywane na
dworcach kolejowych (np. Warszawa Centralna, Warszawa
Srédmiescie).

Metro Warszawskie prowadzi réwniez, we wspoSlpracy
z o$rodkami naukowymi (Politechnika Krakowska, Poli-
technika Warszawska), dzialania zmierzajace do ogranicze-
nia oddzialywania dynamicznego ruchu pociagéw na zabu-
dowe w otoczeniu linii metra oraz mieszkafncow.

System monitoringu, zbudowany we wsp6tpracy z Poli-
technika Krakowska, funkcjonujacy na I linii i uruchamiany
na linii II, na biezaco informuje o poziomie drgan generowa-
nych przez pociagi i pozwala wyeliminowa¢ z ruchu pociagi
generujace nadmierne drgania.

W oparciu o badania Politechniki Krakowskiej zostal
opracowany i wdrozony system podp6r wibroizolacyjnych
(fot. 9), ktérych zastosowanie w torach I linii ogranicza od-
dzialywania dynamiczne generowane przez ruch pociagéw.

Powszechne stalo sie réwniez stosowanie mocowania
szyn z systemem podpér blokowych oraz mat wibroizola-
cyjnych, szczegélnie w rejonach przechodzenia tunelu me-
tra w bezpo$rednim sasiedztwie istniejacej zabudowy.

Podsumowanie
Metro warszawskie, pomimo wielu przeszkéd, funkcjonu-
je, 1 od 20 lat shuzy mieszkasicom stolicy. Konsekwentne
dziatania wladz stolicy, pomimo pojawiajacych si¢ opinii
i ekspertyz podwazajacych zasadno$c¢ realizacji kolei pod-
ziemnej w Warszawie, zapewnily mieszkaficom sprawny
$rodek transportu, zyskujacy wysokie uznanie pasazeréw.
Wsrod wielu czynnikéw decydujacych o wyborze metra
jako $rodka transportu nalezy réwniez braé¢ pod uwage
czynniki eksploatacyjne (tab. 2).
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Fot. 9. Podpory wibroizolacyjne

Tabela 2
Przecigtne parametry systemow zelektryfikowanego
transportu miejskiego

czestotliwosé gorna granica . jednostkowe

system kursowania przewozéw rp(rizk(:)t:g'l?:l /h zuzycie energii
poé./h tys. pas./h pré Wh/t km
metro 60 60 35-45 50-80
tramwaj 60-70 15 15-20 70-120

tramwaj

szybki 40 20 20-30 60-100

Pomimo uplywu dwudziestu lat funkcjonowania me-
tro w Warszawie wzbudza nieustanne zainteresowanie za-
réwno mediéw, jak i mieszkancow Warszawy. Wszelkie
dziatania wladz stolicy i sp6tki Metro Warszawskie, maja-
ce na celu rozwdj lub usprawnienie funkcjonowania me-
tra sa szeroko komentowane w mediach i na portalach
spoteczno$ciowych. Liczne propozycje dzialan poprawia-
jacych obstuge pasazeréw i krytyczne komentarze doty-
czace funkcjonowania metra sa czynnikiem motywuja-
cym Spoélke do ustawicznego doskonalenia swiadczonych
ustug.

Dwadzie$cia lat dziatalnosci przewozowej w pelni po-
twierdzilo wysoka wydajno$é metra jako $rodka transportu
publicznego, jego szybkos¢ i bezpieczenistwo.
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