Ryc: 1. Generalnym wykonawca estakady E-1 na S$19 jest firma Warbud SA
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Wsréd wykonywanych obecnie w Polsce inwestycji
drogowych istotnie wzrosta liczba obiektéw mosto-
wych realizowanych metoda nasuwania podtuznego.
Polega ona na prefabrykacji kolejnych segmentow
ustroju nosnego na uprzednio przygotowanym stano-
wisku, a nastepnie, po sprezeniu z wczesniej wykona-
nymi segmentami, ich wysuwie przy uzyciu urzadzen
hydraulicznych na przygotowane wczesniej podpory.
Firma ULMA Construccion Polska SA posiada bogate
doswiadczenie w dostarczaniu technologii deskowan
dla metody nasuwania podtuznego - ponizej prezen-
tujemy dwa z o$miu obiektow realizowanych przez
nas obecnie w tej technologii: estakady: E-1 na S19
oraz MS-22 w ciagu drogi ekspresowej S7.

Stanowisko prefabrykacji dzwigara

Podziat obiektu na segmenty jest okreslony na etapie projektu
wykonawczego. Dtugosci segmentéw posrednich przyjmuje sie
zazwyczaj jako rowne potowie dfugosci przesta, a w skrajnych
przypadkach — ok. 75% tej wartosci.

Wytwornia zlokalizowana jest najczesciej za jednym z przy-
cz6tkow lub w przesle ustroju i moze przybierac rézne formy.
Najbardziej popularng z nich sa dwie belki zelbetowe posa-
dowione na tawach fundamentowych i zwienczone profilem
lub blacha slizgowa. W belkach znajduja sie otwory pod loka-
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lizacje poprzecznych profili stalowych, do ktérych montowane
jest deskowanie ptyty dennej, zewnetrznych scian bocznych
skrzynki — srodnikéw oraz wspornikéw. Profile stalowe opieraja
sie na sitownikach hydraulicznych.

Po wykonaniu zbrojenia ptyty dennej i scian skrzydetek
montuje sie deskowanie Scian wewnetrznych. Betonowanie
dzwigara odbywa sie dwuetapowo: 1. betonowanie ptyty
dennej wraz ze $rodnikami, 2. betonowanie ptyty gérnej.
Deskowanie wewnetrzne ptyty gérnej montuje sie po roz-
deskowaniu pierwszego etapu. Po wykonaniu konstrukcji
betonowej i zakonczeniu prac sprezania mozna przystapic
do wysuwu segmentu.

Estakada E-1 w ciagu S19

Na trasie S19 na odcinku od wezta Swilcza (DK4) do wezta
Rzeszéw Potudnie (Kielanéwka) powstaje estakada E-1 o dtu-
gosci 476 m. Generalnym wykonawca zadania jest Warbud SA.
Prosty w rzucie poziomym obiekt ma spadek o wielkosci 0,8%
w kierunku podtuznym. Ustréj nosny estakady zaprojektowano
jako przekroje skrzynkowe o szerokosci ponad 11,0 m i wysoko-
Sci 3,5 m. Realizacje podzielono na 17 etapéw o trzech réznych
dtugosciach: 14 m, 24 m oraz dominujacej — 30 m (ryc. 2).
Ukfad sitownikéw opartych o przyczétek naciaga ustréj nosny
na wykonane wczesniej filary w 30-centymetrowych skokach.

Firmie ULMA powierzono zaprojektowanie i dostarczenie
technologii deskowan do realizacji fundamentéw, przyczétkow,
stanowiska prefabrykacji i filarow oraz rusztowan do obstugi
fozysk podczas nasuwania.

Projekt deskowania zakfadat budowe stanowiska nasuwa-
nia o dfugosci 30 m na bazie systemu uniwersalnego MK.
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Ryc. 2. Realizacje ustroju no$nego estakady E-1 podzielono na 17 etapow
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Oferowana przez firme ULMA technologia z zastosowaniem
uktadu hydraulicznego umozliwia rozdeskowanie oraz po-
nowne zamkniecie w jednym cyklu roboczym deskowania
catego segmentu, obejmujacego deskowanie ptyty dennej,
zewnetrzne srodnikéw oraz wspornikow. W metodzie tej
istotnymi elementami sg dwa wspotpracujace ze sobg detale:
element rozformowujacy N oraz slizg ptaski N (ryc. 3) ktére
umozliwiaja fatwe i bezpieczne odspojenie (opuszczenie) catej
konstrukcji deskowania zewnetrznego na dtugosci ok. 30 m.b.
(co odpowiada 700 m? szalunku) oraz ponowne ustawienie go
w pozycji do betonowania. Zastosowanie systemu hydraulicz-
nego znaczaco utatwia i przyspiesza prace montazystow oraz
przyczynia sie do redukcji zwigzanych z tym nakfadéw.

Ryc. 3. Detale umozliwiajace odspojenie deskowania metodg hydrauliczng

Panele deskowania wewnetrznego, zaprojektowane w sys-
temie ENKOFORM VNIK, sa kazdorazowo demontowane przy
uzyciu dzwigu i przenoszone na pole odkfadcze.

Do realizacji ptyty gérnej zaprojektowano deskowanie sto-
likowe przejezdne, wykonane na bazie rygli MK-120 i belek
drewnianych VM oraz podpér pionujacych typu E. Transport
stolikow wykonywany jest za pomocg wozkéw VR. Rozwigza-
nie pozwala na realizacje 30 m.b. ptyty w ciggu siedmiu dni.

Estakada MS-22 w ciagu S7

Estakada MS-22 usytuowana jest w ciagu drogi ekspre-
sowej S7 na odcinku Mitomtyn — Olsztynek (pododcinek C).
Generalnym wykonawca zadania jest Strabag Sp. z 0.0. Obiekt
o przekroju skrzynkowym, jednokomorowym skfada sie z sied-
miu przeset o rozpietosciach 33 + 5 x 41 + 33 m. Dla kazdej

Deskowania POLSKA
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Ryc. 4. Stanowisko prefabrykacji segmentéw na obiekcie MS-22
z jezdni zaprojektowano oddzielny ustréj nosny. Szerokos¢ obu
nitek wynosi 36 m.

Stanowisko prefabrykacji dZzwigara dla obiektu MS-22 zostato
zaprojektowane w spos6b nietypowy. W pierwszej kolejnosci
wykonano trzy rzedy taw fundamentowych. W odréznieniu od
klasycznego rozwigzania role Slizgéw odgrywaja nie belki, lecz
filary zlokalizowane na dwoch tawach od strony przyczoétka,
zwienczone tozyskami élizgowymi. Caty ciezar rusztu stalowego
z szalunkiem oraz betonowanych segmentdw przenoszony jest
za pomoca zelbetowych belek nosnych o geometrii 0,8 x 1,4
X 27,4 m (ryc. 4).

Kazda z nich zostata podparta w trzech punktach (na prze-
cieciu z fawami fundamentowymi) za pomoca sitownikow
hydraulicznych o skoku 300 mm. Przy gérnym potozeniu belek
nosnych szalunek znajduje sie w projektowanym pofozeniu.
Po zazbrojeniu, zabetonowaniu i sprezeniu segmentu belki
obnizaja sie 0 300 mm. Tak duzy skok sitownikéw umozliwia
rezygnacje z technologii odspajania szalunkéw $cian. Sam ruch
pionowy powoduje, ze nachylone pfaszczyzny deskowania
zewnetrznego Srodnikéw odspajaja sie o ok. 3 cm. Wartosc ta
jest wystarczajaca, aby w sposéb bezpieczny dokona¢ wysuwu
segmentu.

Dodatkowa korzyscig wynikajaca z tego rozwigzania jest
mozliwos¢ szybkiej rektyfikacji wytworni. Podczas wysuwania
segmentéw stanowisko narazone jest na znaczne obcigzenia
dziatajace na duzym mimosrodzie. W efekcie dochodzi do nie-
réwnomiernego osiadania $lizgéw. W klasycznym rozwiazaniu,
przy zastosowaniu utwierdzonych w fawach belek zelbetowych,
rektyfikacja jest utrudniona. Wiaze sie ona z koniecznoscia
demontazu blach slizgowych zwienczajacych belki, ponownej
ich niwelacji i wykonaniu podlewki. W skrajnych przypadkach
moze zaistnie¢ koniecznos¢ kilkukrotnej rektyfikacji belek pod-
czas budowy obiektu, co moze spowodowac nieprzewidziane
opdznienia. Rozwigzanie zastosowane przy budowie obiektu
MS-22 wnosi szereg usprawnien. Osiadanie filaréw mozna
skompensowac, stosujac przektadki teflonowe o odpowiedniej
grubosci. Natomiast rektyfikacja catego rusztu odbywa sie
poprzez sterowanie wysuwem sifownikéw podtrzymujacych
belki nosne. Rozwigzanie stanowiska nasuwania wykorzy-
stane przy budowie estakady MS-22 posiada zalety
zaréwno natury wykonawczej, jak i ekonomicznej.
Moze byc¢ ciekawg alternatywa dla klasycznych roz-
wigzan wytworni.
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