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WYBRANE ZAGADNIENIA BEZPIECZENSTWA PIESZYCH NA DROGACH
W POLSCE

Streszczenie

W artykule przedstawiono analiz¢ bezpieczenstwa pieszych na polskich drogach w okresie ostatnich 10 lat.
Dokonano przedstawienia liczby wypadkow ogotem na polskich drogach i odniesiono jq do liczby zanotowanych
wypadkow z udziatem pieszych. Okreslono udziat procentowy takich wypadkow, ktory jak mozna zauwazy¢é od kilku
lat ma tendencje spadkowq, a w roku 2014 osiggngt poziom 26%. Przeprowadzono analize, gdzie majqg miejsca
wypadki z udziatem pieszych. Co warte zauwazenia najczesciej wystepujg one na przejsciach dla pieszych i na
skrzyzowaniach. W artykule dokonano zestawienia liczby zabitych pieszych. Przedstawiono ich udzial w ogdlnej
liczbie zabitych na polskich drogach, w roku 2014 osiggngt on poziom 35%. Okreslono udziat procentowy zabitych
w zaleznosci od miejsca powstania wypadku drogowego. Zauwazono, ze udzial zabitych pieszych na skrzyzowa-
niach ustabilizowat sie na poziomie 15-18%, zas na przejsciach dla pieszych od roku 2011 niepokojgco rosnie i w

roku 2014 osiggngt poziom blisko 25%.

WSTEP

Od wielu lat kwestia poprawy bezpieczeristwa na polskich dro-
gach jest jednym z gtéwnych celéw realizowanych przez wiele
instytucji. Dziatania zainicjowane przez zmiany przepiséw w polskim
prawie i ich egzekwowane wpisujg sie w polityke Unii Europejskiej,
ktéra w lipcu 2010 roku przyjeta bardzo ambitny plan, ktérego celem
jest to, by w latach 2010-2020 liczba 0s6b zabitych na europejskich
drogach zmalata o potowe [10]. W planie tym zaktada sie zaostrze-
nie norm bezpieczenstwa pojazdow, poprawe szkolenia réznych
uzytkownikow drég oraz znacznie bardziej skuteczne egzekwowa-
nie przepisdw ruchu drogowego. Aby mozna byto zrealizowac¢ po-
wyzszy program, Komisja Europejska zaktada w tematyce bezpie-
czenstwa blizszg wspotprace z panstwami cztonkowskim. Ws$rdd
0s6b zabitych liczng grupe stanowig piesi. Blisko 21% wszystkich
wypadkdw $miertelnych w Europie to wypadki z ich udziatem [12].

Na drogach Polski notowanych jest corocznie kilkadziesiat ty-
siecy wypadkow drogowych. Aby zapewni¢ bezpieczenstwo pie-
szych prowadzone s analizy i badania majace za cel sformutowa-
nie odpowiedzi na pytanie: jakie dziatania podjgé aby bezpieczen-
stwo pieszych byto wieksze [1], [3], [5], [6]? Analizowane sg rézne
czynniki mogace mie¢ wptyw na bezpieczenstwo pieszych [4], [7].
Dzigki temu mozliwe moze by¢ okreslenie konkretnych zagrozen i
sposobow ich ewentualnego usuwania.

1. ANALIZA LICZBY WYPADKOW Z UDZIALEM
PIESZYCH

W ostatnich latach notowana jest tendencja spadkowa w 0gol-
nej liczbie wypadkéw [2], [8] na drogach w Polsce. Na rysunku 1
przedstawiono zestawienie liczby wypadkéw, jakie miaty miejsce na
polskich drogach w latach 2005+2014 [8]. W pierwszych latach po
wstapieniu Polski do UE liczba wypadkow ogdtem utrzymywata sie
na wysokim poziomie okoto 46+48 tys. rocznie. Co prawda liczba
wypadkéw w stosunku do rekordowego pod tym wzgledem 1997
roku (zanotowano w nim ponad 66 tys. wypadkdéw) byta znacznie
mniejsza, to jednak poziom bezpieczefistwa na polskich drogach
ciggle uznawany byt za niezadowalajacy. Po 4 latach wzglednej
stabilizacji liczby wypadkéw dopiero w roku 2009 zanotowano za-
uwazalny spadek ich liczby do poziomu okoto 44 tys. Wtedy to
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zarysowata sie réwniez widoczna trwata tendencja spadkowa w
ogolnej liczbie wypadkow.

W roku 2014 zanotowano w Polsce rekordowg w historii liczbe
wypadkow - ponizej 35 tys. Taka sytuacja moze cieszy¢, jednak
analiza wypadkow wytacznie w oparciu o ich liczbe moze prowadzi¢
do nieprawidtowych wnioskéw.

W oparciu o zrédta CARE [10], czy Policji [8] mozna sie bo-
wiem przekona¢, ze w wielu europejskich krajach mimo poziom
bezpieczenstwa jest wysoki mimo, ze liczba wypadkéw jest znacz-
nie wieksza niz w Polsce. Przyktadami takich panstw sg Wielka
Brytania, gdzie liczba wypadkéw zanotowana w 2012 roku wynosita
ponad 151 tys., Wiochy 186 tys. czy Niemcy, gdzie byto ich blisko
300 tys. [8]. W tym samym czasie w Polsce byto ich ,tylko” 37 tys.
Czy jednak na podstawie ,stosunkowo niskiej” liczby wypadkéw
mozna byloby stwierdzi¢, ze bezpieczenstwo uzytkownikéw polskich
drég znajduje sie na Srednim europejskim poziomie? Czy poréwnu-
jac liczbe wypadkéw drogowych do zblizonej powierzchniowo i
ludnosciowo Hiszpanii (w 2012 roku byto ponad 83 tys.) mozna
stwierdzi¢, ze bezpieczenstwo na polskich drogach jest wysokie?
Niestety ocena bezpieczeristwa na drogach oparta jedynie na licz-
bie wypadkéw drogowych jest niepetna. Waznym aspektem w za-
kresie analiz bezpieczenstwa na drogach jest $miertelnos¢ takich
wypadkdw. W tym zakresie niestety sytuacja na polskich drogach
jest tragiczna. W Niemczech, wskaznik ciezkosci wypadkdw okre-
$lany jako liczba zabitych przypadajaca na 100 wypadkéw wynosi
tylko 1.2, podczas gdy Polska pod tym wzgledem plasuje sie w
czotéwce Europy z wynikiem 9.9 [8].

wypadki w Polsce ogétem

50000

45000

40000

. 35000
)

~ 30000
r 25000
- 20000

liczba wypadkow

~ 15000
~ 10000
- 5000

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
rozpatrywany rok

Rys. 1. Liczba wypadkow ogdtem w Polsce



Analizujgc dane wypadkowe warto w pierwszej kolejnosci
zwr6ci¢ uwage na liczbe wypadkéw z udziatem pieszych. W ich
przypadku fakt uczestniczenia w wypadku pocigga za sobg znacz-
nie wieksze niebezpieczenstwo groznego uszczerbku zdrowia i
$mierci. Liczba wypadkéw z udziatem pieszych notowana (co moz-
na uznac za aspekt pozytywny) od roku 2008 maleje — rys. 2.

Jak mozna zauwazyc liczba wypadkéw drogowych ogdtem za-
notowana w roku 2014 (najnizsza w historii) zmniejszyta si¢ w ciggu
10 lat (w stosunku do roku 2005) o ponad 27%. W tym samym
analizowanym okresie liczba wypadkow, w ktérych uczestniczyli
piesi zmalata o ponad 43%. Rdznica pomiedzy tymi dwoma warto-
Sciami procentowymi, Swiadczy o bardziej intensywnym zmniejsze-
niu sie liczby wypadkéw z udziatem pieszych niz wypadkdw ogétem.

Poréwnujac wykres z rysunku 1 i rysunku 2 mozna powie-
dzie¢, ze wystepuje duza korelacja pomiedzy tymi liczbami wypad-
kow drogowych, a wyznaczony wspotczynnik korelacji liniowej
osiggnat wartos¢ 0,988.
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Rys. 2. Liczba wypadkéw w Polsce z udzialem pieszych w miej-
scach ich ruchu

Na rysunku 3 przedstawiono, jak zmieniat sie procentowy
udziat wypadkéw z udzialem pieszych w analizowanych latach.
Mozna zaobserwowaé, ze udziat ten stopniowo maleje. Jak mozna
zauwazy¢ pomimo, ze udziat wypadkéw w roku 2014 z udziatem
pieszych wcigz jest wysoki (wynosi ponad 26%) to jednak zmalat on
w przeciaggu 10 lat o blisko 7%. Fakt ten mozna ocenia¢ pozytywnie,
mimo ze w stosunku do $redniej europejskiej udziat pieszych w
wypadkach jest wyzszy w Polsce o blisko 5%.
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Rys. 3. Udziat procentowy liczby wypadkéw z udziatem pieszych

udziat pr

Na rysunku 4 przedstawiono zestawienie przyczyn wypadkow z
udziatem pieszych. Gtowng przyczyng 55-60% wypadkow z winy
pieszych jest nagte wtargniecie pieszego przed nadjezdzajacy
pojazd. Mniejsza, cho¢ niemniej znaczacg (nieco ponad 10%) przy-
czyng wypadkdw jest przekraczanie przez pieszych jezdni w miej-
scach niedozwolonych oraz wejscie na jezdnie zza pojazdu, prze-
szkody.
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Rys. 4. Przyczyny wypadkéw z udziatem pieszych

2. MIEJSCA WYPADKOW Z UDZIALEM PIESZYCH

Analizujgc statystyki wypadkowe z udziatem pieszych warto
przyjrzeC sie, gdzie majg one miejsce. Na rysunku 5 przedstawiono
zestawienie liczby wypadkéw z udziatem pieszych w miejscach,
gdzie najczesciej si¢ poruszaja. Warto jednak zastanowi¢ sie na
tym, jak zmieniata si¢ w ostatnich latach struktura tych wypadkow.
Analizujgc liczbe wypadkdw z pieszymi mozna stwierdzi¢, ze naj-
czesciej wystepujg one w dwoch lokalizacjach: na przejsciach dla
pieszych i skrzyzowaniach. W liczbie wypadkéw te dwa miejsca
dominujg wyraznie w stosunku do pozostatych takich jak: chodnik,
droga dla pieszych, czy nawet pobocze. O ile jednak liczba wypad-
kow na skrzyzowaniach rokrocznie maleje, to liczba wypadkéw na
przejsciach dla pieszych od roku 2010 ustabilizowata sie na wyso-
kim poziomie okoto 3300+3500 wypadkéw. Czym taki stan rzeczy
mozna tlumaczy¢? Prawdopodobnie mozna przypuszczaé, ze zna-
czaca redukcja liczby wypadkéw, w ktorych uczestniczy analizowa-
na grupa uzytkownikdéw drdg — piesi, bez znaczacych zmian w ruchu
pieszych, w tym zmianie przepiséw i modernizacji infrastruktury
drogowej moze nie byé mozliwa. Liczba wypadkéw z udziatem
pieszych na chodnikach w roku 2014 spadta ponizej poziomu 400,
za$ na poboczach spadta do 88.
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Rys. 5. Liczba wypadkow z pieszymi w migjscach ich ruchu

Na rysunku 6 przedstawiono procentowe zestawienie wypad-
kow z udziatem pieszych ze wzgledu na miejsce ich powstania w
odniesieniu do sumarycznej liczby wypadkéw z udziatem pieszych
w danym roku.

Ponad potowa bo 57-67% wypadkéw drogowych z udzialem
pieszych ma miejsce w dwoch gtéwnych miejscach: na przejsciu dla
pieszych oraz na skrzyzowaniach, gdzie przecinajq sie drogi ruchu
samochodéw oraz pieszych.
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Rys. 6. Procentowy udziat wypadkoéw z udziatem pieszych ze
wzgledu na miejsce ich powstania

Co jednak zaskakujace, o ile udziat wypadkow z udziatem pie-
szych na skrzyzowaniach od roku 2007 ustabilizowat si¢ na prawie
niezmiennym poziomie w wysokosci ok. 28%, to w przypadku
przejs¢ dla pieszych w ciggu ostatnich 4 lat mozna zauwazy¢ nie-
pokojacy wzrost wypadkow tam wystepujacych. W roku 2014 udziat
wypadkéw na przej$ciach dla pieszych osiggnat poziom prawie 39%
wykazujac wzrost o ponad 9% w stosunku do roku 2010.

W miejscach, gdzie piesi powinni sie czu¢ stosunkowo bez-
piecznie, czyli na przejsciach dla pieszych, wcigz notowanych jest
bardzo wiele zdarzen drogowych. Liczba wypadkéw na przejsciach
dla pieszych w roku 2014 osiggneta poziom okoto 3500 wypadkoéw,
co stanowi ponad 10% wszystkich wypadkow. Do Ustawy Prawo o
Ruchu drogowym w roku 2015 zgtaszano pewne propozycje zmiany
w ustawodawstwie [9] zmieniajace zasady ustepowania pierwszen-
stwa wobec pieszych na przejsciach dla pieszych i zblizajgcych sie
do nich. Wobec wielu watpliwosci zmiany te ostatecznie nie weszty
w zycie [13].

Warto odpowiedzieC sobie na pytanie: jak liczba wypadkéw w
ostatnich 10 latach przefozyta sie na liczbe osob zabitych (pie-
szych)? Na rysunku 7 przedstawiono zestawienie liczby pieszych,
ktorzy poniesli Smier¢ w wypadkach drogowych w ostatnich 10
latach. Jak mozna zauwazy¢ liczba zabitych od roku 2007 sukce-
sywnie maleje. Co jednak niepokojace od roku 2012 liczba oséb
zabitych ustabilizowata sie¢ na poziomie okoto 1100 oséb. Przy
ciggle zmniejszajacej sie liczbie zabitych w wypadkach drogowych,
przetozy sie to na wzrost udziatu zabitych pieszych. Zestawienie
takie przedstawiono na rysunku 8.
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Rys. 7. Liczba zabitych pieszych w wypadkach w latach 2005-2014

Udziat zabitych pieszych w wypadkach drogowych przedsta-
wiony na rysunku 8 jest wysoki i wynosi 32-35 %. Co wazne pod-
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kreSlenia w roku 2014 udziat zabitych pieszych w ogéinej liczbie
zabitych w roku 2014 byt najwigkszy w ciggu ostatnich 10 lat i osia-
gnat poziom rekordowego 2007 roku. W roku 2014 wigkszo$¢ bo
prawie 90% wypadkow z udziatem pieszych zdarzata sie w terenie
zabudowanym. Nie dziwi to, bowiem w terenie zabudowanym ruch
pieszych jest bardziej nasilony. Co jednak warte podkreslenia w
wypadkach tych $mier¢ ponosi okoto 66% pieszych. Az blisko 34%
ofiar pieszych to ofiary zdarzen jakie miaty miejsce poza terenem
zabudowanym. Wiasnie tam biorgc pod uwage predkosci jazdy
samochodow zderzenie z pojazdem pocigga statystycznie az blisko
40 ofiar na 100 wypadkéw, podczas gdy w terenie zabudowanym
wskaznik ten wynosi ,tylko” 9. Jednym ze sposobow zmiany tych
tendencji moze by¢ wprowadzony w 2014 roku obowigzek noszenia
poza terenem zabudowanym po zmierzchu elementéw odblasko-
wych [11], jeSli pieszy porusza sie po na drodze innej niz chodnik
lub droga dla pieszych. Niestety w dalszym ciggu ten obowigzek nie
jest bezwzglednie przestrzegany.
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Rys. 8. Udziat zabitych pieszych w wypadkach drogowych

Gdzie jednak notowane jest najwiecej wypadkéw Smiertelnych
w udziatem pieszych w miejscach ich ruchu zaprezentowano na
rysunku 9. W miejscach udostepnionych do ruchu pieszego, czyli
tam gdzie teoretycznie piesi powinni sie czu¢ bezpieczni, wcigz ma
miejsce duza liczba wypadkéw i co gorsze rowniez zabitych. Niepo-
kojacy wzrost zanotowano w zakresie pieszych zabitych na przej-
$ciach dla pieszych.
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Jesli poréwna sie liczbe zabitych pieszych w migjscach ich ru-
chu z sumaryczng liczbg zabitych pieszych (rys. 10) mozna zaob-
serwowac, ze 0 ile na skrzyzowaniach udziat zabitych pieszych
ustabilizowat sie na poziomie 16-18%, to udziat zabitych na przej-
Sciach dla pieszych niepokojaco wzrasta i w roku 2014 osiggnat



poziom 25%. Jest to bardzo niepokojace, gdyz przejScia dla pie-
szych z zaloZzenia powinny zapewni¢ bezpieczne krzyzowanie sie
toréw ruchu pieszych i samochodéw. Statystyki te potwierdzajg wiec
konieczno$¢ wprowadzenia znaczacych zmian w organizaciji przej$¢
oraz gruntownej modyfikaciji infrastruktury drogowej w ich obrebie.

udziat zabitych pieszych w miejscach ich ruchu
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Rys. 9. Udziat zabitych pieszych w wypadkach drogowych
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PODSUMOWANIE

Zdarzenia drogowe z udziatem pieszych z zasady niosg za so-
ba tragiczne skutki, stad podejmowane proby zwigzane z ograni-
czeniem liczby wypadkéw nalezy uzna¢ za pozadane. Udziat wy-
padkéw w udziatem pieszych w odniesieniu do ogotu wypadkéw co
prawda maleje, ale ciggle przekracza 25 procent.

Wypadki z udziatem pieszych w analizowanym okresie pocia-
gaty za sobg okresie $rednio 11,03 +12,64 ofiary $miertelnej na 100
wypadkéw z ich udziatem. Co wazne podkre$lenia piesi ponoszg
$mier¢ w miejscach, gdzie nastepuje zageszczenie ich ruchu. Naj-
czesciej dochodzi do wypadkéw na skrzyzowaniach oraz co szcze-
gblnie wazne rowniez na przejsciach dla pieszych. Liczba wypad-
kéw, jak i zabitych pieszych w innych okoliczno$ciach takich jak:
przystanek autobusowy, pobocze drogi, chodnik jest stosunkowo
niewielka.

Mozna zauwazy¢ niepokojacy wzrost udziatu zabitych na przej-
Sciach dla pieszych. W zwigzku z zaistniatg sytuacjg mozna z za-
dowoleniem przyja¢ prowadzone dziatania prawne zmierzajace do
szczegOtowego okreslenia zasad pierwszenstwa w takich miej-
scach. Jednocze$nie oprécz dziatan legislacyjnych, mozna zauwa-
zy¢ pewne dziatania (cho¢ jeszcze niewystarczajace) prowadzace
do poprawy infrastruktury w takich miejscach poprzez zastosowanie
np. nowoczesnych rozwigzan inzynierii ruchu.
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Prawo o ruchu

SELECTED ISSUSES OF PEDES-
TRIAN SAFETY ON THE ROADS IN

POLAND
Abstract
The article presents an analysis of pedestrian safety
on Polish roads over the last 10 vyears.

Were made to present the total number of accidents on
Polish roads and reference it to the number of recorded
accidents involving pedestrians. Determined percentage
of such accidents, which as can be seen from a few
years to decline, and in 2014 reached 26%.An analysis
of where to place accidents involving pedestrians. What
noteworthy frequently they occur at crossings and junc-
tions.

The article summarizes the number of pedestrians killed
in recent years. They present their share in the total
number killed on Polish roads, in 2014 it reached the
level of 35%.The percentage killed was determined
depending on the place of the accident. It was noted
that the proportion of pedestrians killed at intersections
stabilized at 15-18%, while at pedestrian crossings
from 2011 alarmingly growing and in 2014 reached
almost 25%.
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