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Syluacja polityczno-gospodarcza obszaru

dzisiejszej Aglomeracji Gérnoslgskiej

od XVIII wieku do lat 50. XIX wieku (1)

Pod koniec XVIII w. gospodarka ziem obecnej Aglomeracji Gérno-
$lgskiej opierata sie na uprawie ziemi nalezgcej do wielkiej wiasnosci
ziemskiej. Miata ona swe korzenie jeszcze w czasach szlacheckich.
Rozwijal sie przemyst przetworczy, gorzelnictwo i browarnictwo na
skale przemyslowg. Reformy uwlaszczeniowe' umozliwity tworzenie
sie spofeczenstwa kapitalistycznego [2]. Wolno$¢ osobista uzyskana
przez chfopow uruchomita wzmozone wychodzstwo chfopow do miast
w poszukiwaniu zarobkow i lepszego zycia? [3]. Nowo powstajgce
osrodki o funkcji produkcyjnej miaty charakter wielkoprzemystowy,
zaczynat tworzy¢ sie proletariat, ktérego znaczng czes$¢ stanowili
chiopi. Z dawnego kupiectwa powstawafa burzuazja, przybywali
takze kapitalisci z zagranicy. Z czasem wyzsze warstwy rekrutowaty
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Rys. 1. Sie¢ kolejowa na fragmencie mapy Gérnoslaskiego Okreg

Jaki wptyw na rozwéj osadnictwa w obszarze
Aglomeracji Gérnoslgskiej miaty procesy
spoteczno-gospodarcze zachodzgce

od XVIII wieku do przetomu wiekdw?

sie glownie z ludzi pochodzenia niemieckiego czy zydowskiego.
Dawni mieszkancy miast stawali sie kapitalistycznym drobno-
mieszczanstwem.

Przetom XVIII i XIX w. rozpoczat proces wyodrebniania sie zaktadow
przemystowych z dobr ziemianskich. Rodziny ziemianskie, ktore zwig-
zane byly wowczas z rozwijajacg sie gospodarka, utworzyty grupe
pionierdw przemian industrializacyjnych. Wtasciciele zaktadéw prze-
mystowych, wywodzacy sie z arystokracji niemieckiej, przyczynili sie
do rozwoju przemystu. Najwiekszg role w tym wzgledzie odegrali: hra-
biowie von Ballestrem, von Donnersmarckowie, von Schaffgotschowie,
spadkobiercy Gieschego, przemystowcy pochodzenia mieszczan-
skiego, np. Godula, Thiele-Winckler. Na ziemiach obecnego Zagtebia
Dabrowskiego budowali przemyst wtasciciele fabryk widkienniczych:
Dietlowie i Schénowie oraz Lamprechtowie, uczestnicy branzy che-
micznej i papierniczej w Sosnowcu. Prezno$¢ gospodarcza wspo-
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Rys. 2. Droga Zelazna Warszawsko-Wiederska na fragmencie mapy
z 1880 roku, obejmujgca Mystowice oraz m.in. Modrzejow, Niwke,
Henrykéw (obecnie dzielnice Sosnowca). Na mapie wida¢ obszar
»Tréjkata trzech cesarzy” [13]

mnianych rodzin, sieganie do wzorcow zachodnich, legly u podstaw
znaczacych przemian gospodarczych. Oni to bowiem sprowadzali
zarGwno nowoczesne urzadzenia, jak i specjalistow roznych dziedzin.
Podnosili standard zycia przez budowe kolonii robotniczych, szpitali
oraz kosciotow [4].

Na przetomie XVIII/XIX w. zaczeto wprowadza¢ maszyny parowe do
gornictwa, co zapoczagtkowato dziatalnos¢ kopalh jako samodzielnie
funkcjonujgcych zaktadow. Juz na poczatku XIX w. wyksztalcit sie
pierwszy zwarty okreg przemystowy na potudniowo-wschodnim
krancu Prus. W latach 1800-1850 XIX w. utworzono wiekszo$¢ pozniej-
szych zakfaddw wielkoprzemystowych. Funkcjonowanie tak ogrom-
nych jak na owe czasy inwestycji zaowocowalo powiekszeniem sie
klasy robotniczej. Proces powstawania i rozbudowy kolonii przyzakfa-
dowych mozna zaobserwowac w kazdej wsi, na ktorej terenie powstat
zakfad pracy.

W owym okresie nastgpit réwniez dynamiczny rozwoj gornosla-
skiego przemystu cynkowego, zwigzany z bogatymi zfozami cynku
i ofowiu w rejonie bytomskim3. Huty, dawniej rozrzucone w terenach
lesistych, teraz koncentrowano w tworzgcym sie zagtebiu hutniczym
i weglowym, gdzie powstawaly wielkie osady przemystowe, np.
Zabrze, Siemianowice, Katowice. W latach 1819-1830 zbudowano
Kronprinzstrasse (Droge Nastepcy Tronu) tgczacg Krolewskg Hute
z Gliwicami. Na odcinku od Poremby do Maciejowa data ona poczatek
dzisiejszej ul. Wolnosci w Zabrzu.

W latach 20. XIX w. Zagtebie Dgbrowskie zaopatrywato cate Krole-
stwo Polskie w wegiel kamienny, stal i cynk. Podobnie jak w gornosla-
skiej czesci aglomeracii wystgpit tam proces zywiotowej urbanizaciji,
wzmocniony dodatkowo doprowadzeniem linii kolejowych.

Pod koniec lat 50. XIX w., po przerwie spowodowanej kryzysem
gospodarczym i wojnami celnymi4, po wczesniejszej dziatalnosci Sta-
nistawa Staszica i Banku Polskiego [8], stworzono najwigksze w Kon-
gresowce zaglebie industrialne. Powstalo ono gtéwnie z terendw

Bedzina i Dabrowy, a nazwano je Zachodnim Okregiem Przemysto-
wym. Nastgpit intensywny naptyw kapitatu, zwtaszcza niemieckiego
i francuskiego, ktory miat otwartg droge do imperium Romanowdw.
Powstanie kopalni Reden w Dgbrowie byto impulsem dla wszechstron-
nego rozwoju zaréwno wsi, jak i catego regionu w dalszych latach. Od
1806 r. oprocz kopalni zaczety powstawac pierwsze budynki przysztej
kolonii robotniczej Reden, ukonczonej w 1820 r. Byfo to racjonali-
styczne zalozenie urbanistyczne, wspdttworzace do dzisiaj zasadni-
czg kanwe urbanistyczng Dgbrowy. W 1825 r. rozpoczeta prace kopal-
nia Ksawery pod Bedzinem, ktdra data poczatek dzielnicy o tej samej
nazwie. Powstaty wowczas rowniez Mydlice — kolonia domkéw robotni-
czych, réwniez przy kopalni wegla i hucie cynku Ksawery®. Od 1834 r.
budowano najwiekszg w Krolestwie Polskim hute zelaza Bankowa
w Dabrowie. Stata sie ona czynnikiem miastotwérczym — wie$ prze-
ksztalcita sie w osade przemystowa. Zarzad Gorniczy sprowadzit do
pracy cudzoziemcow z Saksonii. Na terenie Bedzina, Sosnowca czy
szczegolnie Dgbrowy powstawaly wiec: kopalnie, huty, fabryki, prze-
dzalnie i inne zakfady zwigzane z przemystem ciezkim oraz lekkim.
Nastapity regulacje sieci drogowej wraz z utworzeniem monumental-
nej osi widokowej eksponujgcej wzgorze koscielne w Gotonogu.
W 1851 r. nastagpifa liberalizacja rynku rosyjskiego, ktory otworzyt sie
na towary z Krolestwa. Zniesiono granice celng miedzy Krolestwem
Polskim a Rosjg, co spowodowato dalszy rozwoj przemystu w Zachod-
nim Okregu Przemysfowym [5].

Znaczenie budowy kolei zelaznej dla rozwoju

przemystu Gérnoslgskiego Okregu Przemystowego

Decydujgcym bodzcem rozwoju gornictwa weglowego byta budowa
linii kolei zelaznych. Pierwsze z nich powstaly w latach 1845-1848,
a ich budowa wywarta daleko siegajgcy wptyw na caly przebieg roz-
woju Gornoslaskiego Okregu Przemystowego. Juz same koleje byty
bowiem konsumentem wegla, rozszerzaty rowniez zasieg mozliwosci
zbytu surowcab. Z drugiej strony transport szynowy spowodowat kon-
centracje hutnictwa zelaza blisko zt6z wegla.

Rozwijajace sie pofaczenia kolejowe byty takze czynnikiem urbani-
zacyjnym, poniewaz zageszczenie sieci kolejowej sprzyjato rozwojowi
osadnictwa. Przybywali nowi pracownicy do przemystu, dla ktérych
zaktady przemystowe budowaty kolonie robotnicze. Staly sie one nie-
jednokrotnie zaczgtkiem nowych miejscowosci — dzisiejszych dzielnic
miast.

Od 1846 r. istniato potgczenie z Berlina przez Frankfurt nad Odrg,
Wroctaw, Opole z Mystowicami. Odcinek relacji Kozle — Gliwice —
Zabrze - Swigtochiowice — Katowice — Mysfowice miat decydujace
znaczenie dla rozwoju Mystowic, byt takze jednym z najistotniejszych
impulséw procesu urbanistycznego w Katowicach w nastepnych
latach [11].

W 1845 r. otwarto odcinek linii kolejowej z Opola do Swietochiowic
przez Gliwice i Zabrze, przediuzenie trasy z Wroctawia. Ostatni jej frag-
ment, konczacy sie w Mystowicach, oraz nieistniejgcy juz dworzec
kolejowy w polach Matego Zabrza oddano do uzytku rok poznie;.
W 1846 r. zostata oddana bocznica z Zabrza do kopalni Krélowa Luiza
i koksowni. W 1853 r. powstaty Gornoslaskie Koleje Waskotorowe,
ktore obejmowaly osie: Raciborz — Gliwice — Katowice i Miasteczko
Slgskie — Bytom - Ruda Slgska oraz relacje: Tarnowskie Gory — Gliwice
~Rudy, Bytorm Karb — Chorzéw, Bytom — Miasteczko Slaskie. W 1854 r.
otworzono pierwszg publiczng kolej waskotorowg Bytom Karb — Kato-
wice Bogucice — Huta Wilhelmina, w Szopienicach potgczone z siecig
Gornoslaskich Kolei Waskotorowych. Kolej stuzyta do przewozu pra-
cownikdw kopalni Giesche i poruszata sie na trasie: Szopienice —
Janodw - Nikiszowiec — Giszowiec [12].

W 1847 r. w Zaglebiu Dabrowskim Droga Zelazna Warszawsko-
-Wiedenska, pierwsza linia kolejowa na ziemiach Krélestwa Polskiego
i druga w Imperium Rosyjskim, osiagneta Zgbkowice, a w 1848 r.
Maczki, ktore uzyskaly tez polaczenie z Kolejg Gornoslgskg poprzez
odgalezienie Kolei Krakowsko-Gdérnoslaskiej ze Szczakowej do Granicy
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Rys. 3. Pola tagiewnickie na fragrﬁencie mapy z 1916 roku [15]

(Maczki). Celem jej budowy byto potaczenie Warszawy z Zagtebiem. Po
oddaniu w 1848 r. odcinka z Granicy do Szczakowej trzy linie: Droga
Zelazna Warszawsko-Wiedenska (zabor rosyjski), Kolej Gornoslaska
(Prusy) i Droga Zelazna Krakowsko-Gérmnoslaska (zabdr austriacki)
zbiegty sie w Granicy (Maczki) w tzw. Trojkgcie Trzech Cesarzy [14].

Za sprawg Towarzystwa Kolei Gornoslaskiej w 1847 r., po wybudo-
waniu linii z Mystowic przez Trzebinig, potgczenie kolejowe uzyskat
Krakow. W 1847 r. przeprowadzono przez Szczakowa linie Gornoslasko-
-Krakowskg? [6], co wzmocnito rozwoj miasta, czynigc ze Szczakowej
wazny do dzisiaj wezet transportowy. Po polgczeniu z Kolejg
Warszawsko-Wiedenskg stat sie rowniez waznym punktem przetadun-
kowym pomiedzy Austrig a Rosjg i Prusami®. W 1848 r. powstalo pola-
czenie na trasie z Czgstochowy do Szczakowej, a po 1859 r. polgcze-
nie z Zgbkowic Bedzinskich przez Sosnowiec az do Katowic [11].

Przemiany osadnictwa w Gérnoslaskim Okregu

Przemystowym w | potowie XIX wieku

pod wplywem rozwoju przemystu (1)

Charakterystycznym przyktadem przemian terendéw rolniczych
w przemystowe sg tagiewniki (obecnie dzielnica Bytomia); na tych
terenach wyrosto pdzniejsze miasto Krolewska Huta (Chorzéw).
W latach 20. XIX w. zatozono kolonie Sredniofagiewnicka. W 1842 r.
zbudowano domy w tzw. Gdrnotagiewnickiej Ligocie Gorniczej (Obe-
rlagiewniker Berg Freiheit), ktore miescity sig na zachod od kolonii
Erdmannswille. W 1843 r. wybudowano osiedle na gorze Wandla
(Wandelberg). Na terenie obszaru dworskiego Goérnych tagiewnik,
wzdtuz drogi z Bytomia do Krolewskiej Huty, powstata w 1845 r. kolo-
nia tagiewniki Potudniowe, a w 1827 r. zatozono kolonie Gérnotagiew-
nicka, natomiast w potowie stulecia Nomiarki Sredniolagiewnickie.
Przy drodze z Krolewskiej Huty do Zabrza, niedaleko Lipin, w latach
40. XIX w. wybudowano Pniaki Sredniolagiewnickie.

Oprdécz mniejszych i wigkszych osiedli rozwijaly sie na terenach
tagiewnik tak duze osady jak Zgorzelec i Chropaczdw. Wioski przemy-
stowe oraz powstajgce w nich kolonie robotnicze miaty poczatkowo
wiele cech zabudowan wiejskich, niemniej jednak nabieraty charakteru
osad przemystowych, w ktérych ludno$¢ zajmujagca sie wytacznie rol-
nictwem byta mniejszoscig [17].

Na obszarze dzisiejszych Katowic istnialo kilka osad rolniczych. Gra-
niczne daty przejscia od fazy ruralistycznej do fazy wczesnoprzemysto-
wej tego obszaru to 1756 r., kiedy po raz ostatni wytopiono zelazo
w podupadajgcej Kuznicy, i 1799 r., kiedy przystgpiono do jej przebu-
dowy na nowoczesng hute. Pierwsza potowa XIX w. to nowy okres
w dziejach rolniczych osad: Rozdzienia, Szopienic, Janowa i Dgbrowki
Matej. Tutaj rodzit sie oraz rozwijat przemyst cynkowy i weglowy.

Budowa Siemianowic Slaskich nastapita w XVIIl w., po zakupie miej-
scowosci przez rodzine Henckel von Donnersmarck. Utworzone

zostaly niewielkie osiedla w poblizu kopalni, ktore w pozniejszym cza-
sie wchionety Siemianowice. Dynamizacja hutnictwa i gérnictwa spo-
wodowata wzrost liczby mieszkancow wsi.

Dzieki pofozeniu Mystowic na styku granic trzech mocarstw euro-
pejskich, Prus, Ros;ji i Austrii, miasto stato sie wielkim weztem transpor-
towym dla przemystu i ruchu osobowego na skale Europy, co skutko-
wato wzrostem jego pozycji jako osrodka o duzym znaczeniu.
W Mystowicach zatozono jedne z pierwszych torowisk konnych na
Slasku, ktore stuzyly do transportu rud zelaza i wegla kamiennego
z kopaln do hut, a ktorych pozostatosci w postaci szlakow drogowych
i le$nych istniejg do dzisiaj, m.in. wzdiuz dzisiejszej ulicy 1000-lecia
Panstwa Polskiego.

Magnateria (Krzysztof Mieroszewski [19], wywodzacy sie z arysto-
kracji niemieckiej: hrabiowie von Ballestrem [20], von Donnersmarcko-
wie [21], spadkobiercy Gieschego czy von Schaffgotschowie [22])
oraz przemystowcy pochodzenia mieszczanskiego (np. Karol Godula,
von Tiele-Wincklerowie, August Borsig) [19], [20], [21], [22], [23], [24],
ktorzy pod koniec XVIII w. i w | pofowie XIX w. zwigzali sig z rozwijajacg
sie gospodarkg na obecnych ziemiach Aglomeracji Gérnoslaskiej,
utworzyli grupe pierwszych przedsiebiorcow przemystowych, pionie-
row przemian industrializacyjnych. Czerpali ogromne zyski z rozwijajg-
cego sie przemystu, ale tez przeznaczali znaczne sumy na stworzenie
dobrych warunkéw dla pracujgcych w hutach, kopalniach i innych
zakfadach robotnikéw. Podnosili standard zycia przez budowe kolonii
robotniczych, szpitali, kosciotow, infrastruktury drogowej. Dziafalno$¢
magnatow przemystu przyczyniala sie do rozwoju miast. Od poczatku
XIX w. szczegolny rozkwit zaczety przezywaé: Bytom, Chorzéw, Kato-
wice, Mysfowice, tereny obecnych: Piekar Slaskich, Rudy Slaskiej,
Siemianowic Slaskich oraz Zabrza. Rodziny magnackie przeksztaicaty
prywatne koncerny w wielkie spotki akcyjne zrzeszajgce przemyst
ciezki i wchodzace w skfad organizacji ogélnoniemieckich. Zaczety
pojawiac sie zwigzki monopolistyczne o zasiegu europejskim.

Podsumowanie

Przetom XVIII/XIX w. to czas przemian, ktory objat wszystkie aspekty
zycia na terenie dzisiejszej aglomeracji. Gornictwo wegla i kruszcow
oraz hutnictwo zelaza i cynku, powstajace na miejscowej bazie z16z
surowcow, staly sie specjalnoscig okregu gornoslaskiego. Organiza-
cyjnie wiele manufaktur jeszcze w | potowie XIX w. osiggneto poziom
przedsiebiorstw kapitalistycznych, nastgpito upowszechnienie manu-
faktury zatrudniajgcej robotnikdw najemnych. Szybki rozwdj kapitali-
zmu w Il potowie XIX w. byt spowodowany uwtaszczeniem chiopow,
rozwojem rynku wewnetrznego, wprowadzeniem innowacji technolo-
gicznych. Rozwdj techniczny nabrat rozpedu i doprowadzit do koncen-
tracji przemystu i kapitatu. Reformy uwtaszczeniowe na obszarach
wszystkich dawnych wsi monarchii pruskiej pozostawialy dawnym
wiascicielom wielkich wiasnosci ziemskich tzw. obszary dworskie. Te
wyodrebnione tereny przetrwaly niejednokrotnie az do poczatkdw
dwudziestolecia migdzywojennego. Epoka reform agrarnych spowo-
dowafa nasilenie sie migracji ludzi. Z Anglii przez Niemcy zaczeta
dociera¢ doktryna liberalizmu gospodarczego [5]. Wraz z zaktada-
niem kopaln i hut zmienialy sie dotychczasowe granice oraz wyglad
okalajacych je wsi. W potowie XIX w. rozwoj osiedli robotniczych spo-
wodowal migracje wewnetrzne ludnosci $laskiej. Dzisiejsza aglomera-
cja lezafa jednak przed pierwszg wojng $wiatowg w granicach dwdch
panstw, a jej mniejsza — wschodnia czes¢, znajdujaca sie w Krolestwie
i zwana wowczas Zachodnim Okregiem Przemysfowym, roznita sie na
niekorzysc. Nie byto tutaj tak duzej koncentracji kapitatu jak w czesci
pruskiej, ktdra byta w XIX w. jednym z najnowoczesniejszych regionow
przemystowych Europy. To tutaj miafa miejsce najwyzsza dynamika
przemian i najwyzsze tempo wzrostu gospodarczego, najwieksze
przeobrazenia krajobrazu. Mimo to do lat 50. XIX w. zespoty przemy-
stowe byly jeszcze enklawami w wiejskim krajobrazie dwczesnego
obszaru dzisiejszej aglomeracji. Przemiany ekonomiczne, w tym orga-
nizacja przemysfu, spowodowane naptywem ogromnego Kapitatu,



Rys. 4. Gérne oraz Srednie tagiewniki na pocztéwee z lat 1897—-1900 [16]

oraz przemiany spofeczne, sprzyjaty dynamicznej urbanizacji regionu
na skale niemozliwg do osiggnigcia w dalszych okresach historycz-
nych w dziejach Aglomeracji Gornoslaskiej.
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PRAWIDEOWY SPOSOB CYTOWANIA

Stankiewicz Barbara, 2022, Formowanie uktadéw osadniczych Aglomeracji Gor-
noslaskiej w okresie wczesnego kapitalizmu na tle spofeczno-gospodarczym,
,Builder” 9 (302). DOI: 10.5604/01.3001.0015.9480

Streszczenie: Praca pokazuje przemiany spofeczno-gospodarcze
obszaru dzisiejszej Aglomeracji Gornoslagskiej od XVIII wieku, poprzez
przetom wiekow, do lat 50. XIX wieku, ktore wywarty wptyw na roz-
woj osadnictwa — ksztattowanie sie wczesnego kapitalizmu. Na tym
tle pokazano gtéwne czynniki rozwoju uktadéw osadniczych pod
przemoznym wptywem przemystu i rozwoju sieci kolei. W sposob
syntetyczny przedstawiono powstawanie osad przemystowych, ktore
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Rys. 5. Trojkat Trzech Cesarzy na pocztéwce z 1898 roku [18]

przeksztalcaly sie z czasem w miasta, oraz znaczenie wielkich wia-
snosci ziemskich nalezacych do magnatow przemystowych, ktore
pozostawity widoczne do dzisiaj slady w przestrzeniach Aglomeracii
Gornoslaskiej.

Stowa kluczowe: uklady osadnicze, procesy spoteczno-gospodarcze,
wczesny kapitalizm, Aglomeracja Gornoslaska

Abstract: FORMING SETTLEMENTS OF THE UPPER SILESIAN
AGGLOMERATION IN THE PERIOD OF EARLY CAPITALISM ON
THE SOCIO-ECONOMIC BACKGROUND. The work shows the socio-
economic changes in the area of today's Upper Silesian Agglom-
eration from the 18th century, through the turn of the century, to the
1850s, which influenced the development of settlement - the forma-
tion of early capitalism. Against this background, the main factors in
the development of settlement systems were shown, under the over-
whelming influence of industry and the development of the railroad
network. The formation of industrial settlements, which transformed
into cities over time, and the significance of great land properties
belonging to industrial magnates, which left traces in the spaces of the
Upper Silesian Agglomeration, were presented in a synthetic manner.
Keywords: settlement systems, socio-economic processes, early
capitalism, Upper Silesian Agglomeration

'Na ziemiach polskich uwlaszczenie przeprowadzono: w Krolestwie Polskim w 1864 1. i w zaborze
pruskim w latach 18081872 [5].

2Widoczny byt wzrost réznicy miedzy zyciem w mieécie a na wsi. W miastach zaczely pojawia¢
sie wodociagi i kanalizacja, a w latach 50. XIX w. owietlenie gazowe. Przemiany ekonomiczne
zdezintegrowaly stan szlachecki. Jednak nie urodzenie, a przedsigbiorczo$¢ zaczety decydowaé
poczatkowo tylko o majatku, a wkrétce o pozycji spotecznej.

3 Waznym wydarzeniem dla rozwoju przemysiu cynkowego bylo wynalezienie muflowej metody wytopu
cynku (odkrycie J.Ch. Ruhberga w 1798 1.). Rudy ofowiu skladowano wowczas na hatdach [6].

40d 1818 r. car zezwolit na przywdz towaréw bez cla z terenu Prus, co spowodowalo ze polscy
wytworey nie byli konkurencyjni. W latach 1823-1825 trwala wojna celna z Prusami, zakonczona
podpisaniem konwencji: Prusy obnizyly cfa na zboza, a Polacy na towary importowane z Prus [7].

5Kolonia Mydlice zostala zalozona w 1825 r. na terenach nalezacych do mieszczan bedzinskich przy
drodze ze Strzemieszyc do Bedzina. Zostala wyburzona wraz z czescig kolonii Koszelew w latach
70. XX w.

6Do czasu zbudowania kolei szerokotorowej transport wegla odbywat sig rzekami Kiodnicg i Odrg
w kierunku zachodnim oraz Przemszg i Wistg w kierunku wschodnim.

7CK. Uprzywilejowana Kolej Péinocna Cesarza Ferdynanda (niem. K.UK. Privilegierte Kaiser-
-Ferdinands-Nordbahn, KFNB, czes. Severni Ferdinandova Dréha) faczaca Wieden z Krakowem.

8Na poczatku XIX w., zanim jeszcze zaczeto produkowaé stal na masowa skalg, po szynach jezdzily
pojazdy konne, a szerokos$¢ torow byla rzecza drugorzedna. Kiedy Robert Stephenson zaprojektowat
lokomotywe parowg dostosowang do toréw o szerokosci 1435 mm, taki wiasnie rozstaw toréw zdomi-
nowat linie kolejowe w wielu krajach na calym $wiecie, w tym w Polsce. W 1835 r., kiedy decydowano
o budowie Kolei Warszawsko-Wiedenskiej, o wyborze szerokosci toréw zadecydowaly wzgledy
ekonomiczne. Kolej Warszawsko-Wiedeniska wzorem zachodniej Europy miafa bowiem rozstaw szyn,
ktory utatwial komunikacje z Berlinem, Wiedniem, Paryzem i Rzymem bez koniecznosci zatrzymywania
pociggéw w celach przefadunku towaréw. Rozstaw szyn 1435 mm nie byl kontrowersyjny, poniewaz
w Rosji kwestia szerokosci toréw nie byla jeszcze przesadzona. Poczatkowo w Rosji obowigzywat
rozstaw szyn o szerokosci 1524 mm (pierwsza byla Kolej Nikotajewska z Petersburga do Kofpina
21847r.). W pdzniejszych latach rozstaw zostal zmodyfikowany i jako norme przyjeto 1520 mm. W 1842
. nie myslano o militarnym zastosowaniu kolei, co wigcej, zakladano, Ze nie ma szansy na polaczenie
europejskich kolei z rosyjskimi —uznano, ze sq to systemy zbytnio od siebie oddalone. Z czasem poje-
dyncze linie kolejowe zaczely taczy¢ sie w sieci, a wowczas ponownie pojawit sie problem standaryzacii
wobec istnienia dwdch systemow: europejskiego i rosyjskiego [11], [14].
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