Fot. 1. Portret generata-gubernatora Hansa Hartwiga von Beselera na
pocztdwcee bez obiegu poczt., wyd. Stenger & Co., G. m. b. H., Dresden
(zbidr autora)

w Prusach. Juz w roku 1868 podjat stuzbe w wojsku pruskim,
aby po latach osiggna¢ stanowisko szefa wojsk inzynieryjnych
i generalnego inspektora twierdz. W latach 1870-1871 brat
udziat w wojnie francusko-pruskiej. Wydawato sig, ze kariere
wojskowg zakonczy w roku 1910, kiedy w uznaniu dotych-
czasowych zastug z rak cesarza Wilhelma Il Hohenzollerna
otrzymat szlachectwo i przeszedt na emeryture. Zostat jednak
zmobilizowany do wojska wraz z wybuchem pierwszej wojny
Swiatowej. Wowczas, jako generat-put-
kownik piechoty i dowddca Il Korpusu
Rezerwowego wstawit sie zdobyciem
twierdzy w Antwerpii i w roku 1915 skie-
rowano go na front wschodni [12].
Potnocnym odcinkiem frontu wschod-
niego, rozciggajgcym sie na ziemiach
polskich, dowodzit feldmarszatek Paul
von Hindenburg. W potowie lipca 1915 .
wojska niemiecko-austriackie podjety
tu wielkg ofensywe, uderzajgc na woj-
ska rosyjskie z dwoch kierunkow: znad
Narwi od pétnocy i z potudnia, pomie-
dzy Bugiem i Wista, w kierunku na
Chetm i Lublin. W nocy z 3 na 4 sierpnia
1915 r., w obawie przed oskrzydleniem,
dowoddztwo rosyjskie wycofato swe woj-
ska z Warszawy. Do godziny 3. w nocy
5 sierpnia rosyjscy saperzy wysadzili
wszystkie warszawskie mosty na Wisle,
réwniez most Aleksandrowski (po odzy-
skaniu niepodlegto$ci nazwany mostem
Kierbedzia) i lll Most (dzisiejszy most im.
ks. Jozefa Poniatowskiego), pokazany
na niemieckim zdjeciu lotniczym (fot. 2).
Wycofanie Rosjan z ziem polskich opi-
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sat niemiecki generat Max Hoffmann w nastepujgacy sposob:
Naczelne Dowddziwo rosyjskie przypomniato sobie podczas
swego odwrotu rok 1812 i nietylko zniszczyto wszelkie drogi,
lecz popalito miasta i wsie i wraz z cofajgcymi sie oddziatami
popedzito na wschod ludzi i bydfo [4]. Od 10 do 20 sierp-
nia bronita sie jeszcze niemal stutysieczna rosyjska zatoga
»Twierdzy Nowogeorgiewskiej” w Modlinie, ktorej zdobycie
zlecono generatowi von Beselerowi. Po btyskawicznym sztur-
mie liczebnie mniejszych, 80-tysigcznych wojsk niemieckich
Rosjanie poddali twierdze. Generat Hoffmann uwazal, ze na-
stapito to: dzieki znakomitemu prowadzeniu i energicznemu
natarciu oddziatow osaczajgcych, ktore skfadaly sie jedynie
z obrony krajowej i pospolitego ruszenia [4].

W uznaniu kolejnych zastug cesarz powierzyt genera-
towi-putkownikowi Hansowi Hartwigowi von Beselerowi
zarzad nad Generalnym Gubernatorstwem w Warszawie,
ktére utworzono na zdobytych przez Niemcow terenach
potnocnej czesci Krolestwa Polskiego. 24 sierpnia 1915 r.
generat-gubernator przestat obszerny list do jego cesarsko-
-krolewskiej wysokosci Wilhelma Il Hohenzollerna zawie-
rajacy informacje o stanie tej czesci Krolestwa Polskiego.
W informacji, oprdcz sytuacji demograficznej i gospodar-
czej, w oddzielnym rozdziale przedstawit stan drég i mo-
stéw. Poinformowat tam cesarza, ze: Wycofujgcy sie Rosjanie
zniszczyli doszczetnie nie tylko wszelkie mosty przez duze
rzeki jak Wiste, Bug i Narew, ale takze duzg liczbe niewiel-
kich przepraw przez liczne w tym rejonie cieki wodne. Armie
wprawdzie wykonaty liczne nowe mosty, nie sg one jednak
wystarczajgco wytrzymate dla ciggtego ruchu, a sg, o ile prze-
chodzg nad rzekami, nieprzystosowane do loddéw i powodzi.
Poniewaz mosty majg olbrzymie znaczenie w kwestiach woj-
skowych, niezwfocznie przystgpiono do budowy mostow
przez duze rzeki odpornych na I6d i powodzie oraz remontu
zniszczonych przepraw. Owe prace takze wykonywane sg
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Fot. 2. Fotografia zniszczonego przez Rosjan Il Mostu w Warszawie, wykonana przez niemieckg
8. polowg eskadre lotniczg w 1915 r. (zbior autora)
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Fot. 4. Budowa tymczasowego mostu przez Wiste w Warszawie, na fotografii z Eine Bilderreihe

aus der Zeit des Weltkrieges, G. Stalling, Oldenburg 1918 (zbidr autora)

Fot. 3. Theodor Koehn jako Prezes Rady
Nadzorczej Tramwajow Szczecinskich w la-
tach 1916-1920, za G. Kemmann, 50 Jahre
Stettiner Strassen Bahn 1879-1929, Szczecin
1929 (www.swiatowy.org)

przez niemieckie firmy. Liczne mniejsze mosty zostang od-
budowane w trakcie budowy i odbudowy drog. Przewiduje
sie zakonczenie robot przed nastgpieniem powodzi i sptywu
lodoéw (ttum. Andrzej Marecki) [1].

W Generalnym Gubernatorstwie Warszawskim von Beseler
utworzyt cesarskg administracje, ktora oprocz biezgcego za-
rzgdzania ziemiami polskimi miafta stworzy¢ organizacyjno-
-prawne podstawy zycia ludnosci i funkcjonowania gospo-
darki, a takze zorganizowa¢ budowe obiekiow uzytecznosci
publicznej i wojskowej. Jej szefem zostat jego ekscelencja
doktor Wolfgang von Kries (1868-1945). Z korncem wrzesnia
1915 r. utworzono tam wydziat budowy
mostow i budowli rzecznych, w ktérym
zatrudniono o$miu urzednikéw [10].

Kierowanie wydziatem powierzono
Theodorowi Koehnowi (1857-1920)
(fot. 3), ktdrego przeniesiono z Berlina,
gdzie wczesniej zajmowat stanowisko
kierownika urzedu miejskiego architekta
i nadzoru budowlanego. Pochodzit z mia-
sta Neubrandenburg w Meklemburgii-
Pomorzu Przednim. W latach 1876-1880
studiowat na Krolewskiej Akademii
Budowlanej w Berlinie, po czym zdat
egzaminy panstwowe uzyskujgc tytuty:
Baufiihrer i Regierungsbaumeister des
Bauingenieurfaches. Od roku 1885 wy-
konywat prace planistyczne dla dzielnicy
Berlina zwanej Charlottenburg. W 1894 r.
z architektami ,,Cremer & Wolffenstein”
otrzymat pierwszg nagrode za projekt

w Berlinie. W latach 1912-1914 petnit funkcje prezesa berlin-
skiego Stowarzyszenia Architektéw. Innym obszarem dziatal-
nosci Theodora Koehna byta budowa elektrycznych linii tram-
wajowych w Gotha, Hamburgu, Lipsku, Remscheid prowadzo-
na w firmie ,Elektrizitdtsgesellschaft Union”. Podczas pierwszej
wojny swiatowej w stopniu kapitana, a potem majora, petnit
stuzbe w Chauny we Francji i w Generalnym Gubernatorstwie
Warszawskim. Jest autorem lub wspodtautorem ksigzek:
Handbuchs der Ingenieurwissenschaften, Taschenbuch fiir
Ingenieure i Rob. Otzens, Handbibliothek des Bauingenieurs.
Theodor Koehn zmart niespodziewanie 23 stycznia 1920 r.
w Mediolanie podczas podrézy stuzbowej [11].

Ze sprawozdan kwartalnych szefa administracji przy
Generalnym Gubernatorstwie Warszawskim, ktére regularnie

Wystawy Swiatowej w Berlinie. Zajmowat
sie budowg elektrowni wodnych oraz
sieci odwodnienia i kanalizacji miejskiej
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Fot. 5. Uroczyste otwarcie ,,Mostu generafa von Beselera“, na pocztdwce wystanej 21 listopada
1917 r., V./W. No. 115 (zbidr autora)
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o diugosci 632 m, szerokosci 7 m i wyso-
kosci 5 m (ponad przecietnym poziomem
wody) budowano 4 tygodnie (fot. 4). Na
budowie, ktorg kierowat podputkownik
von Rabenau, zatrudniono trzy kompa-
nie saperow [7][8]. Oddanie mostu do
uzytkowania poprzedzita wojskowa uro-
czystos$¢, podczas ktérej jako pierwszy
po moscie przeszedt generat-gubernator
von Beseler, co zostato uwiecznione na
fotografiach (fot. 5). Ten fakt zapamietali
mieszkancy Warszawy i odtgd most no-
sit jego imig. Otwarty most udostepniono
ludnosci cywilnej, ktéra wozami, powoza-
mi i pieszo mogta od tej pory przemiesz-
czac sie pomiedzy Warszawg i Praga.
Pomimo iz ruch przez Wiste odbywat
sie po moscie tymczasowym, generai-
-gubernator von Beseler podjgt decyzje
o odbudowie mostu Aleksandrowskiego,
przez mieszkancow Warszawy nazywane-

Fot. 6. Zburzony most Poniatowskiego oraz odbudowany most Aleksandrowski na fotografii
lotniczej wykonanej miedzy lutym 1916 r. a listopadem 1918 r., Abteilung Vers Flugpark Ost.

(zbidr autora)

wysytano z Warszawy do Berlina, poznajemy pracownikow
zatrudnionych we wspomnianym wydziale budowy mostow
i budowli rzecznych. W sprawozdaniu datowanym na 10
stycznia 1916 r. wymieniono czterech referentow: emeryto-
wanego miejskiego architekta Theodora Koehna, rzgdowych
budowniczych Garbego i Zillmanna oraz inzyniera dyplomo-
wanego Griesebacha [10]. Zapewne ci urzednicy opracowali
plan budowy mostow przez Wiste, Bug i Narew.

Juz 22 wrzesnia 1915 roku w Warszawie z wielkg pompg
odbyto sie otwarcie tymczasowego mostu przez Wiste imie-
nia generafa-gubernatora Hansa Hartwiga von Beselera. Most

Fot. 7. Otwarcie mostu przez Wiste w Wyszogrodzie przez generat-gu-
bernatora von Beselera, fotograf nieznany (Manuel Rauch, engelbubu-
-fotos 2012)
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go ,mostem Kierbedzia” lub ,| Mostem”.
Brakujgce dwa stalowe przesta zostaty
zaprojektowane przez Polaka — inzyniera
Bronistawa Plebinskiego, zatrudnionego
na stanowisku naczelnika dziatu mostéw
w wydziale budownictwa Zarzgdu Miejskiego. Kazde przesto
0 79-metrowej dtugosci byto wolnopodparte i skfadato sie
z trzech kratownic z parabolicznymi pasami gornymi. Najpierw
na zburzonym moscie firma ,Bracia Horn i Rupiewicz” zbudo-
wafa ktadke dla pieszych, a nastgpnie postawita rusztowania
pod przyszig konstrukcje. Towarzystwo akcyjne ,Rudzkii S-ka”
z Minska Mazowieckiego wydobyto z Wisty konstrukcje stalo-
wg dwadch zburzonych przeset. Wykonanie nowej konstrukciji
stalowej zlecono firmie ,,C. H. Jucho” z Dortmundu, a jej mon-
taz firmie ,,Philipp Holzmann AG” z Berlina. Odbudowg mostu
kierowat niemiecki inzynier Martin Arndt. Po zakonczeniu rob6t
1 lipca 1916 r. most oddano do uzytku [8].

Juz jesienig 1915 r. wtadze Generalnego Gubernatorstwa
w Warszawie podjety budowe kolejnych nowych mostéw na
dolnej i Srodkowej Wisle, zlokalizowanych we Wtoctawku,
w Ptocku, Wyszogrodzie, Gérze Kalwarii i Podzamczu w po-
wiecie garwolinskim. W wigkszosci mosty budowano stosu-
jac podobne rozwigzania konstrukcyjne. Posadowione na
drewnianych palach filary sktadaty sig¢ z jarzm drewnianych
pokrytych deskowaniem i metalowymi blachami do ponad
2/, ich wysokosci. W ustrojach niosgcych na ogot stosowano
stalowe kratownice typu N o pasach rownolegtych z drewnia-
nym, gérnym lub dolnym pomostem.

Do kierowania budowg mostu w Ptocku wydziat mo-
stow rekomendowat rzgdowego budowniczego Albrechta.
W Wyszogrodzie, w pierwszych trzech miesigcach budowy
mostu, od pazdziernika do grudnia 1915 r. rezydowat inzynier
dyplomowany Selckmann, zatrudniony w okregowym urze-
dzie budowlanym w Ptocku. Kierowanie budowg jeszcze na
jesieni 1915 r. powierzono rzgdowemu budowniczemu o na-
zwisku Potyka. Od 1916 r. wspomagat go pracownik pomoc-
niczy Zillmann, przeniesiony z wydziatu mostoéw na budowe.
Budowami pozostatych mostow kierowali rowniez rzagdowi bu-
downiczowie, w Gorze Kalwarii — Bockmann, w Podzamczu
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Fot. 8. Most przez Wiste w Wyszogrodzie okofo roku 1928 wg S. Skwierczyriski, Przebu-
dowa mostu...,Wiad. Stow. Czt. PKD, 1930 nr 37, rys. 6. (BN, P 4746 Il, .12, poz. 813A)

— Popp, a budowe we Wtoctawku podporzgdkowano bezpo-
Srednio tamtejszemu okregowemu urzedowi budowlanemu.
W drugim kwartale 1916 r. kierownictwo budowy utworzono
réwniez w Warszawie, powierzajac je rzagdowemu budowni-
czemu Garbe [10]. Zajmowato sie prowizoryczng odbudowag
czterech zburzonych przeset lll Mostu wedtug projektu wspo-
mnianego inzyniera Plebinskiego, ktére oddano do uzytku
25 wrzednia 1916 r.

Na przetomie 1915 i 1916 r. nastgpity zmiany w obsadzie
personalnej wydziatu budownictwa wodnego i mostowego,
ktorym nadal kierowat rzgdowy budowniczy Theodor Koehn.
W wydziale pracowat rzagdowy budowniczy Garbe, a ponadto
przybyt pracownik pomocniczy Eiselen, z zawodu rzgdowy
budowniczy, jednak juz na emeryturze. W drugim kwartale
1916 r. budowniczego Eiselena zastgpit nowy pracownik po-
mochiczy wydziatu — Klicken, emerytowany rzadowy budow-
niczy [10]. Pomimo znacznego zakresu robot i prowadzenia
prac podczas zimy, budowy prowadzono
niezwykle szybko, gdyz juz na przetomie
kwietnia i maja 1916 r. nastgpito otwarcie
do ruchu kolejnych dwoch mostow.

20 kwietnia 1916 r. oddano do uzytku
najdiuzszy i najbardziej skomplikowany
technicznie most przez Wiste zlokalizowa-
ny w Wyszogrodzie. Uroczystos¢ odbyta
si¢ z udzialem generafa-gubernatora von
Beselera (fot. 7), lecz bez takiego rozgto-
su, jak w przypadku ,mostu Beselera”
w Warszawie. By¢ moze z uwagi na stra-
tegiczne potozenie mostu obowigzywata
tu tajemnica wojskowa. Wyszogrodzki
most o diugosci 1280 m byt konstrukcjg
z drewnianym pomostem utozonym na
stalowych kratownicach typu Warrena
o rozpietosci 40 i 60 m oraz na stalowych
20-metrowych belkach walcowanych
0 przekroju dwuteowym ,Nr 80” (fot. 8).
Dwa z 20-metrowych przeset mostu byty
ruchome, podnoszone o 5 m na stalo-
wych pylonach w celu utatwienia zeglugi.
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Fot. 9. Niemiecki most przez Wiste w Pfocku na
fotografii Juliana Celmera z 1940-1941 r. (dzieki
uprzejmosci Wojciecha Celmera)

Ustroj niosgcy mostu oparto na drewnianych filarach, ktore
zbudowano na drewnianych palach wbitych w dno Wisty [5][9].

6 maja 1916 r. w obecnosci von Beselera i z paradg stat-
kéw na Wisle, uroczyscie oddano do uzytku most przez Wiste
w Ptocku o dtugosci 640 m (fot. 9). Most zostat zaprojektowa-
ny przez wspomnianego inzyniera Plebinskiego i zbudowany
przez firme ,Berger i Flander” z Kolonii. Stalowg kratownice
ztozong z szesnastu 40-metrowych przeset przykryto drewnia-
nym, gérnym pomostem. W celu utatwienia przeptywania pod
mostem statkéw rzecznych w dwoch przestach zastosowano
36-metrowe, stalowe blachownice zawieszone na wyprowa-
dzonych z kratownic wspornikach, zwigkszajgc w ten sposéb
skrajnie pionowg zeglugi.

Podczas zimy z roku 1915 na 1916 prowadzono réwniez
budowe mostu stalowego we Wtoctawku, o dtugosci 676 m
(fot. 10, 11). Konstrukcje mostu oparto na drewnianych fila-
rach palowych oszalowanych drewnem i pokrytych blachg

Fot. 10. Budowa filarow mostu przez Wiste we Wtoctawku na fotografii z Eine Bilderreihe aus
der Zeit des Weltkrieges, G. Stalling, Oldenburg 1918 (zbiér autora)
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Fot. 11. Budowa izbicy mostu we Wtoctawku przed pochodem lodow, na fotografii z Eine
Bilderreihe aus der Zeit des Weltkrieges, G. Stalling, Oldenburg 1918 (zbidr autora)

};Hadawek. Most na Wisle.

Fot. 12. Most przez Wiste we Wfoctawku na miedzywojennej pocztdwce bez obiegu wydanej na-
ktadem ksiegarni Z. Arentowicza i H. Koziriskiej we Wtoctawku, fot. K. Wojutynski (zbidr autora)

do petnej wysokosci. Stalowy kratowy ustrdj niosgcy mostu
wyposazono w gorny drewniany pomost. Wtoctawski obiekt
jest typowym przyktadem mostu kratowego z jazdg gora, ja-
kie wznosili wowczas Niemcy (fot. 12). Most przez Wiste we
Witoctawku wraz z mostami w Ptocku i Wyszogrodzie znalazt
sie po 11 listopada 1918 r. w polskiej administracji i sprawiat
wiele ktopotdéw w utrzymaniu, o czym pisat inzynier Seweryn
Skwierczynski na tamach Wiadomosci Stowarzyszenia
Cztonkow Polskich Kongreséw Drogowych w roku 1930 [9].

Dziatalnos¢ generata Hansa Hartwiga von Beselera w za-
rzgdzanej guberni nie ograniczyfa sie do budowy infrastruk-
tury transportowej. Juz w listopadzie 1915 r. von Beseler
reaktywowat funkcjonowanie Uniwersytetu Warszawskiego
i Politechniki Warszawskiej, a w 1916 r. Polskiej Macierzy
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Szkolnej. W celu prowadzenia dziatalno-
Sci kredytowo-depozytowej oraz finanso-
wania zadan publicznych, takich jak budo-
wa mostoéw, 9 grudnia 1916 r. von Beseler
utworzyt w Generalnym Gubernatorstwie
Warszawskim Polskg Krajowg Kase
Pozyczkowa, ktdéra miata prowadzi¢ tak
zwane interesy kasowe zarzgdu cywil-
nego i wojskowego. Wspotpracowat
z Tymczasowg Radg Stanu i usitowat utwo-
rzy¢ podporzgdkowane Niemcom polskie
sity zbrojne — ,,Polnische Wehrmacht”.

12 listopada 1918 r. Hans Hartwig
von Beseler wyjechat z Warszawy
do Niemiec. Naczelnik odradzajgce;j
sie Rzeczypospolitej Polskiej — Jozef
Pitsudski przydzielit mu samochdd i ofi-
cera, w celu zapewnienia bezpiecznej
podrozy. W Berlinie zle przyjeto wiado-
mos¢ o jego powrocie i do konca zycia
wypominano zbytnig przychylnos¢ wobec
Polakow. Generat zmart 20 grudnia 1921 r.
w Neu-Babelsbergu koto Poczdamu.
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