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REGULACJE PRAWNE W ZAKRESIE PRZEWOZU TOWAROW
NIEBEZPIECZNYCH ROZNYMI SRODKAMI TRANSPORTU

W artykule zostafo oméwione prawodawstwo z zakresu problematyki przewozu towaréw niebezpiecznych. Scharakteryzo-
wano akty prawne regulujgce transport drogowy, kolejowy, srodlgdowy, morski i lotniczy. Realizowanie przewozéw zgodnie
Z wymaganiami zawartymi w omowionych przepisach gwarantuje optymalny poziom bezpieczenstwa, minimalizujgc wystgpienie
wypadku, incydentu lub zdarzenia awaryjnego, ktore mogloby doprowadzi¢ do utraty zdrowia i zZycia ludzkiego, zniszczenia

srodowiska naturalnego oraz zniszczenia mienia.

WSTEP

Problematyka towaréw niebezpiecznych dotyczy wielu gatezi go-
spodarki, gdyz materiaty i przedmioty spetniajace te kryteria sg
obecne w niemalze kazdej branzy. Towary niebezpieczne wykorzy-
stywane sg nie tylko jako surowce w procesie produkcyjnym, ale uzy-
wane sg réwniez w innych zakresach, np. pomocniczo przy prowa-
dzeniu badan analitycznych lub jako $rodki stuzace utrzymaniu od-
powiedniej czystoSci maszyn i urzadzen wchodzacych w skiad linii
produkcyjnej. Zanim towary niebezpieczne znajdg sie w danym
przedsiebiorstwie, muszg zosta¢ przetransportowane zgodnie z wy-
maganiami podanymi w odpowiednich przepisach. Spetnienie wy-
tycznych z tego zakresu gwarantuje bezpieczng realizacje tych prze-
wozbw, co zapewnia ochrone zdrowia i zycia ludzkiego, ochrong $ro-
dowiska naturalnego i mienia, poprzez eliminowanie ryzyka wysta-
pienia wypadku, incydentu lub zdarzenia awaryjnego. Przewozy to-
wardw niebezpiecznych realizowane sg transportem drogowym, ko-
lejowym, lotniczym, $rédladowym i morskim.

Rys. 1. Przyktad certyfikowanego opakowania do przewozu towaréw
niebezpiecznych — beben z tworzywa sztucznego z wiekiem zdejmo-
walnym (1H2)

1. TOWARY NIEBEZPIECZNE

1.1. Procedura klasyfikacji

Wiadciwosci fizyczne, chemiczne oraz biologiczne stanowig
podstawe w trakcie klasyfikacji substanciji, mieszanin, przedmiotéw
jako towary niebezpieczne. W trakcie tego procesu pordwnywane sg
wiasciwosci danego indywiduum chemicznego z kryteriami klasyfika-
cyjnymi zawartymi w przepisach o przewozie towaréw niebezpiecz-
nych. Zagrozenie najbardziej intensywne, spetniajace podane kryte-
ria okre$lane jest zagrozeniem dominujacym i jest czynnikiem deter-
minujacym zaliczenie towaru do odpowiedniej klasy. Zagrozenie to w
okre$lonych klasach moze wystepowa¢ z ustalonym natezeniem,
ktdre okreslane jest kolejno za pomoca grupy pakowania (skrét ,GP”
lub ,PG"), tj.:

- | grupa pakowania — materiaty, ktére stwarzajg duze zagro-

zenie,

- Il grupa pakowania — materiaty, ktore stwarzajq $rednie za-
grozenie,

- |ll grupa pakowania — materiaty, ktore stwarzajg mate za-
grozenie.

W przypadku, gdy towar stwarza wigcej zagrozen pokrywaja-
cych sie z kryteriami klasyfikacyjnymi, ale sq one zagrozeniami cha-
rakteryzujacymi sie mniejszg intensywno$cia, zostajg one zdefinio-
wane jako zagrozenia dodatkowe, ktore zostajq kolejno okreslone za
pomoca kodow klasyfikacyjnych, np.:

- OT1 - materialy ciekte, utleniajace, trujace, lub

- CW2 - materialy state Zzrace, ktore w zetknieciu z wodg wy-

dzielajg gazy palne.

Zarowno rodzaj zagrozen dominujacych, jak réwniez rodzaj za-
grozen dodatkowych obrazowany jest za pomoca nalepek ostrze-
gawczych. Finalnym etapem jest przyporzadkowanie numeru UN
i prawidlowej nazwy przewozowej dla danego towaru niebezpiecz-
nego. Numer UN jest czterocyfrowym numerem identyfikacyjnym ma-
teriatu lub przedmiotu, pochodzacym z przepiséw modelowych ONZ.
Zgodnie z przepisami drogowymi (ADR), kolejowymi (ADN) i $rodla-
dowymi (ADN) wyrézniono trzynascie klas towardw niebezpiecznych:

- Klasa 1 — Materialy i przedmioty wybuchowe,

- Klasa 2 - Gazy,

- Klasa 3 — Materialy ciekte zapalne,

- Klasa 4.1 - Materiaty zapalne state, materiaty samoreak-

tywne, materiaty polimeryzujace i materiaty wybuchowe od-
czulone state,
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- Klasa 4.2 - Materiaty podatne na samozapalenie,

- Klasa 4.3 - Materiaty wytwarzajace w zetknieciu z wodg
gazy palne,

- Klasa 5.1 — Materiaty utleniajace,

- Klasa 5.2 — Nadtlenki organiczne,

- Klasa 6.1 — Materiaty trujace,

- Klasa 6.2 — Materiaty zakazne,

- Klasa 7 — Materialy promieniotworcze,

- Klasa 8 — Materialy zrace,

- Klasa 9 — Rdzne materiaty i przedmioty niebezpieczne.

W przepisach morskich (IMDG Code) i lotniczych (ICAO TI/IATA
DGR) wyszczegdlniono dziewie¢ klas towaréw niebezpiecznych, jed-
nakze tytuty grup materiatdw utworzonych na podstawie wczes$niej
wspomnianych zagrozen dominujacych okreslanych na podstawie
wiasciwosci fizykochemicznych i biologiczno-fizjologicznych sg takie
same jak w przepisach z zakresu przewozu towaréw niebezpiecz-
nych pojazdami (ADR), kolejg (RID) i statkami zeglugi $rodladowej
(ADN). Wsrod wykazu wyszczegélniono towary, ktére:

- definitywnie nie zostaty dopuszczone do przewozu,

- s dopuszczone do przewozu, po zapewnieniu warunkow
okreslonych w obowigzujacych przepisach,

- sg catkowicie lub czesciowo zwolnione spod przepisow, w
zaleznosci od mozliwosci dedykowanych danemu towarowi
niebezpiecznemu w tym zakresie.

Okreslenie $cistych warunkéw przewozu takich materiatéw lub
przedmiotéw lub niedopuszczenie ich do przewozu podyktowane jest
koniecznoscig wyeliminowania ryzyka zwigzanego z mozliwoscig wy-
stapienia reakcji niebezpiecznej w trakcie realizowania przewozu ta-
kich towaréw lub czynno$ci towarzyszacych takiemu przewozowi.
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Rys. 2. Nalepka nr 7 B, Kategoria Il - Z6tta informujgca o zagrozeniu
klasy 7 — Materiaty promieniotworcze

1.2. Respektowanie przepisow z zakresu przewozu
towardow niebezpiecznych

Dostawca substanciji lub mieszaniny dostarcza odbiorcy substan-
cji lub mieszaniny karte charakterystyki, ktéra powinna by¢ sporza-
dzona zgodnie z wymaganiami ujetymi w prawodawstwie chemicz-
nym.
Dokumentem, ktéry umozliwia uzytkownikowi substancji lub mie-
szaniny podjecie niezbednych $rodkdw zwigzanych z ochrong zdro-
wia ludzkiego, bezpieczenstwem w miejscu pracy i ochrong $rodowi-
ska naturalnego jest karta charakterystyki. Karta MSDS powinna do-
starczaC uzytkownikowi informacje o zagrozeniach stwarzanych
przez substancje lub mieszanine, jak réwniez powinna zawiera¢ wa-
runki, w ktorych substancja lub mieszanina moze by¢ bezpiecznie
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magazynowana oraz informacje na temat postepowania z nig i jej

usuwania. Objeto$¢ dokumentu powinna by¢ wspétmierna do zagro-

Zenia stwarzanego przez substancje lub mieszaning i dostepnych in-

formaciji. Karta charakterystyki powinna sktadac sie z szesnastu sek-

cji, gdzie w kazdej z nich nalezy zawrze¢ okre$lone informacije. Naj-

bardziej istotng sekcja, z punktu problematyki przewozu towardw nie-

bezpiecznych jest sekcja 14 — Informacje dotyczace transportu. W

sekcji 14 umieszcza sig informacje dotyczace klasyfikacii transporto-

wej substancji lub mieszaniny w odniesieniu do obowigzujacych prze-

pisow z zakresu przewozu towaréw niebezpiecznych, tj. w przy-

padku:
- przewozu drogowego towardw niebezpiecznych — Umowa

ADR,

- przewozu kolejowego towaréw niebezpiecznych — Regula-
min RID,

- przewozu $rodlgdowego towaréw niebezpiecznych -
Umowa ADN,

- przewozu morskiego towaréw niebezpiecznych - IMDG
Code,

- przewozu lotniczego towaréw niebezpiecznych — ICAO TI.

Jezeli w podsekcji 14.1 zostat wskazany nr UN, to jest to informa-
cja wigzaca, ze substancja/mieszanina klasyfikowana jest jako towar
niebezpieczny i warunki planowanych przewozéw powinny byé
zgodne z przepisami z tego zakresu.

Pojecie przewozu towardw niebezpiecznych dotyczy nie tylko
i wytacznie kazdego przemieszczenia towardw niebezpiecznych:

- pojazdem po drodze publicznej lub po innych drogach ogol-

nodostepnych,

- wagonem,

- statkiem po wodach $rodlgdowych,

- statkiem po wodach morskich,

- samolotem,
ale obejmuje réwniez postoje wymagane podczas realizowania tego
przewozu oraz czynnosci nierozerwalnie zwigzane z tym przewozem,
np. operacje z kontenerem — cysterng/cysterng przeno$na, zatadu-
nek, roztadunek, pakowanie i napetnianie. Jezeli podmiot zaangazo-
wany jest we wskazane czynno$ci z udziatem substancji/mieszanin,
ktore klasyfikowane sg jako towar niebezpieczny, to zobowigzany jest
do przestrzegania przepisow z zakresu problematyki przewozu towa-
réw niebezpiecznych, adekwatnych dla danego rodzaju transportu.
Obowigzki poszczegoinych uczestnikow przewozu w zakresie bez-
pieczenstwa zostaty dobrane odpowiednio do roli, jakg dany podmiot
petni w fancuchu transportowym.

2. PRZEPISY REGULUJACE PRZEWOZ TOWAROW
NIEBEZPIECZNYCH

2.1. Zalecenia ONZ

Przepisy modalne dotyczace poszczegolnych rodzajow trans-
portu zostaly opracowane na podstawie zbioru fundamentalnych re-
gut dotyczacych bezpiecznego transportu, tj. Zalecern ONZ dotycza-
cych transportu towaréw niebezpiecznych. Wytyczne w nich zawarte
zostaty zaadaptowane i dostosowane do wszystkich rodzajéw trans-
portu, z uwzglednieniem ich specyfiki:

— przewozy drogowe — Umowa europejska dotyczaca migdzynaro-
dowego przewozu drogowego towardw niebezpiecznych
(Umowa ADR),

— przewozy kolejowe — Regulamin dla miedzynarodowego prze-
wozu kolejami towardw niebezpiecznych (Regulamin RID),

— przewozy $rodlgdowe — Umowa europejska dotyczaca miedzy-
narodowego przewozu $rédlagdowymi drogami wodnymi towaréw
niebezpiecznych (Umowa ADN),
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— przewozy morskie — Miedzynarodowy Kodeks Morski Towaréw
Niebezpiecznych (Kodeks IMDG),

— przewozy lotnicze — Instrukcje techniczne dotyczace bezpiecz-
nego transportu towaréw niebezpiecznych drogq lotniczg (In-
strukcje Techniczne ICAO).

2.2. Przepisy miedzynarodowe

Przepisy regulujace przewéz drogowy towaréw
niebezpiecznych - Umowa ADR

Umowa europejska dotyczaca migedzynarodowego przewozu
drogowego towaréw niebezpiecznych (Umowa ADR) zostata sporza-
dzona w Genewie, dn. 30 wrzesnia 1957 roku. Umowa ADR, obowia-
zujaca zaréwno w Europie, jak i niektdrych krajach azjatyckich i afry-
kanskich, jest fundamentalnym aktem prawnym, normujgcym wa-
runki przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych. Do Umowy
ADR panstwa przystepowaly na trzy sposoby — wspdlne podpisanie,
akcesje i sukcesje. W 1975 roku Polska ratyfikowata przepisy, stajac
sie jednym z sygnatariuszy umowy. Akt ten sktada si¢ z umowy wia-
Sciwiej oraz zatgcznikéw A i B, ktdre stanowig jego integraing cze$c¢.
Zataczniki A i B natomiast, sktadajg sie z okre$lonych czesci i zawie-
rajg wytyczne dotyczace:
— Zalacznik A (czes¢ 1-7):

— szkolenia pracownikdw zaangazowanych w przewdz towa-
réw niebezpiecznych,

— obowigzkéw uczestnikéw przewozu w zakresie bezpieczen-
stwa,

— procedur stuzacych ochronie towaréw niebezpiecznych du-
Zego ryzyka,

— kryteriow klasyfikacji towaréw niebezpiecznych wraz z
uwzglednieniem materiatéw, ktdre nie zostaty dopuszczone
do przewozu,

— mozliwosci realizowania przewoz6w na wytaczeniach catko-
witych i czeSciowych spod przepisow,

— eksploatacji opakowan i cystern,

— konstrukcji i badania opakowan, duzych pojemnikow do prze-
wozu luzem, duzych opakowan, cystern i konteneréw do
przewozu luzem,

— procedur ekspedycyjnych w zakresie oznakowania i umiesz-
czania nalepek ostrzegawczych oraz dokumentacji, ktora po-
winna towarzyszy¢ przewozom towaréw niebezpiecznych,

— zasad zatadunku, roztadunku i manipulowania fadunkiem.

— Zatgcznik B (cze$¢ 81 9):

— wymagan w zakresie dokumentaciji, wyposazenia przeciwpo-
zarowego, innego wyposazenia i wyposazenia dla ochrony
indywidualnej,

— ograniczen przejazdu jednostek transportowych w zakresie
realizowania przewozow towaréw niebezpiecznych przez tu-
nele,

— wymagan w zakresie konstrukcji i dopuszczenia pojazdow.

Kazda z czesci sktada sie kolejno z dziatow, rozdziatéw i podroz-
dziatow.

Wytyczne zawarte w Umowie ADR nowelizowane sg w latach
nieparzystych, w cyklach dwuletnich, a zachodzace zmiany dotyczg
zalgcznika A i B. Tekst umowy wilasciwej natomiast, pozostaje nie-
zmienny. Poprawki przepiséw wprowadzane sg z dniem 1 stycznia,
jednakze cztonkowie Umowy majg szeSciomiesieczny okres przej-
Sciowy, w ktorym przewozy mogg by¢ realizowane zaréwno wedtug
wytycznych zawartych w pierwotnej wersji, jak rowniez wedtug zno-
welizowanej Umowy ADR. Znowelizowane przepisy obowigzujg obli-
gatoryjnie od dnia 1 lipca roku nieparzystego. Dodatkowo, aby umoz-

liwi¢ podmiotom zaangazowanym w przewoz towardw niebezpiecz-
nych dostosowanie prac przedsigbiorstwa do znowelizowanych wy-
tycznych, w Umowie ADR zawarto przepisy przejsciowe. Przepisy
przejsciowe podaja, ktére zmiany mogq zosta¢ wdrozone przez
uczestnika przewozu w pdzniejszym okresie. Ponadto, wiasciwa wia-
dza umawiajacych sie panstw moze uzgodni¢ bezposrednio miedzy
sobg dopuszczenie okreslonych operacii transportowych, realizowa-
nych na ich terytoriach na zasadach odstepstwa czasowego od prze-
pisow Umowy ADR. Przy ustalaniu odstepstwa nalezy mie¢ na uwa-
dze fakt, ze uzgodnione ustalenia nie mogg obnizaé¢ poziomu bezpie-
czenstwa. Okres waznosci odstepstwa od przepiséw nie moze by¢
dtuzszy niz 5 lat. Czas ten liczony jest od dnia wej$cia w zycie usta-
lonego odstepstwa. Jezeli w drodze nowelizacji w zycie wejdzie od-
powiednia zmiana przepiséw Umowy ADR, z ktorg odstepstwo nie
bedzie zgodne, to wygasa ono w sposob automatyczny. Najaktual-
niejsza wersjg Umowy ADR jest ADR 2017.

Przepisy regulujace przewéz kolejowy towaréw
niebezpiecznych — Regulamin RID

Wytyczne w zakresie bezpiecznego przewozu towaréw niebez-
piecznych kolejg zostaly zawarte w Regulaminie dla migdzynarodo-
wego przewozu kolejami towaroéw niebezpiecznych (RID), ktory jest
zalacznikiem C do Konwencji o miedzynarodowym przewozie kole-
jami (COTIF), sporzadzonej w Bernie, dn. 9 maja 1980 roku.

Tab. 1. Zatgczniki Konwencji COTIF

Zalgcznik

Przepisy ujednolicone o umowie miedzynarodowego przewozu oséb

A kolejami (CIV)

B Przepisy ujednolicone o umowie migdzynarodowego przewozu towa-
row kolejami (CIM)

c Regulamin migdzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebez-
piecznych (RID)

Przepisy ujednolicone o umowach uzytkowania pojazdéw w miedzyna-

D rodowej komunikacji kolejowej (CUV)

E Przepisy ujednolicone o umowie uzytkowania infrastruktury w miedzy-
narodowej komunikacji kolejowej (CUI)
Przepisy ujednolicone o zatwierdzaniu norm technicznych oraz przyj-

F mowaniu ujednoliconych przepiséw technicznych stosowanych do
urzadzen kolejowych przeznaczonych do migdzynarodowego prze-
wozu (APTU)

G Przepisy ujednolicone o dopuszczeniu technicznym urzadzen kolejo-

wych przeznaczonych do miedzynarodowego przewozu (ATMF)

Przepisy Regulaminu RID nowelizowane sg w cyklu dwuletnim,
w latach nieparzystych. Sktadajq sie z siedmiu cze$ci, gdzie kolejno
kazda z nich zostata podzielona na dziaty, rozdziaty i podrozdziaty.

Drugim rodzajem przepisow z zakresu przewozu kolejowego to-
waréw niebezpiecznych jest Zatacznik 2 do SMGS (Umowy o Mie-
dzynarodowej Kolejowej Komunikacji Towarowej). Wérdd panstw,
ktore respektujq wskazane przepisy mozna wyrdzni¢ miedzy innymi
Chiny, Kirgistan, Rosja, Tadzykistan, Biatorus, Uzbekistan, Ukraina i
Wietnam. Pomiedzy Regulaminem RID, a Zatgcznikiem 2 do SMGS
wystepujg roéznice w zakresie budowy, eksploatacji i oznakowania
wagonéw. Jednakze w obu regulacjach uwzgledniono przepisy
ogdlne, kryteria dotyczace klasyfikacji towardw niebezpiecznych, wa-
runki i mozliwosci skorzystania z wylaczen czeSciowych lub catkowi-
tych spod obowigzujacych przepisow, eksploatacje, budowe i bada-
nia opakowan i cystern, procedury nadawcze oraz wytyczne w zakre-
sie przewozu przesytek ekspresowych.

Przepisy regulujace przewoz srodlgdowy towarow
niebezpiecznych - Umowa ADN

Przy realizowaniu przewozow towaréw niebezpiecznych stat-
kami Zeglugi srodladowej zatozono, ze przewozy te powinny odby-
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wac sie w sposéb niezagrazajacy bezpieczenistwu ruchu zeglugo-
wego, réwnoczesnie eliminujac ryzyko jakiegokolwiek zanieczysz-
czenia lub skazenia $rodowiska. Fundamentalne wytyczne w zakre-
sie realizowania przewozow towaréw niebezpiecznych statkami ze-
glugi $rédladowej zawarte sg w Umowie europejskiej dotyczacej mie-
dzynarodowego przewozu $rodlgdowymi drogami wodnymi (Umowa

ADN). Akt ten zostat zawarty w Genewie, dn. 26 maja 2000 roku.

Umowa zawiera szereg wytycznych dotyczacych warunkéw jakie na-

lezy zapewni¢, aby bezpiecznie zrealizowaé przew6z towaréw nie-

bezpiecznych, ktory zostaly dopuszczone do przewozu. W zwigzku z

tym faktem, w transporcie $rédladowym dopuszczone zostaty rézne

sposoby przewozu, w zaleznosci od towaru niebezpiecznego. W

Umowie ADN zostaty zawarte wytyczne dotyczace:

— sposobu szkolenia personelu zaangazowanego w prace zwig-
zane z przewozem $rodlagdowym towardw niebezpiecznych,

— obowigzkéw uczestnikow przewozu w zakresie bezpieczefstwa,

— procedur stuzacych ochronie towardw niebezpiecznych wyso-
kiego ryzyka,

— uznania towarzystw klasyfikacyjnych i procedur wydawania $wia-
dectw dopuszczenia,

—  kryteriéw klasyfikacji towaréw niebezpiecznych,

— mozliwosci skorzystania z wytgczen spod przepiséw,

— uzywania opakowan, cystern i jednostek tadunkowych do prze-
wozu luzem,

— procedur nadawczych w zakresie znakowania i umieszczania na-
lepek ostrzegawczych oraz dokumentacii,

— wymagan w zakresie budowy i badan opakowan, cystern, jedno-
stek fadunkowych do przewozu luzem,

— warunkow przewozu, zatadunku, wytadunku, manipulowania ta-
dunkiem z uwzglednieniem statkéw do przewozu tadunkéw su-
chych i zbiornikowcow,

— zatogi statkow w zakresie szkoler specjalistycznych i wymagan
do ktdrych powinna sie stosowac,

— urzadzen przeciwpozarowych i wyposazenia specjalnego stat-
kéw stuzacych do przewozu towaréw niebezpiecznych,

— budowy statkéw do tadunkéw suchych i zbiornikowcow typu G,
C,N.

?

Rys. 3. Przewéz oleju napedowego (UN 1202) zbiornikowcem —
przewoz $rodlgdowy, zgodnie z przepisami Umowy ADN.

Przepisy regulujace przew6z morski towardéw niebezpiecznych
- Kodeks IMDG

Przepisy z zakresu morskiego uzalezniajg wymagania od spo-
sobu przewozu. Jednym z kodeksow zawierajacych wytyczne doty-
czace towardw niebezpiecznych jest Kodeks Morski tadunkéw Nie-
bezpiecznych — IMDG Code. Poprawki do Konwencji SOLAS (Mie-
dzynarodowej Konwenciji Bezpieczenstwa Zycia na Morzu) sprawity,
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ze Kodeks IMDG stat si¢ obowigzujacy. IMDG Code podlega noweli-
zacjom w cyklu dwuletnim, w latach parzystych. Sktada sie z siedmiu
czesci, ktére zawarto w dwoch tomach i dodatkowego suplementu.
Kodeks IMDG wydawany jest przez Migdzynarodowg Organizacje
Morskg — IMO. IMO jest wyspecjalizowang organizacjg systemu Na-
rodéw Zjednoczonych. Organizacja IMO specjalizuje si¢ w sprawach
morskich, zwtaszcza w sprawach dotyczacych bezpieczeristwa na
morzu oraz zapobieganiu zanieczyszczenia Srodowiska morskiego
przez statki. Migdzynarodowa Organizacja Morska rozpoczeta dzia-
talno$¢ w 1959 roku, poczatkowo przyjmujac nazwe Miedzynaro-
dowa Morska Organizacja Doradcza.

Przepisy regulujace przew6z lotniczy towaréw niebezpiecznych
- ICAO TI/IATA DGR

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego — ICAOQ,
powstata na mocy Konwencji Chicagowskiej, ktora zostata podpisana
7 grudnia 1944 roku Organizacja zostata powotana w celu regulowa-
nia zagadnien z zakresu lotnictwa cywilnego. Konwencje podpisaty
52 panstwa, stajac sie przy tym zatozycielami ICAO. Jednym z za-
tacznikéw do Konwencji Chicagowskiej jest Zatacznik 18, zawiera-
jacy wytyczne na temat bezpiecznego transportu towaréw niebez-
piecznych drogg powietrzna. Ogdlne przepisy, ktére zostaly zawarte
w Zataczniku 18, zostaty dodatkowo wzmocnione w szczegotowych
ustaleniach zawartych w Instrukcjach Technicznych Bezpiecznego
Transportu Towaréw Niebezpiecznych Drogg Powietrzng — ICAO TI.
Na uksztattowanie przepisow ICAO TI miaty réwniez wptyw Zalecenia
ONZ dotyczace towaréw niebezpiecznych oraz procedury dotyczace
bezpiecznego transportu materiatéw radioaktywnych, opracowywane
przez Miedzynarodowa Agencje Energii Atomowej — IAEA.

Dnia 1 stycznia 1956 roku Miedzynarodowe Zrzeszenie Przewoz-
nikéw Powietrznych wydato zbiér przepiséw IATA Restricted Articles
Regulations, ktérych nazwe zmieniono w 1983 roku na Dangerous
Goods Regulations — IATA DGR. Przepisy IATA DGR opierajq sie na
Instrukcjach Technicznych ICAO i sg znacznie bardziej restrykcyjne.
Dodatkowe wymogi s efektem zaréwno pozytywnych, jak tez nega-
tywnych doswiadczen zdobytych przez przewoznikow i inne pod-
mioty uczestniczace w tych przewozach. W przepisach dotyczacych
przewozu lotniczego wyszczegdlniono towary niebezpieczne, ktore:
— nie zostaly dopuszczone do przewozu ze wzgledu na ryzyko wy-

stapienia reakcji niebezpiecznej w trakcie jego realizacii,

— sg dopuszczone do przewozu, po zapewnieniu warunkéw okre-
$lonych w obowigzujacych przepisach, gdzie przew6z moze by¢
realizowany samolotem pasazerskim lub samolotem cargo lub
zaréwno samolotem pasazerskim, jak rowniez samolotem cargo,

— s calkowicie lub czeSciowo zwolnione spod przepisow, w zalez-
nosci od rodzaju przewozonego towaru niebezpiecznego.

2.3. Przepisy krajowe

Krajowym aktem prawnym, wprowadzajacym przepisy zawarte
w Umowie ADR, Regulaminie RID i Umowie ADN jest Ustawa z dnia
19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych. Tekst
ustawy zawiera szereg wytycznych dotyczacych uczestnikéw prze-
wozu i ich obowigzkow, doradcow ds. bezpieczenstwa przewozu to-
wardw niebezpiecznych, czy tez kontroli i nadzoru. Dodatkowo, za-
tacznik do ustawy zawiera liste naruszern w zakresie wykonywania
przewozu towaréw niebezpiecznych i innych czynno$ci zwigzanych z
tym przewozem wraz z uwzglednieniem wysoko$ci grzywien. Szereg
istotnych uregulowan krajowych znajduje sie réwniez w Ustawie z
dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym, Ustawie z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym oraz Ustawie z dnia 21 grud-
nia 2000 r. o zegludze $rodladowe;.
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PODSUMOWANIE

Przew6z substancji chemicznych i mieszanin, ktére spetiaja kry-
teria klasyfikacyjne w zakresie problematyki towardw niebezpiecz-
nych regulowany jest przepisami o zasiegu zaréwno krajowym, jak
tez miedzynarodowym. Do kazdego rodzaju transportu zostat utwo-
rzony odrebny zbior przepiséw, co wynika ze specyfiki kazdego z
nich. Wymagania zawarte w kazdym akcie prawnym sg absolutnym
minimum, ktdre nalezy zapewni¢ w celu bezpiecznego wykonywania
przewozOw i czynnoSci im towarzyszacych. Przedsigwzigcie nie-
zbednych Srodkdw w zakresie bezpieczenistwa podyktowane jest ko-
nieczno$cig wyeliminowania ryzyka wystapienia reakcji niebezpiecz-
nej podczas przewozu i czynnosci pomocniczych. W wyniku takiej re-
akcji moze doj$¢ do wydzielania znacznych ilosci ciepta, tworzenia
materiatow niestabilnych, czy tez wydzielania gazéw palnych, dusza-
cych, utleniajgcych iflub trujgcych.

Nalezy zaznaczy¢, ze niewatpliwy wplyw na bezpieczenstwo
w przewozie towardéw niebezpiecznych ma stan techniczny catego
$rodka transportu wraz z jego poszczegoinymi uktadami i cze$ciami.
Na catym $wiecie prowadzone sg liczne badania, ktére majg na celu
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Regulations on the transportation of dangerous goods
by different modes of transport.

Substances, mixtures and articles meeting the criteria for
classification as dangerous goods should be transported in ac-
cordance with the requirements set out in the relevant legisla-
tion, adequate for the type of transport. Conditions for the
transport of dangerous goods by road transport have been de-
termined in European Agreement concerning the International
Carriage of Dangerous Goods by Road (ADR), by rail
transport in Regulations concerning the International
Transport of Dangerous Goods by Rail (RID), by inland wa-
terway transport in European Agreement concerning the In-
ternational Carriage of Dangerous Goods by Inland Water-
ways (ADN), by sea transport in International Maritime Dan-
gerous Goods Code (IMDG Code), by air transport in ICAO
Technical Instructions for The Safe Transport of Dangerous
Goods by Air (ICAO TI) and IATA Dangerous Goods Regula-
tions (IATA DGR). In addition, certain national laws, on the
territory of countries are respected in this regard, but these
regulations must not impair the safety level established by in-
ternational regulations. The guidelines set up in this field al-
low to undertake by the participants the necessary measures
in order to prevent threats to people, the environment and
property, and in the case of an accident, incident or malfunc-
tion allow to undertake measures to reduce the spread of
emerging risks and actions minimizing its effects.
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