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Stolica Krélestwa Tajlandii — Bang-
kok, potozona nad dolnym biegiem
rzeki Chao Phraya, nieopodal uj$cia
do zatoki Morza Potudniowo-Chinskiego, doswiadcza dokucz-
liwosci jej zmiennych przeptywow. W porze suchej rzeka ta
szerokoscig przypomina dolny bieg Wisty, w porze deszczo-
wej nie miesci sie w korycie i zalewa brzegi. Wielka powodz
w pazdzierniku i listopadzie 2011 r., spowodowana tropikalny-
mi burzami i monsunowymi deszczami, najobfitszymi od pot-
wiecza, zalata jedng trzecig (!) powierzchni kraju. Pét tysigca
0sob stracito zycie. Co czwarta dzielnica Bangkoku znalazta
sie pod wodg. Zagrozone zalaniem byly tunele i podziemne
stacje metra. Przez ponad miesigc nie dziatata kanalizacja,
a mieszkancy zatatwiali swe potrzeby wprost do wody. Rzeka
ptynety Smieci i padlina. Z ponad szesciomilionowego miasta
ewakuowano wtedy 1,7 min oséb i rozwazano nawet mozli-
woS¢ przeniesienia go w wyzej pofozone miejsce. Jak wygla-
dat Bangkok niecate potf roku po tym kataklizmie? Jak prze-
trwaty jego mosty?

Rzeke w stolicy przekracza prawie dwadziescia mostow,
a poniewaz niektore z nich sg ztozone z dwdch, a nawet
z trzech odrebnych ustrojow nosnych rozdzielonych przeswi-
tami, wiec rzeczywista ich liczba jest jeszcze wigksza. Pod
mostami wzniesionymi w centrum miasta mozna odby¢ rejs
sframwajem” wodnym, zawijajgcym do przystani na obu
brzegach. By dotrze¢ do potozonych najdalej w gore i w dot
rzeki trzeba skorzystac¢ z innych $rodkéw komunikacji. Pod-
czas tych wedrowek nic nie przypominato o niedawnym ka-
taklizmie. Jedynie w najstarszej czesci miasta, ,tajlandzkiej
Weneciji” lezacej nad khlongami, kanatami utatwiajgcymi nie-
gdys komunikacje i transport, usuwano jeszcze zniszczenia.

Rozmieszczenie mostéw przez Chao Phraya w Bangkoku
pokazano na rys. 1, numerujac je w kolejnosci od ujscia do
zatoki Tajlandzkiej Morza Potudniowo-Chihskiego.

Zanim obejrzymy sylwetki mostow na fotografiach, obja-
$nijmy ich nazwy, zadziwia bowiem, ze wiele z nich nosi mia-
no Rama z kolejnymi rzymskimi cyframi. Wynika to z tradycji
nadawania mostom w stolicy imion historycznych wtadcéw
Syjamu, cho¢ w przeciwienstwie do tego, nazwy kraju, stoli-
cy i samej rzeki, podawane na wspotczesnych mapach, po-
chodzg z naszych czaséw. Dawna nazwa kraju — Syjam, zo-
stata zmieniona na nowg — Tajlandia dopiero w 1939 r. (thai =
wolny, Thailandia = kraj wolnych ludzi). Nazwy stolicy -
Bangkok (po tajsku — Wioska Dzikiej Sliwy) uzywaja tylko ob-
cokrajowcy; w przesztosci miano to nosita osada lezgca tu
w zakolu rzeki, zanim w 1782 r. Rama | — pierwszy krél z pa-
nujgcej do dzi$ dynastii Chakri, przeniést do niej swg siedzi-
be. Tajlandczycy zwa jg Krung Thep — Miasto Aniotow i imie-
niem tym opatrzono tez jeden z mostow. Takze rzeke ptynaca
przez Bangkok znamy powszechniej jako Menam, niz pod jej
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Mosty przez Chao Phraya w Bangkoku
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Rys. 1. Mosty przez Chao Phraya w Bangkoku:

obecng tajskg nazwg Chao Phraya. Catkiem przeciwnie jest
Zz nazwami mostow — wiekszosci patronujg historyczni wtad-
cy Syjamu, dynastyczni poprzednicy obecnego monarchy
Jego Wysokosci Ramy IX — krola Bhumibola Adulyadeja i on
sam. Procz nich odnajdziemy tez most upamiegtniajacy krola
Taksina, ktory wstawit sie wyzwoleniem kraju z okupacji Bir-
manczykow, po ktdrego straceniu nastata dynastia Czakri.

Podstawowe cechy i wymiary stotecznych mostéw przez
Chao Phraya zestawiono w tabeli 1, zmieniajac kolejnos¢ po-
tozenia przyjetg na rys. 1 — od ujscia w gore rzeki, na chrono-
logiczna. Pozwala to nie tylko sledzi¢ kierunki rozwoju miasta
nad rzeka, powigzane z lokalizacjg kolejnych mostéw, lecz
jest tez pouczajgce dla mitosnikow i znawcow mostownic-
twa, wskazujac jak z biegiem lat zmienialy sie ,mody” w tej
dziedzinie budownictwa.
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Od konca XVIII w.
do pierwszej potowy

Tabela 1. Podstawowe cechy i wymiary mostéw przez Chao Phraya w Bangkoku

. Diu- Maksy- Przeswit Czas
XX w. miasto rozrasta- Nr i nazwa Uktad 056 Szerokosé malna pod Inne cechy budowy
to sie nad rzeks, mostu nosny gm rozpieto$¢ | mostem mostu lub jej
w pewnym oddaleniu przesta m m ukonczenie
od jej ujscia. Tu koryto |13 Most stalowy, | 414,5 | 2 tory kolejowe, 120 pomost 1922
jest mniej rozlegte, |RamyVi kratowy chodniki dotem -12.1926
wiec i mosty sg mniej |9 Memorial stalowy, 678 | 3 pasy ruchu na 78 7,3 jedno przesto | 3.12.1929 —
okazate. Najstarsze Bridge kratowy jezdni + chodniki podnoszone 6,04,1932
z nich, z lat 1920- |12MostKrung | stalowy, | 648,9 | 4 pasy na jezdni, 64 7,5 pomost 31.08.1954
1960, to stalowe mo- |Thon kratowy dwa chodniki dotem -07.03.1958
sty kratownicowe. Bu- |5 Most Krung stalowy, | 626,25 | 4 pasy na jezdni, 64 7,53 jedno przesto | 31.08.1954—
dowano je wewnatrz Thep kratowy 2 chodniki podnoszone | 24.03.1959
miasta, wznoszgc nad |10 Most betonowy, | 658 | 6 pasow na jezd- 110 11,5 -
lustro wody na okoto Phra Pin-klao skrzynkowy ni, chodniki 24.09.1973
7 m - wystarczajgco, |7 betonowy, | 1791 | 6 paséw na jezd- 92 12 rozwidlone | 1.02.1979 -
by przepusci¢ powo- Most Taksin skrzynkowy ni, 2 tory metra, stupy podpor | 6.05.1982
dziowe przybory ka- chodniki
prysnej rzeki. Jedynie |8 Most betonowy, | 745 po 3 pasow na 100 8,9 trzy mosty 3.12.1984
most potozony naj- Phra Pok-klao skrzyn_kowy, obu'jezdniach obok siebie
bardziej na potudnie sprezony + srodkowy
) . p e pomost
W strone Je] ujscia, 4 Most dwi 781,2 7 d 450 41 d | 1”1 1.10.1984
. . 0s podwie- , pasow wa pylony ,, 10. -
miaf przgsto Z.V.VOId.ZO Ramy X szony na jezdni, 87 m 5.12.1987
ne. umozliwiajac 14 Most bet 933,2 6 5 120 8,9 dwa blizni 18.01.1990
; . os etonowy, , pasoéw na , wa blizniacze .01.
wpiyw.ame S_tatkow Ramy VII skrzynkowy, jezdni, chodniki mosty —23.09.1992
morskich do miasta. sprezony
Kolejne mosty, z lat [y, betonowy, | 2170 | 23 m, 6 pasow 226 32 125+226 | 10.1996 -
93 |§mqZ|e§ I %tyCh Ramy Il skrzynkowy na jezdni +125 m 10.1999
! q%leWIQCdz,leSIQtyCh 15 Most betonowy, | 320 | 4 pasy na jezdni, 130 7,9 95+130 1.11.1999
minionego W'e'fu - d? Ramy V sprezony dwa chodniki +95m -21.06.2002
przeio_rn u tys,laCIeCI’ 11 Most podwie- 2450 | 4 pasy na jezdni, 300 pojedynczy —
LO W WigkszoSCi mOSC;‘V Ramy VIl szony chodniki pylon,Y’ | 20.09.2002
tonowe z jaz
F,J 0 OP © " kJa a 2. Most Bhumi- podwie- 702 33 m - 7 pasow 326 ~50 dwa pylony ,A’ -
EO“”!- rzesta SKrzyn-ipol | (ptn.) szony autostrady 173 m 20.09.2006
owe, zazwycza, : : -
. . Y k J 3. Most Bhumi- | podwie- 582 | 33m -7 pasow 398 ~50 dwa pylony ,A’ -
O zmiennej WySOKO- | ho | (pid.) szony autostrady 164 m 20.09.2006
Sci, sg tak smukie - - "
srodkowei  czesci 1 Most Kan- podwie- 951 | 36,7 m — 6 pasow 500 52,2 dwa pylony ,A 2004 -
W sro | € chanphisek szony autostrady 187,6 m 15.11.2007

przeset, ze bez po-
mytki mozna ocenic,
ze sg sprezone. Rozpietosci ich przekraczajg 100 m, a naj-
dtuzsze przesto osigga az 226 m! Jest wsrod nich tez ,jaskot-
ka” nowej epoki mostownictwa — most Ramy IX podwieszony
na dwoch pylonach, z przestem rozpietosci 450 m (!).

Wreszcie mosty z pierwszego dziesieciolecia XXI w., po-
wstajgce na potudniowych obrzezach miasta — w nowych
dzielnicach i na terenach przemystowych potozonych blizej
ujécia rzeki — tam, gdzie jest ona najszersza. Sg to mosty
najdtuzsze, o najwiekszej rozpietosci przeset: cztery mosty
o przestach podwieszonych. Rozpietosci dwoch z nich sg
wieksze od najwiekszych mostow podwieszonych w Polsce,
za$ pozostate dwa nie ustepujg naszym.

Prezentujac zdjecia mostéw powrdcono do kolejnosci po-
tozenia przyjetej na rys. 1 — od ujécia Chao Phraya na pétnoc,
by utatwi¢ odszukanie na planie, jednak ogladajac je, dobrze
jest ,przeskakiwa¢” do nastepnych w kolejnosci podanej
w tabeli 1.

1. Most Kanchanaphisek na autostradzie pofudniowej
obwodnicy miasta, zostat zaprojektowany przez miedzyna-
rodowe biuro inzynieryjne Parsons Brickerhoff. Jego prze-
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sto gtowne o rozpigtosci 500 m, najdiuzsze w Tajlandii, pod-
wieszono do dwéch pylonéw ,A’, ktdrych stupy taczy para
poziomych rygli. Dolny rygiel podpiera przesto, a goérny
znajduje sie wysoko nad pomostem. Catg przestrzen mie-
dzy ryglem gérnym i zbiegajgcymi sig u szczytu pochytymi
stupami pylonu wypetnia azurowa krata ze skosnych pre-
tow. Ten ostrokatny tréjkat przeswitu, z kratg pomalowang
na ztoty (krélewski) kolor, kojarzy sie autorom opisow mo-
stu zamieszczonych w Internecie z packg na muchy lub
stringami. C6z, skojarzenia mogg mie¢ dowolne, ale most
jest wyjatkowy. O$mielam sige przytoczy¢ je tylko dlatego, ze
nie udafo sie odszyfrowa¢ pochodzenia nazwy mostu. Jesli
bowiem i ona jest w konwencji nazw pozostatych mostow,
to trzeba wiedzie¢, ze za brak atencji wobec panujgcej ro-
dziny grozi kara do trzech lat wiezienia. Tajowie odnoszg sie
do swego monarchy z szacunkiem i podziwem, zas Rama
IX doktada wszelkich staran, by zapewni¢ pomys$inos$¢ swo-
im poddanym; m. in. patronuje budowie pierscienia drog
wokot Bangkoku, a nawet wspiera podobne przedsiewzie-
cia z wtasnych funduszy.
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Fot.1. Most Kanchanapisek

Most jest w pewnym sensie symboliczny: rekordowe prze-
sto gtéwne ma konstrukcje zespolona, a podtrzymujace je na
linach pylony sg zwienczone ztotymi ,iglicami” w ksztafcie
buddyijskiej stupy. Buddyzm i monarchia, to widome przeja-
wy szacunku Tajéw do tradycji, a wspétpraca réznych mate-
riatbw konstrukcyjnych przesta w przenoszeniu trudow
i wspomaganie ich wysitkdw ciegnami z gory — to rozwinigcie
wspomnianej symboliki.

Zaciekawiwszy wyglagdem mostu, powinienem go przed-
stawi¢ na fotografii. Tu jednak przytrafito sie niepowodzenie.
Poniewaz do najdalszych mostéw nie doptywa regularna ko-
munikacja rzeczna, probowatem dotrze¢ tam tuk-tukiem
(motorowa riksza nazywana tak powszechnie z powodu
dzwieku, jaki wydaje jej dwusuwowy silnik), a nastepnie na
tylnym siodetku motocykla. Niestety, tym razem oba sposo-
by zawiodty, bowiem mosty autostradowe sg niedostepne
dla tych zbyt wolnych pojazdéw. Pozostato ,przyciggngc”
most teleobiektywem (fot. 1) .

2 i 3. Mosty Bhumibol | — p6tnocny i Bhumibol Il — potu-
dniowy (fot. 2) noszg imie panujgcego krola — dziewigtego
z dynastii Czakri. Znane sg takze jako: Industrial Ring Road
Bridge lub Mega Bridge, bowiem wspomniana juz potudnio-
wa obwodnica dzielnic przemystowych ma odgatezienie
w kierunku centrum miasta, ktére po tych mostach dwukrot-
nie przekracza rzeke w najwiekszym przewezeniu jej mean-
drujgcych zakoli.

Fot. 2. Widok na most
Bhumibol Il z przesmy-
ku oddzielajgcego go
od mostu Bhumibol | -
pylon
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Oba mosty podwieszono na dwoch parach pylonow A’
~podkasanych” ponizej pomostu wyniesionego 50 m nad po-
wierzchnie wod. Miedzy mostami usytuowano zjazdy na opa-
sany rzekg cypel (rys. 3). Catos¢ wykonato japonskie przed-
siebiorstwo Taisei Corp. i chinsko-tajski Stecon (Engineering
& Construction Co).

4. Most Ramy IX (fot. 3) nazwany tak na cze$¢ obecnego
kréla Bhumibol Adulvadeja w jego 60 urodziny, byt pierw-
szym mostem podwieszonym w Tajlandii. Jego przesto srod-
kowe rozpietosci 450 m byto w chwili otwarcia w 1987 r. dru-
gim pod wzgledem rozpietosci w Swiecie.

Pierwotna kolorystyka mostu z biatymi stupami pylonéw
i czarnymi kablami, zostata zastgpiona w 2006 r. kolorem zo6t-
tym (ztotym), symbolizujgcym wtadze krola.

Fot. 3. Most Ramy IX

5. Most Krung Thep (fot. 4) nosi tajskie imie stolicy kraju
— Most Miasta Aniotow. Powstat w latach 1954-1959 jako trze-
ci most miejski w Bangkoku. Ustroj nosny: stalowy, kratowy,
0 pieciu przestach rzecznych i przestach dojazdowych na
obu brzegach. Na czterech przestach rzecznych pomost bie-
gnie dotem, zas w przesle srodkowym — gorg. Przesto to byto
dzielone w pofowie rozpietosci i niegdys ruchome. Obracano
je potéwkami w ptaszczyznie pionowej przepuszczajgc stat-
ki. Koncepcje tego mostu wzorowano na ustroju nosnym naj-
starszego mostu miejskiego w Bangkoku — Memorial Bridge.
Zbudowany przez Fuji Car Manufacturing Co Ltd byt przez
lata symbolem miasta.

Fot. 4. Most Krung Thep (na wprost) i most Ramy Il (z leweyj)
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