Wydarzenia

Agata Pomykata

Rola UIC w rozwoju kolei duzych predkosci

Jednym z najbardziej rozwijajacych sie obecnie segmentow rynku
kolejowego sg koleje duzych predkosci. Istotng role w ich promowa-
niu oraz propagowaniu najlepszych rozwigzan technicznych i orga-
nizacyjnym odgrywa Miedzynarodowy Zwigzek Kolei, UIC (fr. Union
Internationale des Chemins de fer). W ramach jego struktur dziafa
komitet zajmujacy sie sprawami kolei duzych predkosci (ang. Inter-
city & High Speed Committee), organizujacy od 1992 r. w cyklach
2-3-letnich kongresy kolei duzych predkosci. Ostatni z nich odbyt
sie w Japonii w lipcu 2015 r., za$ nastepny zaplanowany jest w Turcji
(Ankara) w terminie 8-10 maja 2018 r.

Pierwsza linia duzych predko$ci zostat otwarta w Japonii w 1964,
a w Europie w 1981 r. we Francji. W latach 90. ubiegtego wieku
powstaty pierwsze miedzynarodowe potaczenia kolejami duzych
predkosci. Liczba krajow, ktore posiadaja lub planujg systemy ko-
lei duzych predko$ci wzrosta do 44 (stan na maj 2017 r.). Pociagi
duzych predkosci eksploatowane sa juz nie tylko w najbardziej roz-
winietych panstwach Swiata, ale planowane sg w tez panstwach
dopiero wkraczajgcych na droge rozwoju (m.in. Kazachstan, Ma-
roko, Iran czy Egipt).

Publikowane przez Intercity & HS Committee raporty i opra-
cowania stanowig znaczgce zrodto wiedzy dotyczace aspektow
technicznych, organizacyjnych i ekonomicznych systeméw KDP.
Do najwazniejszych z nich, wydanych w ostatnich latach naleza:
High Speed and the City, High Speed as a tool for Regional Deve-
lopment, High Speed Railway System Implementation Handbook,
Passenger Railway Systems Upgrading Handbook, Maintenance
of High Speed Lines.

Ponadto, od 2004 r. corocznie organizowane sg kompleksowe
szkolenia (ang. Training Session on High Speed Systems -THSS),
w zakres ktorych wchodza zardwno zagadnienia techniczne, han-
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dlowe, jak i organizacyjne obejmujgce wszystkie etapy budowy sys-
temu; od tworzenia koncepcji, poprzez projektowanie i budowe, az
do eksploataciji linii, sprzedazy i marketingu. Pierwsza czesé (le-
vel 1) obejmuje gtdwnie zajecia teoretyczne oraz wizyte technicz-
na, za$ druga (level 2) - jest jej poszerzeniem z wykorzystaniem
narzedzi przeznaczonych do symulacji prawdziwego projektu HSS
i stymuluje wymiane pogladdw oraz dyskusje pomiedzy uczestni-
kami szkolenia i prowadzgcymi zajecia.

Systematycznie organizowane robocze spotkania Komitetu od-
bywaja sie w nie tylko w siedzibie UIC w Paryzu, ale takze w kra-
jach cztonkowskich, gdzie czesto potgczone sg z seminariami
skierowanymi do podmiotow lokalnego rynku. Réwniez Polska byta
kilkakrotnie gospodarzem takich spotkan - ostatni raz w lutym
2017 r., spotkanie to potgczone byto z wizyta studyjng w zaktadzie
utrzymania Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej i seminarium ,Nowocze-
sne stacje kolejowe jako multimodalne huby”.

Historia kongresow kolei duzych predkosci

W 1988 r. utworzono przy UIC Misje Duzych PredkoSci zajmuja-
cg sie zagadnieniami systemow duzych predkosci i grupujaca
koleje zainteresowane tg problematyka. Jej celem byta promocja
i rozpowszechnianie informacji dotyczacych tej tematyki, a takze
prowadzenie dziatan utatwiajgcych spéjny rozwé;j tego segmentu
przewozow. W tym celu prowadzona byta wspdtpraca praktycznie
ze wszystkimi strukturami UIC: handlowymi pasazerskimi, badaw-
czymi i technicznymi, infrastrukturg, interoperacyjnoscia. W wyni-
ku zmian organizacyjnych komérka ta przeksztatcata sie w kolejne

Tab. 1. Eksploatowane i planowane linie duzej predkosci na $wiecie [km]

Kontynent | Eksploatowane W budowie |Planowane Razem |Liczba krajow
Europa 8 327 2619 | 11605 | 22551 19
Azja 28 654 12599 | 15135 | 56388 14
Pin. Ameryka 362 483 2829 | 4623 3
Ptd. Ameryka 511 511 1
Afryka 183 4080 | 4163 3
Australia 1749 1
Tab. 2. Kongresy kolei duzych predkosci

Nazwa Termin Lokalizacja
Eurailspeed 1992 27-29 kwietnia 1992 Belgia, Bruksela
Eurailspeed 1995 4-6 pazdziemika 1995 Francja, Lille
Eurailspeed 1998 28-30 pazdziernika 1998 | Niemcy, Berlin

Eurailspeed 2002
Eurailspeed 2005

UIC HIGHSPEED 2008
7% World Congress

on High Speed Rail

8" World Congress

on High Speed Rail

9" World Congress

on High Speed Rail

23-25 pazdziemika 2002
7-9 listopada 2005
17-19 marca 2008

6-9 grudnia 2010
10-13 wrze$nia 2012

7-10 lipca 2015

Zrédho: oprac. wiasne na podst. [5].

Hiszpania, Madryt
Wiochy, Mediolan
Holandia, Amsterdam

Chiny, Pekin
USA, Waszyngton

Japonia, Tokio



W sesji Kultura i Spoteczenstwo: Planowanie sieci - Inwestycje w sieé
kolei duzych predkoSci swoje referaty zaprezentowali Andrzej Massel
(przy stole prezydialnym) i Jan Raczynski z Instytutu Kolejnictwa (pod-
czas prezentacji)

biura, dyrekcje i departamenty, zajmujac sie stale zagadnieniami
rozwoju i rozpowszechnianiem wiedzy. Znaczgcy dorobek stanowi
baza danych o duzych predkoSciach, mapy rozwoju linii, a takze
wiele studiow i projektdw o charakterze technicznym, ekonomicz-
nym i handlowym [4].

Wielkie znaczenie dla propagowania tego nowoczesnego sys-
temu kolejowego miaty (i majg nadal) organizowane przez UIC
od 1992 r. Kongresy Duzych Predkosci, na poczatku pod nazwa
Eurailspeed, za$ od 2008 r. - Swiatowe Kongresy Kolei Duzych
Predkosci. Odbywajgce sie w roznych czesciach Swiata, pod roz-
nymi hastami sg doskonatg okazja do zapoznania sie z walorami
tego systemu, osiggnieciami i najnowszymi trendami rozwojowymi
w technice, organizacji i zarzadzaniu. Sg takze miejscem spotkan
ekspertow, decydentow i producentdw oraz okazjg do wymiany
pogladow i dyskusji. Organizowane przy ich okazji wystawy oraz
wizyty techniczne pozwalajg zapoznaé sie z rozwigzaniami zasto-
sowanymi i sprawdzonymi w trakcie eksploatacji systemu.

IX Swiatowy Kongres Kolei Duzych Predkosci w Tokio

Ostatni z kongreséw - IX Swiatowy Kongres Kolei Duzych Pred-
kosci odbyt sie w ich kolebce - Japonii, w konwencji 50/50 pod
hastem ,Swietujmy przeszto$é, budujmy przyszto$é”, w dniach
7-10 lipca 2015 r. w pieknym i bardzo nowoczesnym tokijskim
centrum kongresowym Tokyo International Forum, Yuraku-cho.
Organizatorem byt Miedzynarodowy Zwigzek Kolei, przy wspar-
ciu jednego z japonskich przedsiebiorstw kolejowych, JR East.
50-lecie powstania kolei duzych predkoSci stato sie okazja do
Swietowania, refleksji oraz zastanowienia nad przysztoScia. Kon-
gres zaszczycili swag obecnoscia: premier Japonii, minister go-
spodarki, handlu i przemystu (METI), minister ziemi, transportu,
infrastruktury i turystyki (MLIT), 27 prezesow i dyrektorow spot-
ek kolejowych, 1200 delegatéw z 40 krajoéw oraz 2200 gosci.
W czasie 33 sesji tematycznych oraz 2 debat plenarnych wystgpi-
to 207 prelegentéw i panelistow, zas na towarzyszacej kongreso-
wi wystawie 53 wystawcow z 8 krajow prezentowato swoje ustugi
i wyroby. Zostato takze zorganizowanych 8 wizyt technicznych,
pozwalajacych zapozna¢ sie z historig, rozwojem i osiggnieciami

Wydarzenia

kolei japonskich. Organizatorzy zadbali takze o mozliwo$¢é po-
znania tak odmiennej od europejskiej, tradycji i kultury Japonii.

Tokyo International Forum zostato otwarte w styczniu 1997 r.
W konkursie zorganizowanym przez Miedzynarodowy Zwigzek
Architektéw wzieto udziat 395 prac z 50 krajow; zwyciezyt pro-
jekt Rafaela Vinloy’a z USA. Zlokalizowane w centralnej dzielnicy
Marunouchi, jest centrum artystycznym, promocyjnym i wysta-
wowym. Sktada sie ono z w 8 hal, 34 w petni wyposazonych sal
konferencyjnych stuzgcych nauce, sztuce i rozwojowi biznesu.
Odbywajg sie w nim koncerty, uroczystosci, spotkania naukowe,
wystawy i konferencje. W znacznej czeSci przeszklony, z otwarta,
naturalng przestrzenig pomiedzy halami, zawieszonymi w powie-
trzu przeszklonymi przej$ciami, naturalng zielenig wewnatrz i re-
stauracjg na 7. pietrze, obiekt zajmuje powierzchnie ok. 27 tys.
m2, w tym powierzchnia budynkéw wynosi 21 tys. m2. Laczna
powierzchnia podtdg za$ to 145 tys. m2. Szklany budynek ma
dtugosé 207 m, maksymalng szeroko$é - 32 m, a wysokoS¢ -
60 m. Corocznie spotyka sie w nim blisko 20 min 0séb w r6znym
wieku i z réznych stron Swiata.

Jak przystato na lokalizacje kongresu w kraju znanym z osig-
gnie¢ we wdrazaniu nowoczesnych technologii, odbywat sie on
z szerokim wykorzystaniem technologii informatycznych. Uczest-
nicy konferencji zostali wyposazeni w tablety, dzieki ktorym moz-
liwa byta komunikacja online z prowadzgacymi sesje i kierowanie
na biezaco pytan do prelegentéw. Ich zastosowanie usprawnito
takze wszystkie gtosowania i pozwolito znacznie ograniczyC ilos¢
wydrukowanych dokumentdéw i materiatéw kongresowych.

Tab. 3. Zgtoszone prezentacje na Kongres w Tokio

. Liczba Liczba Liczba .
Kraj aplikujacych |zakwalifikowanych| odrzuconych Udzial [’
Australia 2 2 0 100,0
Austria 3 3 0 100,0
Belgia 1 1 0 100,0
Czechy 3 3 0 100,0
Chiny 4 21 20 51,2
Finlandia 1 1 0 100,0
Francja 55 30 25 545
Hiszpania 36 19 17 52,8
Holandia 3 1 2 33,3
Iran 2 2 0 100,0
Japonia 30 21 9 70,0
Kanada 1 1 0 100,0
Korea Pid. 9 5 4 55,6
Niemcy 12 10 2 83,3
Polska 3 3 0 100,0
Portugalia 1 1 0 100,0
Rosja 2 2 0 100,0
Singapur 1 1 0 100,0
USA 14 10 4 44
Szwajcaria 10 4 6 40,0
Szwecja 3 2 1 66,7
Tajwan 1 1 0 100,0
Turcja 17 7 10 41,2
Wielka
Brytania 13 10 3 769
Wiochy 12 1" 1 91,7
276 172 104 62,3

Zr6dho: oprac. wiasne na podst. danych UIC.
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Prace przygotowawcze

Juz od poczatku 2012 r. rozpoczely sie przygotowania do IX Kon-
gresu, w ktorych uczestniczyt polski przedstawiciel dr inz. Andrze;
Zurkowski, Dyrektor Instytutu Kolejnictwa. Spotkania Komitetu
Naukowego Kongresu odbywaly sie zaréwno w Europie, jak i w Ja-
ponii: 3 w Paryzu, 1 w Londynie, 1 w Bilbao oraz 6 w Tokio.

Merytoryczny udziat w Swiatowym Kongresie nie jest tatwy. Kaz-
dorazowo tylko wybrane prezentacje zostajg umieszczone w pro-
gramie. W wyniku surowej selekcji, ze zgtoszonych w tej edycji 276
prezentacji z 25 krajow, jedynie 172 (stanowigcych 62,3% zgto-
szonych) zostato zakwalifikowanych do przedstawienia w ramach
kongresu.

Ceremonia otwarcia zgromadzita blisko 1000 uczestnikéw kon-
gresu, wzieli w niej udziat Shinzo Abe - premier Japonii oraz Akihiro
Ohta - minister infrastruktury, transportu i turystyki, Tetsuro Tomita
- prezes JR East, Wradimir Yakunin - przewodniczacy UIC oraz pre-
zes Rosyjskiej Federacji Kolei, a takze zaproszeni przedstawiciele/
szefowie kolei: Michele Mario Elia - FS, Pablo Vazquez Vega - Ren-
fe 0., Guillaume Pepy - SNCF, Chu Feiyue - NRA, Zhao Guotang
- CRC, Masaki Ogata - JR East, Omer Yildiz - TCDD, James Jeng
- THSRC, Yeon Hye Choi- Korail, Norimichi Kumagai - RTRI.

Specjalnie z tej okazji swoje przestanie przekazat Michael Cra-
mer - przewodniczacy Komitetu Transportu i Turystyki w Parla-
mencie Europejskim, ktory nie mogac uczestniczy¢ bezposrednio
w obradach kongresu, zechciat jednak podzieli¢ sie swoimi reflek-
sjami i oczekiwaniami zwigzanymi z przysztoScig kolei. Stwierdzit,
ze nalezy zmierza¢ nie tylko do tego, aby transport zapewniat za-
spokojenie potrzeb mobilnosci, ale i stawat sie bardziej przyjaznym
$rodowisku. Powiedziat: ,trudno nie zauwazy¢ zalet kolei duzych
predkosci. Ich powstanie zmienito nawyki i zwyczaje zwigzane
z podrézowaniem. W wielu relacjach pomiedzy miastami europej-
skimi np. Londyn-Bruksela, Madryt-Barcelona czy Berlin-Ham-
burg potaczenia kolejowe zastgpity prawie catkowicie lotnicze”.
Zwrdcit takze uwage, ze w przesztosci systemy duzych predkoSci
byty zbyt czesto wyizolowane. W przysztoSci nalezy mysleé o po-
taczeniu systemoéw transportu kolejowego w jeden, zapewniaja-
cy realizacje réznych potrzeb transportowych oraz poprawiajacy
efektywnosé transportu. Tam gdzie to mozliwe, nalezy rozwazaé
prowadzenie ruchu mieszanego po liniach duzych predko$ci oraz
prowadzenie ruchu regionalnego. Nie nalezy zapomina¢ o pota-
czeniach zapewniajacych pasazerom dojazd do centrum miast.
Wskazat na przyktad Szwajcarii, w ktorej plany budowy linii duzej
predkoSci byly zintegrowane z planami poprawy 70 potaczen re-
gionalnych. Dodat, ze kolei duzych predkoSci ma sens jezeli sta-
nowi element catego systemu transportowego, umozliwiajgcego
sprawne przemieszczanie sie zardowno podrdznych, jak i towardw.
Na zakonczenie swojego wystapienia przekazat uczestnikom kon-
gresu pozdrowienia i zyczenia owocnych obrad.

W swoim wystapieniu Norimichi Kumagai -p Kolejowego Insty-
tutu Badawczego w Japonii przedstawit historie powstania oraz
wptyw technologii Shinkansen na wzrost wartosci kolei, w sposob
szczegblny skupiajac sie na bezpieczenstwie (zadnych wypadkow
$miertelnych od poczatku eksploataciji), punktualnosci (Srednie
opbZnienie ponizej 1 min.), osiaganej predkosci eksploatacyjnej
(320 km/h) oraz przyjazno$ci Srodowisku (1/5 emisji CO2 w sto-
sunku do transportu lotniczego). Podkreslit, ze innowacji nie na-
lezy postrzegaC przez pryzmat nauki czy technologii ale wartoSci.

Debaty plenarne -, Okragte stoty”
W trakcie kongresu odbywaty sie dyskusje w ramach tzw. ,okra-
ghych stotow”, do ktérych zaproszeni zostali znamienici przedsta-
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wiciele Srodowisk kolejowych. Pierwszym obradom, dotyczacym
innowacji przewodzit Michel Leboeuf. Do udziatu w dyskusji za-
proszeni zostali: Heiner Bente - Civity Consulting, Niemcy, Josef
Doppelbauer - ERA, Rachel Picard - SNCF Mobility, Francja, An-
drew McNaughton - HS2, WIk. Brytania, Takao Nishiyama - JR
East, Japonia oraz 5 panelistow: prof. Marcel Jufer - Politechnika
w Lozannie, Szwajcaria, Berta Barrero - Renfe Operadora, Hisz-
pania, CHU Feiyue - National Railway Authority, Chiny, Norman
Forde - STV, USA, Alberto Mazzola - Grupa FS , Wtochy.
Tematyka obejmowata nastepujgce zagadnienia:

Strategia dla technologii i infrastruktury;

Zarzadzanie interoperacyjnoscia;

Integracja kolei w kontekscie zmian;

Innowacyjno$¢ w zarzadzaniu dtugoterminowymi projektami;
Radzenie sobie z czynnikami losowymi.

Drugim obradom okragtego stotu, ktore odbyty sie 9 lipca, a do-
tyczyly przysztych innowacji przewodzit Inaki Barron de Angoiti przy
wsparciu Masaki Ogata.

Do dyskusji zaproszeni zostali: Rachel Picard - SNCF Voyages,
Francja, prof. Roderick Smith - Imperial College of London, Wk.
Brytania, Akihiro Horisaka - JR West, Japonia, Jirgen Brandes -
Siemens, Niemcy, Eduardo Romo - Fundacion de les Caminos de
Hiero, Hiszpania oraz dodatkowo 5 panelistow: John Porcari - De-
puty Secretary of Transportation, USA, Philippe Citroen - UNIFE,
Zhao Guotang - CRC, Chiny, Omer Yildiz - TCDD, Turcja, Nicolas
Castres de Saint-Martin - Alstom, Francja.

Tematyka obrad:
¢ Czy istnieje przyszto$é dla mobilnosci i predkoSci

w spoteczenstwie?
¢ Czy Srodowisko ograniczy koleje duzych predko$ci?
¢ Jaka bedzie strategiczna wartoS¢ stacji?
¢ Czy rynek taborowy wzmacnia innowacyjnos¢ technologii

transportowych?
¢ Czy wierzymy, ze alternatywne Srodki transportu zdobedg udziat

w rynku w ciggu najblizszych 50 lat?

* & & o o

Polski udziat w kongresie

W IX Swiatowym Kongresie Kolei Duzych PredkosSci nie zabrakto

polskiego akcentu. Przygotowano 3 prezentacije specjalnie na oko-

liczno$é kongresu i zostaty one przedstawione przez ekspertow

Instytutu Kolejnictwa:

0 Przygotowanie rozktadu jazdy, techniczne i ruchowe uwarunko-

wania (dr inz. Andrzej Zurkowski, dyrektor Instytutu Kolejnictwa
i Jan Raczynski).
W prezentacji przedstawione zostaty wyniki analiz w zakresie
identyfikacji czynnikdw technicznych i gospodarczych, wptywa-
jacych na tworzenie rozktadu jazdy pociggdéw duzej predkosci.
Przedstawiono w niej takze uwarunkowania eksploatacji pocia-
gow regionalnych na liniach duzej predkosci.

O Stopniowe wdrozenie duzych predkoSci w Polsce (dr inz. An-
drzej Massel, zastepca Dyrektora Instytutu Kolejnictwa).
Przedstawit on proces wdrozenia do eksploatacji pociagéw du-
zej predkosci ED250 w Polsce oraz zakres prac infrastruktural-
nych, ktore to umozliwity.

0 Planowana linia duzych predko$ci taczaca Polske z Republikag
Czeska (Jan Raczynski, ekspert Instytutu Kolejnictwa, Agata
Pomykata). Prezentacja ta zostata przygotowana przy udziale
przedstawicieli Republiki Czeskiej: Ministerstwa Dopravy oraz
Vyzkumny Ustav Zeleznicni,a.s.

W prezentacji przedstawiono plany budowy linii duzych pred-
ko$ci w Polsce oraz wyniki dotychczasowych analiz nad powia-
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Tab. 4. Program i tematyka sesji rownoleglych

Tytut sesji, tematyka

Technika A: Budowle - Projek- | Technika B: Osiagi - LoZyska |Zarzadzanie:  Przepustowos¢ Kultura i spoteczenistwo:
towanie linii duzych predkosci|toczne w taborze; wyzwania dla|- Optymalizacja przewozéw Planowanie sieci - Inwestycje

Obstuga pasazerow: Mobilno$¢
- Wzrost wolumenu przewozow

nowej generacji.

Technika A: Doskonalenie
systemow - Innowacyjne

$rodowiska, systemy magazy-
nowanie energii elekirycznej.

Technika B: Nowosci Technicz-
ne - Wymagania techniczne

Zarzadzanie: Zarzadzanie Pro-
jektami — Hong Kong-Chiny;

srodowiska; projekt tunelu pod
ciesning Bosfor.

Kultura i Spofeczenstwo:
Zrownowazonos¢ — LDP Bliski

= oraz tuneli; eksploatacja i bez- hamulcow; doswiadczenia we i zdolnosci przepustowe; kryte- w sie¢ kolei duzych predkosci | w Tajwanie i Chinach: multimo-
E 2 pieczenstwo w dlugich tunelach;|wdrazaniu nowych urzadzen; |ria konstrukcji whoskiej sieci ko-|w Turcji; Polsce, Kalifornii, dalnos¢ w Szwajcaril; technolo-
22 ochrona galwaniczna; weryfika- kluczowe kryteria doboru lejowej; narzedzia planowania Japoni, Kraju Baskw i pota- | gie cyfrowe dla mobilnosci.
=8 [cja wytrzymalosci dynamicznej lokomotyw; przystosowanie po- |obiegow  taboru; projektowanie czenie Polska-Czechy.
e mostow; prefabrykowane ele- jazdow do dugiej eksploatacji; |linii w aspekcie duzej przepu-
£ | menty w budowie inii. dostepnos¢ i intermodalno$c.  |stowosci; zespoty trakcyjne dla
pociagow sypialnych; przygoto-
wanie rozktadu jazdy.
« TechnikaA: Tory - Technologia Technika B: Wymagania Zarzadzanie: Zarzadzanie Ryzy- Kultura i spoleczenstwo: Korzy-
S |[nawierzehni podsypkowej; techniczne - Aerodynamika | kiem — Odpornos$¢ na naturaine |$ci - metodyka BIM w projek-
E S |ograniczenie wibracji; utrzyma- |pociggdw; bezpieczenistwo  |zagrozenia; wzrost bezpie-  |towaniu; ocena ekonomiczna
S22 nie torow; przywracanie profilu | pasazerow i niezawodno$¢ czeristwa pasazerow; wyko- | opcji rozwoju; wptyw KDP na
"> |geometrycznego toru; oddziaty- | w eksploatacii; komfort i jakoS¢; rzystanie informacji o zmianie | rozwoj gospodarczy; kalkulacja
g wanie tor-most. standaryzacja; zastosowanie  \warunkéw meteorologicznych; |irealizacja najkorzystniejszych
= ERTMS. bezpieczenstwo ruchu podczas |rozwigzan ekonomicznych;
trzesien ziemi. przyjazna stacja.
Technika A: Systemy - Ruch | Technika B: Bezpieczenstwo | Zarzadzanie: Eksploatacja Kultura i spoteczenistwo: Obstuga pasazerow: Marketing
= towarowy o duzym nacisku osi - Systemy diagnostyczne dia ' w czasie rzeczywistym - Wy-  Polityka kolejowa - Spoleczne i dystrybucja - Innowacje
N nalLDP; zasilanie podstacji  |zestawow kotowych; zasto-  |korzystanie informacji pogo- | uwarunkowania rozwoju tech- | informatyczne w transporcie
23S [stacyjnych, zastosowanie sowanie RAMS dla taboru dowych dla bezpiecznej eks-  |nologii dla pociagdw; rola KDP | pasazerskim; planowanie HS2
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Centrum szkoleniowe kolei japonskich - prezentacja symulatora dla
szkoleh maszynistow

zaniem obu systeméw, w tym wyniki dotychczas wykonanych

w tym zakresie studiéw wykonalnosci.

Zagadnienia zwigzane z pracami nad utworzeniem systemu
kolei duzych predkoSci w Polsce zostaty takze przedstawione
w artykutach opublikowanych w numerze specjalnym ,Techniki
Transportu Szynowego”, dedykowanym Kongresowi, dostepnemu
na stoisku ,TTS” w sali wystawowej.

Ceremonia zamkniecia byta nie tylko podsumowaniem trwaja-
cych przez 3 dni obrad, ale takze okazjg do wskazania wyjatkowej
roli nauki w rozwoju i przysztosci kolei, podkreslenia zamiaréw UIC
stworzenia platformy wspdtpracy ze Swiatem nauki oraz okazja do
przedstawienia zaawansowania projektoéw kolei duzych predkosci
w Kalifornii, Maroku, Szwecji, Malezji i Laosie.

W jej trakcie Mohammed Smouni, dyrektor Rozwoju i Duzych
Projektow ONCF, oficjalnie zgtosit kandydature Maroka jako organi-
zatora XI Swiatowego Kongresu Kolei Duzych Predko$ci . Nadmie-
nit, Ze wydarzenie to bytoby powigzane z uruchomieniem pierwszej
w tym kraju linii duzych predkosci.

Ostatnim akcentem tej czesci kongresu byto oficjalne ogtosze-
nie, ze kolejnym miejscem spotkania, w ramach jubileuszowego
Swiatowego Kongresu Bedzie Ankara W Turcji. Prezes Kolei Tu-
reckich Omer YILDIZ w cieptych stowach zaprosit wszystkich do
uczestniczenia w nim.

Wizyty techniczne
Zgodnie z tradycjg wezesSniejszych kongresow, w dniu 10 lipca od-
byto szereg wizyt technicznych.

Jak wszystko w Japonii, wizyty te byty doskonale zorganizowane,
wymagaty wczesniejszego zgtoszenia mailowego oraz jego potwier-
dzenia juz w trakcie trwajgcego kongresu. Kazda z grup wyruszyta
wczesnym rankiem w wybranym przez siebie kierunku. Autorka
artykutu miata przyjemno$é wzig¢ udziat w wyprawie do Centrum
Ksztatcenia East Japan Railway Company w Shirakawa (prefektura
Fukushima), zlokalizowanego w poblizu parku Nanko (Nanko Na-
tural Park). Zajmuje ono powierzchnie ponad 49 ha i zapewnia nie
tylko doskonate warunki szkoleniowe, ale i dostep do infrastruk-
tury sportowej (sala gimnastyczna, sitownia, boisko do baseballa,
stadion pitkarski, korty tenisowe, Sciezki spacerowe).
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Wydarzenia

Zgodnie z filozofig japoriskg, Centrum projektowane byto
z uwzglednieniem i wykorzystaniem waloréw naturalnych oraz
z mys$lg o budowaniu relacji miedzyludzkich: tereny sportowe do-
stepne sg okolicznym mieszkaficom. Otwarcie Centrum nastgpi-
to w kwietniu 2000 r. W lipcu 2002 r. uzupetniono wyposazenie
o symulator dla obstugi pociagdéw Shinkansen serii E2, w listopa-
dzie 2002 r. otwarto Muzeum Historii Wypadkéw. W marcu 2012
wyposazono o$rodek w symulator dla druzyn poktadowych oraz
maszynistow pociggdw Shinkansen serii E5.

Osrodek moze jednoczesnie przyjac ponad 1200 osdb, zapew-
niajac im zakwaterowanie w 558 pokojach. Ponadto, dysponuje
w odrebnym budynku 52 pokojami dla kadry szkoleniowej oraz
mieszkaniami dla 10 rodzin.

W oSrodku prowadzone sa szkolenia ogdlne dla przysztych pra-
cownikéw przedsiebiorstw kolejowych oraz specjalistyczne kursy
w wybranych dziedzinach. Wyposazenie techniczne, w tym stacja
szkoleniowa (Nanko Park St.), zapewnia mozliwo$é szkolen prak-
tycznych, zaréwno zwigzanych z obstuga podrdznych, prowadze-
niem ruchu, jak i utrzymaniem. Wykorzystanie IT (w tym symu-
latorow Shinkansen réznych serii, modeli 3D) pozwala nie tylko
na Cwiczenie zachowania obstugi pociagu w réznych warunkach
atmosferycznych czy sytuacjach kryzysowych, ale takze na zobra-
zowanie skomplikowanych zjawisk i mechanizméw zachodzacych
podczas eksploatacji. Modele éwiczeniowe umozliwiajg praktyczna
nauke w zakresie dziatania systemu pantografu czy komunikacji
pomiedzy personelem, a takze zastosowania procedur bezpie-
czenstwa (m.in. odtgcznie zasilania, opuszczanie pociggu przez
podréznych).

Ciekawostka jest Muzeum Historii Wypadkow, jakie zdarzyty sie
w Japonii. Jest ono takze wykorzystywane do celéw szkoleniowych.
Jego ideq jest nie tylko zachowanie w pamigci ofiar i ksztattowanie
poczucia odpowiedzialnoSci za bezpieczenstwo ,powierzajacych
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Cehtrum szkolehii;we kolei japonskich - odcinek toru do celow
szkoleniowych



Wydarzenia

Tab. 5. Wizyty techniczne

Kierunek Tematyka i zakres

Sendai Utrzymanie taboru jako wsparcie bezpieczeristwa, niezawodnosci
i odpowiedzialnosc!: przejazd najszyhsza linig Tohoku Shinkansen,
zwiedzanie Centrum Taborowego, odbudowanego po wielkim trze-

sieniu ziemi w 2011 .

Kanazawa Rozwijajaca sie sie¢ Shinkansen jako podstawa gospodarki i spo-
teczenstwa Japonii: przejazd najnowsza linig Hokuriku Shinkansen,

zwiedzanie Centrum Taborowego JR West

Yamagata Dla wygody i przyjemnosci: przejazd Yamagata Shinkansen i zjazd
bezposrednio na linie konwencjonalna, przejazd specjalnym pocia-

giem Toreiyu Shinkansen, z food spa

Marioka Rewitalizacja spofeczna dzigki atrakcyjnosci kolei: przejazd naj-
szybsza linig Tohoku Shinkansen, ogladanie specjainego pociagu
GINGA, przejazd pociagiem parowym po okolicy Tohoku
Nieograniczony potencjat biznesowy kolei: zapoznanie sie ze spo-
sobem zagospodarowania obszaru stacji Tokyo, przejazd Joetsu
Shinkansen do Gala Yuzawa, kurortu narciarskiego z bezpodrednim
dostepem do Shinkansen

Ksztattowanie kompetencji kadr dla zapewnienia niezawodnosci
i komfortu pasazerow: przejazd najszybsza linig Tohoku Shinkan-
sen, zwiedzanie Glownego Centrum Szkoleniowego JR East

Od historii do innowacji: przejazd Shinkansen, zwiedzanie Muzeum
Kolejnictwa, odwiedziny w Centrum Badar i Rozwoju JR East
Utrzymanie taboru jako wsparcie bezpieczenstwa i niezawodnosci
ustug kolei metropolitalnej: zwiedzanie Gtéwnego Centrum Tabo-

Echigo-Yuzawa

Shin-Shirakawa

Omiya

Qimachi

rowego w Tokio

Zrddto: oprac. wiasne na podst. danych UIC.

sie kolejarzom” pasazerdw, ale takze, a moze gtéwnie - nauka
0 przyczynach i skutkach oraz wycigganie wnioskow z zaistniatych
w przesztosci wydarzei. Symulacje komputerowe i wyjasnienia
zwigzane z przyczynami i przebiegiem wypadkéw pozwalaja zro-
zumie¢ ich charakter i zwrdci¢ uwage na role poszczegolnych jego
uczestnikow. Wycinki z gazet - fotografie i fragmenty artykutow
na Scianach i podtodze - pozwalajg odczué atmosfere tamtych
zdarzen, za$ listy ofiar i ich rodzin zmuszajg do zastanowienia sie
nad spoteczng odpowiedzialnoscig kolei.

Wystawa

Obradom kongresowym towarzyszyta wystawa umozliwiajgca zapo-
znanie sie z ustugami i wyrobami firm wiodacych na rynku kolejo-
wym. Na powierzchni 5 tys. m? przewazaty stoiska przedsiebiorstw
japonskich i chifskich, ale byli takze przedstawiciele firm z Korei,
Hiszpanii, Niemiec. Nie zabrakto stoisk UIC, ERA, UNIFE; koleje
narodowe reprezentowane byly jedynie przez SNCF, FS i ADIF oraz
przedsiebiorstwa japonskie: East Japan Railway Company i West
Japan Railway Company.

Podsumowanie

Jak zawsze, Kongres Kolei Duzych Predkosci byt okazjg do spotkan
i wymiany pogladéw, zapoznania sie z zaawansowaniem projektow
na catym Swiecie, okazjg do dyskusji i podziwiania rozwiazan sto-
sowanych w innych krajach. Pokazat ogrom zagadnieh zwigzanych
z zakresem i zr6znicowaniem systemow KDP, funkcjonujgcych
w réznych czeSciach Swiata. Ogromnie cieszy i napawa optymi-
zmem liczba projektéw kolei duzych predkosci realizowanych lub
tez dopiero planowanych we wszystkich czesciach globu. Zdumie-
nie oraz podziw budzi doskonato$¢ systemu kolei japonskich. Zna-
komita organizacja przeptywow pasazeréw na dworcach utatwia
nie tylko zachowanie porzadku ale i punktualnoSci pociagdw. Po-
zwala (co do$wiadczalnie stwierdzita autorka) na planowanie kil-
kuminutowych przesiadek nawet na wielkich, stacjach intermodal-

nych. OczywiScie wymaga to nie tylko dopracowanych rozwigzanh
organizacyjnych (w tym precyzyjnych oznaczen na peronach miejsc
zatrzymania poszczegdlnych wagondw z konkretnych pociagow),
szerokiej informacji (napisy, piktogramy podwieszane i widoczne
ze wszystkich stron, Sciezki i strzatki wyrysowane na podtogach),
ale takze swoistej dyscypliny podrdznych.

XWorld Congress on High Speed Rail - Ankara
Kolejny, jubileuszowy Swiatowy Kongres zaplanowany jest ha maj
2018 r. w Turcji, w Ankarze. Wybér tego kraju zwiazany jest ze
znacznym zaawansowaniem tamtejszych projektow i dziataja-
cym juz systemem kolei duzych predkosci. Pierwszy odcinek linii
duzych predko$ci zostat uruchomiony w 2009 r. Obecnie koleje
tureckie dysponujg 688 km linii duzych predkosci, a kolejne o dtu-
gosci 469 km znajduja sie w budowie

Na zaproszenie kolei tureckich - gospodarza przysztego kongre-
su w listopadzie 2016 r. odbyto sie w Ankarze posiedzenie Komi-
tetu Intercity & High Speed. Jego uczestnicy mieli okazje zwiedzi¢
nowo otwarty dworzec kolei duzych predkosci w Ankarze oraz za-
poznaé sie z centrum kongresowym, w ktérym bedg miaty miejsce
obrady kongresu.
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