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Anna Sarna!

ZASADY PROJEKTOWANIA WIELKOPOWIERZCHNIOWYCH
PARKINGOW NAZIEMNYCH PRZYJAZNYCH
DLA KRAJOBRAZU | SRODOWISKA

Projektowanie wielkopowierzchniowych parkingéw
odkrytych nie jest w Polsce traktowane jako zagadnie-
nie godne uwagi. Staje si¢ to narastajacym i niedostrze-
ganym problemem, ktéry moze doprowadzi¢ do nie-
odwracalnych strat w sSrodowisku i znacznie pogorszy¢
warunki zycia. Dlatego w koncepcjach projektowych
trzeba dazy¢ do stosowania rozwiazan przyjaznych
srodowisku, zapewniajacych wysoki poziom wrazen
estetycznych, funkcjonalno$¢ oraz wygode, z poszano-
waniem wartodci kulturowych i przyrodniczych $ro-
dowiska. Artykul jest kontynuacja rozwazan na temat
parking6éw jako elementéw krajobrazu miasta rozpo-
czetych w artykule z listopada 2009 r.

Wprowadzenie

Wielkopowierzchniowe parkingi naziemne stuza do obshugi
duzych centréw handlowych, stadionéw pitkarskich i lekko-
atletycznych, toréw konnych. Do tego typu parkingéw zali-
cza si¢ place przeznaczone dla postoju, co najmniej 100 po-
jazd6w osobowych, a wiec o powierzchni ponad 2 tys. m?.

Podstawowe znaczenie przy projektowaniu parkingéw
ma maksymalizacja liczby miejsc postojowych oraz fatwosé
ich utrzymania i serwisowania. Czesto w wyniku takiej po-
lityki dochodzi do sytuacji, w ktérej w zaprojektowanym
na nowo parkingu, po$réd ogromnej liczby stanowisk po-
stojowych, pozostawione sa male skrawki powierzchni, na
keorych sadzi si¢ rosliny. Niestety, rozmiary i sposéb pro-
jektowania tych szczatkowych zielonych wysepek nie sg
wystarczajace, aby wspomagaly zdrowy rozwdj roslinnosci.
W rezultacie powierzchnie te, zamiast cieszy¢ oko bujng
zielenia, strasza zeschni¢tymi badylami, nie pelniac zad-
nych funkcji przyrodniczych.

Na parkingach zrealizowanych wg projektéw, ktorych pod-
stawowym zalozeniem jest maksymalizacja liczby miejsc posto-
jowych, réwniez piesi, kierowcy i pasazerowie zaparkowanych
aut nie bedg w komfortowej sytuacji, gdyz zmusza sie ich do

! Mgr inz., architekt krajobrazu, anna.sarna@dhv.com

* Sarna A., Parkingi w miastach jako elementy krajobrazu, ,Transport Miejski
i Regionalny”, 2009, nr11.
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poruszania si¢ miedzy zaparkowanymi samochodami. Zdarzajg
si¢ tez przypadki lokalizowania drogi dojscia pieszego wzdluz
szerokich ruchliwych drdg, co nie zawsze jest bezpieczne.

Rozpatrujac problem parkowania tylko od strony wy-
magan technicznych, osigga sie projekty niezbyt atrakcyjne
krajobrazowo i malo bezpieczne dla pieszych. Konwen-
cjonalne przestrzenie parkingowe sa zatem duzym wyzwa-
niem dla projektantow.

Autorka artykutu prébuje odpowiedzie¢ na pytanie: jak
projektowal parkingi, aby byly nie tylko funkcjonalne, ale
réwniez bezpieczne, atrakcyjne i przyjazne Srodowisku.
Wymagania te spelniaja tak zwane zielone parkingi, klu-
czowe pojecie, ktére rzuca zupelnie nowe Swiatlo, na tak
powszechne w Polsce, wielkopowierzchniowe, jednopozio-
mowe parkingi odkryte.

Termin ,zielony parking” jest w polskiej literaturze fa-
chowej bardzo stabo znany, wiecej na ten temat moéwig
publikacje amerykanskie oraz kanadyjskie. W cytowanym
artykule’,  przedstawiajacym  zasady = obowiazujace
w Kanadzie, zielony parking zostal okreslony jako obiekt
redukujacy odplyw wody, ktéra jest odprowadzana do lo-
kalnych ujeé, poprzez wykorzystanie przepuszczalnej na-
wierzchni i naturalnego drenazu terenu. Zgodnie z obowia-
zujacymi tam zasadami parkingi powinno si¢ projektowad
z poszanowaniem dla istniejgcych lub planowanych ele-
mentdw otoczenia oraz z uwzglednieniem obowiazku:

* poprawy bezpieczeistwa i atrakcyjnosci publicznego

dobra (sasiednie ulice, parki i przestrzenie otwarte);

* zaprojektowania prostych, komfortowych i bezpiecz-

nych drég dla pieszych;

* lagodzenia efektu wyspy cieplnej;

* efektywnego zarzadzania woda opadowa, jej jakoscia

i ilocia;

* wprowadzenia nowoczesnych materialéw i technolo-

gii zapewniajacych zréwnowazony rozwoj.

Analiza wszystkich uwarunkowan i czesci sktadowych
zielonych parkingéw opisanych w licznych publikacjach

° Nickels G.J., Sugimura D., Green Parking Lot. Departament of Planning & Development,
Seattle, 2005.
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sktonila autorke do sformulowania zasad projektowych,
ktére uznala za najistotniejsze przy traktowaniu parkingu
jako obiektu znaczacego dla krajobrazu miasta. Obejmuja
one wytyczne dla wkomponowywania parkingu w krajo-
braz, funkcjonalnego rozplanowania jego przestrzeni,
wprowadzenia roslinnosci, doboru typu nawierzchni oraz
efektywnego gospodarowania woda, zagadnienia waznego
nie tylko z uwagi na ro§linnos¢.

Zasady wpisywania parkingu w otaczajacy krajobraz

Kazdy parking powinien by¢ dopasowany charakterem do oto-
czenia poprzez powigzania kompozycyjne oraz widokowe z te-
renami i obiektami sgsiadujagcymi. Antyprzykladem tej zasady
jest parking w Brasscown-Bald, obstugujacy Park Narodowy
Chattahoochee w Utah, ktéry swoja powierzchnia i wygladem
niszczy pigkno otaczajacego go krajobrazu (fot.1).

Fot. 1. Parking w Brasstown-Bald
Irédbo: http://picasaweb.google.com/quinnbb/TourDeGeorgiaBrasstownBald2008#5204297309987456434

Nalezy dazy¢ do estetycznego i ciekawego zagospodaro-
wania przestrzeni, dopasowanego do charakteru otoczenia.
Przy komponowaniu parkingu warto wykorzystac charak-
terystyczne cechy otoczenia, czerpaé inspiracje z sasiaduja-
cej architektury: zaréwno z jej fasad, jak i wnetrz. Zdjecia
ponizej (fot. 2, 3) przedstawiaja projekt R&Sie dla miasta
Tokamashi, ktéry idealnie wkomponowuje sie w przylegly
krajobraz wyzynny, jednakze nasuwa pewne watpliwosci,
co do wygody uzytkowania.
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Fot. 2. Parking zaprojektowany przez R&Sie dla miasta Tokamashi
Zrodto: http://doweirdo.blogspot.com/2006/11/landscape—parking.html

Fot. 3.
Widok na stanowiska postojowe

parkingu wg projektu R&Sig
Zrddto: http://doweirdo.blogspot.com
/2006/11/landscape-parking.html

Lokalizacje i wyglad parkingu powinno si¢ ustala¢ na
poczatku procesu projektowego catego kompleksu archi-
tektonicznego: tylko wtedy mozna wlasciwie zakompo-
nowac teren, wykorzystujac jego naturalne walory. Dosko-
nalym przykladem odpowiednio pokierowanego procesu
projektowego jest kompleks fundacji Heifer International
w Arizonie, zwany Globalng Wioska, ktérej kazdy ele-
ment lacznie z parkingiem zostal przemyslany na etapie
koncepcji. Budynek fundacji okreslany jest zielonym bu-
dynkiem, gdyz przy jego konstrukcji zastosowano mate-
rialy ekologiczne i pro§rodowiskowe rozwiazania. Réwniez
parking obstugujacy kompleks zaprojektowany zostal
w sposOb promujacy ekologie. Pomijajac jednak jego wa-
lory funkcjonalne, nalezy zwréci¢ uwage na estetyczny
wyglad, idealne dopasowanie do budynku (fot. 4). Parking
ten stanowi bardzo udane preludium dla Heifer
International Center i jest niekwestionowana czescia glo-
balnej wioski (rys.1). W obecnym stanie (fot. 4) wyglada
jak cze$¢ promenady otaczajacej budynek, przypomina
parter ogrodowy, rondo za$ stanowi jego kulminacje, ni-
czym kwietnik na podjezdzie rezydencji. Za pare lat we-
dlug wizji projektantéw, kiedy posadzone na parkingu
drzewa urosna, zamieni si¢ on w przestrzen ukryta pomie-
dzy zielenia (rys. 2).

Istotnym aspektem wkomponowywania obiektu
w otoczenie jest sposéb ksztaltowania jego granic, ktére
powinny by¢ lagodne w ksztalcie i ostoniete duza iloscia
roslinnosci. Ponadto nalezy zachowac jak najwiecej ro-

Fot. 4. Widok na parking przed budynkiem Heifer International Center
Zrodto: Green Parking Lot Case Study:Heifer International, Inc.
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Rys. 1. Heifer International Global Village — budynek wraz z parkingiem jest integralng cze$cig
wigkszej catosci, jaka stanowi wioska
Zrédto: www.c7a.com/pagelmages/green/HEIF_0214 1 M_Aerial-Render.jpg

Rys. 2. Heifer International Center — wizja budynku i jego otoczenia po kilku latach, parking
poro$niety drzewami trudno odrézni¢ od reszty otoczenia

Zrédto: http://todaysfacilitymanager.com/facilityblog/2008/03/heifer-international-headquarters-reflects-its-
mission.html

slinnosci istniejacej na danym obszarze przed rozpocze-
ciem inwestycji, dlatego tez przed rozpoczeciem etapu
koncepcji projektowej nalezy wykonaé szczegétowa in-
wentaryzacje zieleni, dajaca pelny obraz projektowanego
terenu.

Zasady funkcjonalnego rozplanowania

przestrzeni parkingowej

Dla kazdego wielkopowierzchniowego obiektu z osobna
powinny zosta¢ opracowane wskazniki liczby miejsc par-
kingowych, uwzgledniajace jego specyfike. Wlasnie specy-
fika funkcji obiektu, ktéry jest obstugiwany przez parking,
uzasadnia proponowane podejscie. Inne wymagania ma
centrum handlowe niz duzy zaklad pracy lub parking od-
stawczy fabryki samochodéw.

Istotne jest zapewnienie dogodnej odleglos¢ (maksy-
malnie 150 m) dojscia pieszego od zaparkowanego pojazdu
do budynkéw handlowych. W zwiazku z tym zaleca si¢
przestrzeganie tzw. parametréw parkowania opisanych
przez wykres kolejnych faz parkowania w ukladzie droga—
—czas (rys. 3).
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Rys. 3. Wykres kolejnych faz parkowania w uktadzie droga—czas

Oznaczenia na rysunku 3:%

s, — droga przebyta samochodem w celu znalezie-
nia miejsca do parkowania,

s, — droga dojscia pieszego do celu podrézy,

t, — czas jazdy samochodem w celu znalezienia
miejsca do parkowania,

t, — czas dojscia pieszego od zaparkowanego sa-
mochodu do celu podrézy,

t, — czas pobytu w obiekcie,

3 e, .

t, — czas dojscia do zaparkowanego samochodu,

t, — czas wyjazdu z rejonu parkowania na droge
powrotna,

t,+t +t, — czas parkowania samochodu,

A — pole, z ktérego wzrostem pogarszaja sie wa-
runki parkowania z punktu widzenia ochrony
$rodowiska i kosztéw ruchu,

B — pole, z ktérego wzrostem zmniejsza sie kom-
fort parkowania.

Po analizie wykresu pokazanego na rys.3 nasuwaja si¢
nastepujace stwierdzenia:

e wyrdznione parametry na wykresie t , t , t, t t, s,

17722 732 "4 72 TP T2
charakteryzuja warunki parkowania samochodu;

® im czasy t it,orazdrogis is,sgdluzsze, tym warun-
ki parkowania ocenia sie jako gorsze, a po przekrocze-
niu pewnych wartosci tych parametréw stana sie one
nieakceptowalne, czego przejawem sa samochody par-
kowane bardzo blisko wejs¢ do obiektdw, czesto na te-
renie nieprzygotowanym, na przyklad na zielonych
wyspach, ktére po okresie zimy ostatecznie zamieraja;

e czas parkowania zalezy od tego, czy na parkingu sto-
sowane sa $rodki wymuszajace rotacje, czy tez nie,
oraz od celu parkowania (przecietny czas parkowania
waha sie od kilku minut do kilku godzin);

® zobserwacji wynika, iz czasy t, it oraz drogis,, s, s3
krétszewosiedlach,adtuzszewcentrummiasta; wosied-
lach akceptowane sa drogi s, o dtugosci do 150 m,
a w centrum — drogi wynoszace ok. 350 m; gdy wa-
runki parkowania wymuszaja dhuzszy czas/droge doj-

4 Sarna S., Zasady i kryteria programowania, planowania oraz projektowania parkingéw
w miastach. Biuro Planowania Rozwoju Warszawy. Warszawa 1985.
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$cia, wtedy obserwuje sie parkowanie niezgodne
z przepisami;

e im dtuzsze sg czas t idrogas,, tym bardziej otoczenie
narazone jest na ujemne skutki ruchu samochodowe-
g0, gdyz wydluza sie czas emisji hatasu i spalin, a tak-
ze wicksze sa straty paliwa, przez co podnosza si¢
koszty dojazdu i wzrasta negatywne oddzialywanie
parkingu na $rodowisko;

e im wieksza jest powierzchnia pola ,,A”, tym trudniej-
sze sg warunki parkowania z punktu widzenia ochro-
ny $rodowiska i kosztéw ruchu;

e im wicksza jest powierzchnia pola ,B”, tym mniejsza
jest wygoda parkowania.

Parking powinien by¢ zlokalizowany za budynkiem lub
obok niego, nie powinien znajdowal si¢ pomiedzy fasada
frontowa a droga. Nalezy unika¢ lokalizacji parkingu wzdhuz
gléwnej drogi dojazdowej, podjazdow, gléwnych wejs¢ i za-
plecza technicznego, aby zredukowa¢ potencjalne konflikty
miedzy pojazdami a pieszymi zwiazane z ruchem wjazdo-
wym i wyjazdowym samochodéw. Wyjatkiem moga by¢
parkingi na malej, waskiej przestrzeni lub te dla oséb niepel-
nosprawnych albo miejsca krétkiego postoju, gdzie bliskosé
wejscia jest wazna.

Parking powinien by¢ dogodnie powiazany z siecia ulic
miejskich, a jego uklad nawiazywaé do gléwnych kierun-
kéw dojazdu, wjazdy zas — jesli jest to mozliwe — nalezy
lokalizowa¢ ze wszystkich stron i wskazywac je za pomoca
roslinno$ci oraz o$wietlenia.

Nalezy przestrzegac zasady oszczednej gospodarki po-
wierzchnia, stanowiska postojowe powinny mie¢ nie wiecej,
niz ustalone minimalne wymiary. Trzeba unikaé przeskalo-
wania drég i promieni skretu oraz zbyt duzej liczby dwu-
kierunkowych drég: uzyskana w ten sposéb przestrzeni na-
lezy obsadzi¢ roslinnoscia. Organizacja ruchu powinna by¢
przemyslana.

W Minneapolis przeprowadzono badanie reorganizacji
jednego z parkingéw na przedmiesciach (fot. 5).

W stanie istniejacym parking charakteryzuje si¢ peryferyj-
nymi, waskimi nasadzeniami ro$lin, posiada réwniez podziem-
ny zbiornik retencyjny zlokalizowany w lewym gérnym rogu.
Jest tu 325 miejsc parkingowych, a powierzchnia biologicznie
czynna zajmuje 6,5% powierzchni placu (rys. 4). Drogi mie-
dzy stanowiskami postojowymi sa dwukierunkowe.

Fot. 5.

Rys. 4.
Schemat parkingu w Minneapolis

Zrédto: opracowanie wlasne za:
Rethinking The Surface Parking Lot

Parking w Minneapolis
Ir6dto: www.designecenter.umn.edu

Po reorganizacji ruchu na parkingu i zmianie szerokosci
drég wewnetrznych do szerokosci drég jednokierunkowych
oraz zwezeniu do minimalnych wymiaréw miejsc postojo-
wych zyskano prawie trzy razy wigcej powierzchni biolo-
gicznie czynnej, co stanowi az 22% powierzchni calego par-
kingu, przy zachowaniu takiej samej liczby stanowisk par-
kingowych (rys. 5).

Rys. 5. Parking w Minneapolis
po zwezeniu drdg i miejsc postojowych

Zrodto: opracowanie wiasne za:
Rethinking The Surface Parking Lot

Istotne jest takze zapewnienie ciaglej cyrkulacji samo-
chodéw na placu, nalezy unikaé martwych powierzchni,
przestrzeni do zawracania oraz zakldcei ruchu, spowodowa-
nych zlym umiejscowieniem i ksztaltem wysp zieleni i inny-
mi elementami, jak na przyklad wiatami na wézki w przy-
padku parkingéw przy centrach handlowych (rys. 6).

‘ Wyspa z drzewem

martwa przestrzef

stanowiska postojowe, droga dojazdowa

Rys. 6. Schemat przedstawiajacy sposob wpisania wyspy zieleni w ksztaicie kota migdzy stanowi-
skami postojowymi — dokota wyspy pozostaje duzo martwej, niewykorzystanej przestrzeni
Zrédto: opracowanie wiasne

Ustawienie miejsc parkingowych powinno by¢ prosto-
padle do gtéwnego wejscia, aby ulatwialo ruch i zapewnilo
bezpieczenistwo pieszym idacym w strone budynku.

Nalezy zapewni¢ dogodna, nieskomplikowana sie¢ ko-
munikagji pieszej wewnatrz parkingu, nawiazujaca do gléw-
nych zewnetrznych ciagéw pieszych i stref ruchu pieszego.

W przypadku, gdy parkingi obstuguja wiecej niz jeden
budynek, powinny zostaé poprowadzone chodniki, zapew-
niajace komfortowe przemieszczanie si¢ pieszych pomiedzy
nimi (fot. 6).

Szeroko$d, liczba i sie¢ chodnikéw musza byé dostoso-
wane do liczby przewidzianych uzytkownikéw. Nalezy do-
stosowac je takze do potrzeb wozkow sklepowych, dziecie-
cychorazkaretek. Tam, gdziechodnikiprzecinajadrogiiwjaz-
dy, trzeba wyraznie oznaczy¢ przejscia z zapewnieniem od-
powiedniej odleglosci miedzy pieszymi a pojazdami.
Powinno si¢ stosowal takze nieznaczne podwyzszenia
w stosunku do drogi (,lezacy policjant”), aby dodatkowo
zapewni¢ bezpieczefistwo pieszemu.
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Fot. 6. Promenada wiodaca przez parking lkea — Targéwek, taczaca budynki centrum handlo-
wego, zaopatrzona w taweczki, na ktérych mozna odpocza¢ podczas przemieszczania sig
migdzy jednym a drugim sklepem (fot. A. Sarna)

Zasady dotyczace wprowadzania roslinnosci na parking
Nalezy dazy¢ do podziatu duzej powierzchni parkingowej
na mniejsze za pomoca wysp obsadzonych roslinno$cia
i jednoczesnie dazy¢ do maksymalizacji udzialu pelnowar-
toSciowej powierzchni biologicznie czynnej.

Ksztalt, lokalizacja i rodzaj nasadzefi powinny by¢ do-
brane zgodnie z charakterem miejsca i jego otoczenia.
Powierzchnie obsadzone nalezy projektowaé tak, aby stwa-
rzaly odpowiednie warunki dla bujnego wzrostu i zycia ro-
slinnosci. Mala powierzchnia, zle obsadzona i zabezpieczo-
na, bedzie wykorzystywana jako niepelnowymiarowe miej-
sce parkingowe i szybko ulegnie zniszczeniu (fot. 7). Bedzie
miala takze nieduzy potencjal przyrodniczy.

Dobér gatunkowy zieleni powinien odpowiada¢ warun-
kom bytowym roslinno$ci — na parkingach i w ich sasiedz-
twie nalezy sadzi¢ gatunki odporne na spaliny, zasolenie i wy-
soka zawarto$¢ metali ciezkich w glebie. Preferowane jest
wykorzystywanie do nasadzen gatunkéw rodzimych, a uni-
kanie sadzenia niedaleko rowéw i innych naturalnych po-
wierzchni, roslin ekspansywnych. Nalezy wystrzegac sie mo-
nokulturowych nasadzefi, ktére moga by¢ podatne na choro-
by. Preferowane jest wprowadzanie gatunkéw iglastych i lis-
ciastych drzew i krzewéw, atrakcyjnych przez caly rok za
sprawg formy, tekstury, ksztattu i koloru. Drzewa sadzone
bezposrednio przy stanowiskach postojowych nie powinny
w porach kwitnienia i owocowania za$miecaé otoczenia.
W nasadzeniach pozadane sa takze rozmaite kompozycje
z roslin nizszych: krzewéw, bylin, traw ozdobnych i roslin
okrywowych, podnoszacych walory estetyczne krajobrazu
(fot. 8).

Nalezy pamietaé o tym, iz wprowadzona ro$linnos¢ nie
moze utrudniaé¢ ustawienia samochodu na stanowisku po-
stojowym, musi by¢ zapewniony swobodny nawis tylu po-
jazdu, trzeba zatem sadzi¢ drzewa i krzewy w odleglosci
0,5 m od krawedzi stanowiska postojowego, a drzewa po-
winny by¢ wysoko ugalezione (rys.7).

Nasadzenia drzew i innych roslin powinny by¢ skoordy-
nowane z lokalizacjg elementéw o$wietlenia oraz innymi
elementami infrastruktury.
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Fot. 7. Mata wyspa obsiana trawnikiem, Zle zabezpieczona, czesto staje sie nigformalnym
miejscem postoju samochodéw (fot. A. Sarna, pazdziernik 2008; CH Faktory Ursus)

Fot. 8. Bujna roslinno$¢ o pietrowej strukturze taczacej drzewa i krzewy oraz trawy, ciekawie
skomponowana, urozmaica otoczenie oraz zastania estakade przy lkea — Targowek (fot. A.
Sarna, pazdziernik 2008)

o) widok 7 géry b) przekré)
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5,00 - 5.20m 03 - asn  0.50m

linia egradzenia lub innej
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0,40,
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Rys. 7. Analiza ustawienia samochodu na parkingu odkrytym wg Rozporzadzenia MGPiB
(Dz. U. 1999 nr 15, poz 140)

Zrodto: opracowanie wiasne za: W.Korzeniewskim [14]

Zasady ksztattowania nawierzchni na parkingach
Nawierzchnie stosowane na parkingach oraz konstrukcja
podloza sg okre§lone normami PN i BN. Nawierzchnia
parkingowa musi umozliwia¢ dojazd, postéj i wyjazd sa-
mochodu w kazdych warunkach pogodowych i w czasie
wszystkich pér roku, ma sprzyjaé utrzymaniu porzadku
i czystosci. Trzeba zabezpieczy¢ ja przed powstawaniem
kolein i zapadlisk oraz przed tworzeniem kaluz i oblo-
dzeniem.

Nalezy réznicowaé material lub kolor nawierzchni, aby
podkresli¢ krawedzie drogi dla pieszych i skrzyzowania,
wejscia, podjazdy do zaladunku i inne specjalne przestrze-
nie na parkingu (fot. 9,10).
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Fot. 9. Ciagi piesze wyrdznione poprzez kompozycje réznokolorowych kostek Bauma i piyt
betonowych (fot. A. Sarna, styczen 2009; lkea — Targowek)

Fot. 10. Kolorowa, jasna kostka betonowa na parkingu pozwala na rozréznienie stanowisk
postojowych i drogi dojazdowej (fot. A. Sarna, styczen 2009; lkea—Targowek)

Wskazane jest uzywanie jasnych kolordéw: jasnego beto-
nu, bialego asfaltu i jasnego bruku, aby zredukowad tem-
perature i zmniejszy¢ efekt wysp ciepla w miescie (fot.11).

W miejscach, gdzie parking jest zalewany i wykorzysty-
wany do magazynowania $niegu, nalezy wprowadzaé poro-
wate nawierzchnie. Konstrukcja podbudowy powinna by¢
wykonana z porowatych materialéw, aby ulatwié infiltracje
i chroni¢ nawierzchni¢ od wysadzin mrozowych (istotne
w przypadku gleb gliniastych i pylastych). Warto takze
rozwazy¢ stosowanie nawierzchni trawiastej w miejscach
o niskim poziomie ruchu i rzadko uzytkowanych (fot.12).

Yo

Fot. 11. Jasny, porowaty beton wyglada estetycznie i jest przyjazny dla Srodowiska
Zrédfo: www.mississippiconcrete.com/pervious_gallery.cfm

- - ‘
Fot. 12. Rozlegta murawa na stanowiskach parkingowych sprawdza sig nawet na ogromnym
parkingu przy stadionie Orange Bowl w Miami

Irodho: http://64.207.55.2/project_profile/browserecord.php?—lay=Form%20View8&—action=hrowse&—recid =10

= - -
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Zasady efektywnego gospodarowania wodg

Organizacja przestrzeni parkingowej wraz z lokalizacja od-
plywéw powinna ulatwiaé zarzagdzanie wodami opadowy-
mi. W projekcie nalezy zawrze¢ odniesienie do miejskiej
strategii gospodarowania wodami opadowymi. Wskazane
jest, by gospodarka wodna opierala si¢ na wtérnym wyko-
rzystywaniu wod deszczowych, zatrzymywala je na miej-
scu opadu oraz minimalizowala splyw powierzchniowy.
Retencjonowanie lub infiltracja do gruntu zmniejsza ilosé
wdd odprowadzanych do kanalizacji zbiorczej. Budowanie
zbiornikéw retencyjnych to jedna z czesciej stosowanych
metod nowoczesnego i oszczednego gospodarowania woda-
mi opadowymi na terenach zabudowanych (fot. 13). Wody
deszczowe moga by¢ ponownie wykorzystane do podlewa-
nia roslin, w spluczkach toalet itp.

Nalezy zminimalizowal zasieg nieprzepuszczalnych na-
wierzchni na parkingu. Mozna to osiagna¢ na rézne sposo-
by: poprzez ograniczenie liczby miejsc parkingowych i roz-
miaru parkingu do takiego, aby odpowiadal minimalnym
wymogom stawianym przez prawo. Innym rozwiazaniem
jest zmniejszenie szerokosci drdg i szukanie mozliwosci po-
dzialu dostepu do drég. Nieprzepuszczalne nawierzchnie
powinno sie wykorzystywaé tylko tam, gdzie jest to ko-
nieczne (przy zastosowaniu w innych miejscach nawierzch-
ni przepuszczalnej).

Fot. 13. Jeden ze zbiornikow retencyjnych przy lkea — Targdwek, obsadzony ro$linnoscia,
zaopatrzony w dysze wyglada jak pigkny staw (fot. A. Sarna, pazdziernik 2008)

23
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Nalezy tez zapewni¢ na parkingu miejsca do sktadowa-
nia $niegu, ulokowane z dala od drég publicznych i chodni-
kéw. Do realizacji tego zadania moga stuzy¢ zadarnione
i przepuszczalne powierzchnie, zbiorniki retencyjne.

Ponadto, aby zmniejszyé parowanie i zapewni¢ inter-
cepcje, nasadzenia z drzew oraz krzewéw powinny mieé
duzy udzial w sposobie zagospodarowania przestrzeni
parkingowe;j.

Zasady ksztattowania innych elementow wyposazenia parkingu
W projektach parkingéw w zaleznosci od funkcji obiek-
tu, ktéry obstuguja, nalezy przewidzie¢ lokalizacje takich
elementéw jak: parking dla roweréw, wiaty na woézki do
zakupdw, kioski, tablice informacyjne. Mozna takze wpro-
wadzaé dodatkowe elementy ozdobne, dziela sztuki np.:

rzezby, interesujacy rysunek nawierzchni, oryginalne fawki
itp. (fot. 14).

Fot. 14.

Nietypowa wiata na parkingu w Toronto
— ,Pomigdzy niebem a ziemig”

Johna McEwana

Zr6dto: www.toronto.ca/planning/urbdesign/
public_art.htm

W miejscach widocznych, dobrze o$wietlonych, dostep-
nych i ostonietych przed deszczem, powinno sie lokalizowad
parkingi rowerowe krotkiego i dlugiego postoju.

Warto réwniez wprowadzad na parkingi oznaczenia i tab-
lice informacyjne dotyczace kierunku ruchu pieszego (np.:
mapa centrum handlowego) oraz wskazujace miejsce pozo-
stawienia samochodu (sektory parkingu), co w duzej mie-
rze ulatwi poruszanie sie po obiekcie.

Bardzo waznym elementem parkingu umozliwiajagcym
jego poprawne funkcjonowanie jest oswietlenie, ktére po-
winno si¢ roznicowaé w zaleznosci od warunkéw i wyma-
gan panujacych na chodnikach dla pieszych, miejscach po-
stojowych, przejazdach, przy budynku, przy wejsciach i in-
nych istotnych elementach urzadzenia parkingu. Latarnie
powinny by¢ rozmieszczone tak, aby zapewnialy dobre
o$wietlenie drég manewrowych, szczegdlnie w miejscach
zmiany kierunku ruchu. Stanowiska postojowe os$wietla si¢
w sposéb réwnomierny. Uklad oswietlenia nie moze powo-
dowacé ostrych kontrastéw, jaskrawosci na drogach mane-
wrowych i glebokich cieni na poszczegdlnych stanowiskach
postojowych. Oprawy latarni powinny kierowac Swiatlo
wylacznie na plaszczyzne pozioma i unikal rozpraszania
swiatta na pobliskie ulice, budynki oraz tereny otwarte.
Warto réwniez dbac o estetyke opraw latarni i ich odpo-
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wiedni dobér do charakteru otoczenia, a takze o to, by nie
dominowaly w przestrzeni.

Istotne jest zachowanie réwnowagi pomiedzy potrzeba
zapewnienia bezpieczenistwa i ochrony a redukcja zuzycia
energii i ,,zanieczyszczeniem” $wiatlem; nalezy unikaé nad-
miernego o$wietlenia obiektu.

Podsumowanie

Parkingi to obiekty, ktére powinny podlegaé zainteresowa-
niu ze strony architektéw krajobrazu, gdyz poza funkcjami
komunikacyjnymi, a takze wymaganiami techniczno-bu-
dowlanym, trzeba nadawa¢ im wymiar bardziej przyjazny
uzytkownikowi oraz $rodowisku. Nalezy ksztaltowal je
w sposéb harmonijny, ciekawy i réznorodny. Dlatego tez,
aby osiagnac pelne korzysci srodowiskowe i funkcjonalne
warto do procesu projektowania angazowac zespoly inter-
dyscyplinarne, zlozone z inzynieréw drogownictwa i sani-
tarnych, architektéw oraz architektéw krajobrazu.

Najwazniejszymi elementami czyniacymi parking przy-
jazny $rodowisku sa: bujna i zdrowa roslinnos¢, duzy udziat
porowatych, jasnych nawierzchni oraz system zamknietego
obiegu wody, ktéra mozna wykorzysta¢ na miejscu np.: do
podlewania roslin czy w toaletach. Elementy te powinny
znalez¢ si¢ na kazdym nowo budowanym, czy tez moderni-
zowanym wielkopowierzchniowym, naziemnym parkingu,
ktéry dzieki takiemu sposobowi zagospodarowania zyskuje
miano zielonego parkingu.

Zielone parkingi poprawiaja estetyke otoczenia, przy-
nosza korzysci dla $rodowiska, a takze sa ekonomiczne
w eksploatacji. Obecnos¢ drzew podnosi wartos¢ posesji,
przyciaga klientéw, pomaga oszczedzaé energie, obiegi
wody zmniejszaja za$ koszty utrzymania kanalizacji oraz
poboru wody z miejskich wodociagdw.

Zielone parkingi to czysty zysk dla srodowiska, uzyt-
kownikéw oraz inwestoréw, a réwnoczes$nie wielkie wyzwa-
nie dla projektantow.
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powiazan z innymi $rodkami przewozowymi, problemdw organizacyjnych
i ruchu towarowego.

Zwrdcono uwage na potrzebg podniesienia atrakcyjnosci oferty kolejowej
pod katem zachecenia ludnosci do korzystania z tego typu transportu.
Dotyczyto to m.in. zwigkszenia czestotliwosci na linii Srednicowej do 24
par pociagéw w godzinie szczytowego ruchu (co 2,5 minuty), a takze do
Legionowa i Piaseczna. Inwestycje powinny uwzglednia¢ poziom popytu
na ustugi kolejowe i by¢ efektywne.

Opracowat Adam Kotuszewski
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