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Dariusz STARKOWSKI

ANALIZA PROCESU TRANSPORTOWEGO NA PRZYKLADZIE WYBRANEGO
PRZEDSIEBIORSTWA TRANSPORTOWO - SPEDYCYJNEGO
PODCZAS PRZEWOZU TRUSKAWEK. CZESC DRUGA
- TEORETYCZNE ZASADY PLANOWANIA OPERACJI PRZEWOZOWE

W artykule omowiony zostal proces planowania drogowej operacji transportowej zwiqzanej z transportem tadunku szybko
psujgcego sie — na przykiadzie tadunku miekkiego truskawki swiezej, gatunek Honeoye, klasa jakosciowa I, w ilosci 12 ton [
netto |. Trasa operacji przewozu rozpoczyna sig¢ w Pile (Polska ) - miejsce siedziby przedsigbiorstwa transportowego), odbior
tadunku w gospodarstwie rolnym w Buszkowie k. Koronowa, a roztadunek w hurtowni artykutow spozywczych Martin Olsson
Cashar ( Szwecja - Arsta pod Sztokholmem). Celem drugiej czesci artykutu jest przedstawienie charakterystyki przewoZonego
tadunku, charakterystyki jednostki ladunkowej, procesu planistycznego w obszarze wyboru technologii transportowej i tech-
nologii i systemow transportowych. Przewoz towarow latwo psujqcych si¢ jest trudnym zadaniem, dlatego planujgc przewoz
takich towarow przewoznik musi wzigé¢ pod uwage wiele czynnikow jak zakres temperatur przewozonego towaru, wilgotnosé
powietrza, czas trwania przewozu oraz dobranie odpowiedniego srodka transportu. Nieprzestrzeganie cho¢ jednej z tych wy-
tycznych moze doprowadzi¢ do zepsucia towaru, ktory nie bedzie juz nadawal sie do spozycia i narazi¢ konsumenta na niebez-
pieczenstwo, natomiast przewoznika na ogromne straty finansowe.

WSTEP 1. CHARAKTERYSTYKA TECHNOLOGII | SYSTEMOW

Branza transportowa co i rusz musi zmaga¢ sie z wieloma TRANSPORTOWYCH
trudnosciami. Nie dos¢, ze przepisy ciggle si¢ zmieniajg, to ich  1.1. Proces transportowy
zastosowanie wcale nie jest fatwe. Najwiecej trudnoSci przysparza
odpowiednie zaplanowanie operaciji transportowej ze szczegéinym
uwzglednieniem rodzaju tadunku (jego cech fizycznych i chemicz-
nych) rozliczanie czasu pracy kierowcow, ktdre jest sprawdzane nie
tylko przez ITD, ale takze przez PIP. A ta druga inspekcja potrafi
by¢ réwnie wnikliwa i naktadaé wysokie kary. Tym bardziej, ze
sprawdza réwniez inne kwestie zwigzane z zatrudnianiem kierow- Proces transportowy I
cow, jak badania lekarskie, wyptate naleznych wynagrodzen, w tym
diet i ryczattéw. Aby prawidtowo zaplanowac takg operacje transpor-
towa, nalezy kazda czynno$¢ zwigzang z przemieszczaniem tadun-
kéw, zaplanowa¢ pod katem logistycznym i technicznym. Nalezy Caynnosci Caynnosci Caynnodc
zaczaé od charakterystyki fizycznej przewozonego towaru oraz organizacyjne wykonawcze handlowe

jego podatnosci przechowalniczej szczegélnie pod katem przewo-
Proces
Prewozowy

Dokonywanie operaciji transportowej zwigzanej w jakikolwiek
spos6b z przemieszczaniem 0s6b lub rzeczy przy pomocy odpo-
wiednich Srodkéw transportu wymaga kolejno nastepujacych po
sobie czynno$ci organizacyjnych, wykonawczych i obstugi handlo-
wej. To wszystko sktada sie na proces transportowy (Rys.1).

zonego fadunku truskawek. Nastepnie wyboru odpowiedniego
$rodka transportu. Po prawidtowym wyborze $rodka transportu,

nalezy wybra¢ odpowiednie $srodki mocujgce do tego rodzaju fadun- i

ku Zasady I metOdy dOborusrgdka transportoweglo pOdC*ZaS planO' Dojazd pojazdu Zaladunek oraz Przewdz Rozladunck Powrdt pojazdu z
wania operacji tr.angportqwejl odgrywaja wazna rolg w catym proce- micpea || sabopicraic | N | p| pipabd o
sie. Zaplanowanie i realizacja tych punktow przy planowaniu bez- migjscazalad

piecznego transportu jest gtéwnym elementem dostarczenia tadun-
ku do odbiorcy wedtug jego indywidualnych warunkéw zaméwieniai  Rys. 1. Proces transportowy
przewozu.
W czasie owego procesu przedmiot, ktéry jest przemieszczany,
przechodzi przez kolejne fazy procesu technologicznego transportu,
tak wiec ten proces jest ztozony i wielofazowy. [1]
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Procesem transportowym nazywamy cigg okre$lonych doko-
nan wzajemnie ze sobg skorygowanych w wyniku czego towar
bedzie dostarczony do odbiorcy [2].

Proces transportowy (Rys. 1.) sklada sie z trzech podstawo-
wych czynno$ci: organizacyjnych, wykonawczych i handlowych.
Poprzez czynno$ci organizacyjne nalezy rozumie¢ zaplanowanie
trasy przewozu, jak réwniez przygotowanie dokumentow transpor-
towych. Do czynnosci wykonawczych zaliczamy juz sam przewdz,
czyli wszystko zwigzane z procesem przewozowym jak chociazby
np. zatadunek towaru, przewoz, wytadunek — sg to czynnosci, ktore
bezposrednio angazujq pojazd.

Ostatnia grupg sg czynnosci handlowe, ktore odnosza si¢ do
kwestii finansowych. a dokfadniej do opfaty transportowej towaréw
czy tez ludzi [2].

Przebieg procesu transportowego wyroznia nastepujace eta-
py:[3]
— zaplanowanie procesu zwigzanego z przemieszczeniem towaru,
— przygotowanie tadunku do transportu,

— zorganizowanie procesu przemieszczenia towaru,

— przemieszczenie towaru pod wzgledem fizycznym,

— elementy prawno-finansowe operacji transportowe;j,

— analiza kosztéw oraz jakosci procesu transportowego.

1.2. Technologie przewozowe

Wybierajac technologie procesu przewozowego opieramy sie
o decydujacy czynnik jakim jest podatno$¢ transportowa tadunku.
Podatno$¢ transportowa dzieli sie na: podatnos¢ przewozowa,
podatno$¢ tadunkowa i podatno$¢ ekonomiczng. Podatnos¢ prze-
wozowa zwigzana jest z odpornoscia na uszkodzenia tadunku, ktére
mogq wystapi¢ podczas przewozu. Na podatno$¢ przewozowq
wplyw majg: podatno$¢ przewozowa materiatowa, ktéra zwigzana
jest z whasciwo$ciami fizycznymi, chemicznymi oraz biologicznymi
tadunku; podatnos¢ przewozowa techniczna, ktéra zalezy od posta-
ci fadunku, jego masy, ksztaltu oraz objetosci; podatno$¢ przewo-
zowa ekonomiczna wynikajaca z relacji pomiedzy kosztem transpor-
tu, a wartoscig tadunku. Podatno$¢ tadunkowa okresla odpornosé
na pigtrzenie. Pokazuje w jakim stopniu wykorzystana jest po-
wierzchnia $rodka transportu oraz powierzchnia magazynowa.
Dzigki tej podatno$ci mozemy podzieli¢ tadunki na dwie grupy:
niepodatnych na spietrzanie, co wskazuje na matg podatnos¢ fa-
dunkowg oraz podatne na spietrzanie, czyli tadunek posiada duzg
podatno$¢ tadunkowg oraz podatno$¢ ekonomiczna [4]. Przy dobo-
rze technologii nie kierujemy sie dowolno$cig, lecz migdzy innymi
masg tadunku, rodzajem tadunku, a takze wyposazeniem technicz-
nym przewoznika oraz innych uczestnikdw tego procesu czyli na-
dawcow i odbiorcow tadunku [5]. Rodzaj i posta¢ fadunku z jakim
mamy styczno$¢ ma decydujacy wplyw na dobér okreslonych $rod-
kéw technicznych. Kazda ze stron chce, aby towar dotart od nadaw-
cy do odbiorcy w stanie nienaruszonym, niezmienionym oraz
w okre$lonym czasie.

1.3. Charakterystyka systemoéw transportowych

Transport rozpatruje sie jako cato$C w kategoriach systemu
transportowego. System transportowy za cel dziatania przyjmuje
przemieszczanie pasazerdw itadunkéw biorac pod uwage rodzaj,
liczbe, cechy, ktore posiadajg przemieszczane obiekty oraz drogi na
ktorych nastapi przemieszczenie wraz z parametrami jakosci prze-
mieszczenia. Aby zrealizowac¢ te zadanie w peti, wiele elementéw,
ktére wchodzg w sktad systemu transportowego musi wzigé w tym
swoj udziat.

System transportowy (rys 2.) jest to zespot, ktory sktada
sie ze $rodkow transportowych, infrastruktury transportowej, ludzi,
ktorzy sg odpowiedzialni za funkcjonowanie systemu oraz z regut i
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zasad, ktére muszg by¢ odpowiedzialne za przemieszanie tadunkdéw
i 0oséb z punkty poczatkowego, tak zwanego punktu nadania,
uwzgledniajac dalsze ewentualne punkty przetadunkowe, a kofnczac
na punktach koricowych, czyli odbioru [5].

Podstawowymi elementami, i zarazem najwazniejszymi kazde-
go systemu transportowego, sg obiekty infrastruktury jak drogi, czy
budowle inzynieryjne oraz obiekty tak zwanej suprastruktury, czyli
$rodki transportu drogowego, kolejowego, lotniczego, morskiego.
Strukture systemu tworzg potaczenia drogowe, kolejowe, lotnicze,
morskie, dzigki nim moze powstawac oraz zanika¢ ruch. Klasyfika-
cja dzieli system transportowy na dwa obiekty. Jeden z nich to
obiekty w postaci $rodkéw transportu i wtedy tworzg sie klasy sys-
teméw przewozowych drogowych, kolejowych, lotniczych i mor-
skich. Drugi obiekt to sie¢ transportowa i wtedy powstaje klasa
systeméw transportu drogowego, szynowego, lotniczego i morskie-
go. Kazdy system posiada cel dziatania i to dzieki poziomowi reali-
zacji celu mozemy okresli¢ ocene jakosci dziatania, Przyktadowo
dokonujac przewozu drogowego rzeczy lub oséb w czasie
i przestrzeni mozemy oceni¢ jako$¢ dziatania ze wzgledu na czas
realizacji okreslonego celu, koszty zwigzane z realizacjg okreslone-
go celu.[9]

Otoczenie systemu

Srodki Infrastruktura Ludzic
LENSPOrOwWa

Zasady i reguly

rans portowe funk cjonowania

> Sy Stem (ransportowy

Wejscie
Oddealywanie otoczenia
na system

Wiyjscie
Oddnatywanie systemu
na otoczenie

Rys.1. System transportowy

1.4. Projekt technologiczny procesu przewozowego towaru

1. Charakterystyka zlecenia spedycyjnego.

Operacja transportowa rozpoczyna sie od przyjecia zlecenia
spedycyjnego przez spedytora, ktory to organizujac przewo6z towaru
wybiera przewoznika iprzedstawia mu zlecenie transportowe
(rys. 3). Rdznica miedzy zlecenie spedycyjnym a transportowym
polega na tym, Ze zlecenie spedycyjne nie dotyczy samego przewo-
zu, a jedynie jego zorganizowania pod katem przygotowania prze-
sytki, wyborem przewoznika, zatadunkiem przesytki, wystawieniem
listu przewozowego CMR, podpisaniem umowy z przewoznikiem
oraz ubezpieczeniem przesytki. Natomiast zlecenie transportowe
jest umowg cywilng, ktéra polega na przemieszczeniu towaru
z punktu A do punktu B w okreslonym czasie za okreslonym wyna-
grodzeniem.

Prawidtowo sformutowane zlecenie powinno mie¢
podstawowe charakterystyczne cechy [5] :

— posiada¢ oznaczenie dokumentu jak zlecenie transportowe lub
Zlecenie przewozu, numer zlecenia oraz date wystawienia zle-
cenia,

— warunki oraz instrukcje wykonania zlecenia opisane w punktach
ponizej,

— wysoko$¢ wynagrodzenia za wykonanie ustugi opisane jako
fracht, wynagrodzenia za fracht lub fracht umowny,

— okre$lenie zleceniobiorcy w tresci zlecenia jako przewoznika,

— w treSci zlecenia okre$lenie rodzaju i zakresu ustugi.

Jezeli przewoznik zdecyduje sie juz na przyjecie zlecenia musi
liczyC sig ztym, Zze rdwnoczesnie akceptuje warunki umowy oraz
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konsekwencje jakie moze ponie$¢ w przypadku nieprzestrzegania
tych warunkéw, dlatego wszystkie zapisy zawarte w zleceniu sg dla
przewoznika bardzo wazne, gdyz okre$lajg jego odpowiedzialnos¢.
Umowa przewozu zostaje zawarta wraz z przyjeciem i akceptacjq
Zlecenia transportowego i wtedy zaczyna obowigzywaé prawo
przewozowe i wszystkie odstepstwa wykraczajace poza to prawo sg
niewazne. Jednak w przypadku spdznienia sie na zatadunek lub
niepodstawienia pojazdu, zleceniodawca moze natozy¢ kary umow-
ne, jezeli taki punkt zostat zawarty w umowie przewozu.[8]

W przypadku rozpatrywanego przypadku podstawowe informa-

cje pomiedzy zleceniodawca a przewoznikiem drogowym to:
a) zlecona operacja transportowa dotyczyta przewozu tadunku,

$wiezych owocéw migkkich 0 wadze 12 [ton] netto, truskawki
$wiezej, gatunek Honeoye, klasa jakosciowa | w temperaturze
0/-1[C°] — 32 opakowan zbiorczych na palecie na 64 Paletowych
jednostkach tadunkowych - Euro paletach z tworzywa sztucz-
nego (rys 4.) posiadajacych atest higieniczny (rys 5.), obieg po-
wietrza naturalny okresowo wymuszony, wilgotnos¢ powietrza
90-95%, ktory pozwala wykorzystac jg do transportu zywnosci
(Swiezych truskawek).,

miejsce zatadunku - ,Szkétka Markiewicz”, Buszkowo 7a, 86-
010 Koronowo, powiat Bydgoszcz, wojewddztwo kujawsko —
pomorskie. ( Polska ),

miejsce roztadunku - , Martin Olsson Cashar”., Socengrand 3,
120 40 Arsta, Szwecja,

data zatadunku 26.05.2015 godz. 8:00,

data roztadunku 31.05.2015 godz. 8:00,

przewoznik drogowy - Spedycja i Transport "Dragon" Sp. j.
Mirostaw Wojcik Jakub Wojcik, Motylewska 24, 64-920 Pita (
Polska ),

zatadunek oraz roztadunek bedzie wykonywany przez pracow-
nikdw nadawcy i odbiorcy z wykorzystaniem $rodkow transportu
bliskiego po stronie odbiorcy,

dokument przewozowy - Miedzynarodowy list przewozowy
CMR (Rys 6.).

Ziecenie (umowa) spedycjl (wzor)

obiorca - SPEDYTOR
SPEDYCJA I TRANSPORT "DRAGON"
Maroshaw Wpclk Jakub Wk 5§
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Nacawca
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0L honeaniows 3008 KONtakto
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TOWAr (nazwe, wage, wymiary, objetosc)
Truskawki dwicte 12000k 64 palety EUR 12008001000 62 m’
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Rys. 3. Zlecenie transportowe 86-010Buszkowo ( Polska ) -,
Martin Olsson Cashar’, 120 40 Arsta, ( Szwecja).
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Rys. 1. Atest higieniczny dla plastikowej Europalety

2. Charakterystyka przewozonego tadunku

Truskawka (inaczej poziomka truskawka) jest rosling uprawng
hodowang na catym $wiecie w klimacie umiarkowanym a takze w
chtodniejszych obszarach stref podzwrotnikowych. Przodownikiem
w produkcji truskawek (wg danych FAQO) s Stany Zjednoczone,
natomiast Polska plasuje sie w pierwszej dziesiatce producentéw
i eksporteréw truskawek. Truskawka uprawiana jest ze wzgledu na
niezwykle smaczne owoce. Zgodnie z rozporzadzeniem UE
543/2011 norme jakosciowq dla truskawek stosuje ,do odmian
uprawnych truskawek wyhodowanych z rodzaju Fragaria L., ktére
sq dostarczane konsumentowi Swieze, z wytaczeniem truskawek
przeznaczonych do przetwdrstwa przemystowego”.[12]

Truskawki hodowane sg w wielu odmianach. Ze wzgledu na
okres owocowania truskawki dzielne sg ha odmiany powtarzajace
(np. Selva, Albion, Monterey, Portola), wczesne (np Alba, Honeoye),
$rednio-wczesne (np. Korona, Asia, Polka, Roxana), pdzne (np.
Elegance, Florence). Rys. 7.

Rys7 Przewozone odmlany truskawek

We wszystkich klasach jako$ci, w szczegdlnych dla danej klasy
i dopuszczalnej tolerancii, truskawki muszg by¢ przygotowane do
transportu drogowego wedtug nastepujacych podstawowych za-
sad:[12]
— cate, nieuszkodzone,
— zdrowe; wyklucza sie produkty z objawami gnicia lub zepsucia,
ktore czynig je niezdatnymi do spozycia,
— czyste, praktycznie wolne od jakichkolwiek widocznych sub-
stancji obcych,
— 0 $wiezym wygladzie, ale niemyte,
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— praktycznie wolne od szkodnikow, PL15.6.2011 Dziennik Urze-
dowy Unii Europejskiej L 157/97,

— praktycznie wolne od uszkodzer spowodowanych przez szkod-
niki,

— z kielichem (z wyjatkiem poziomek); kielich i szyputka (jezeli
jest) musza by¢ Swieze i zielone,

— wolne od nadmiernego zawilgocenia zewnetrznego,

— wolne od jakichkolwiek obcych zapachdw lub smakoéw.

Truskawki musza by¢ wystarczajaco rozwinigte i odpowiednio
dojrzate. Ich stopien rozwoju i stan muszg umozliwia¢ im:

— wytrzymanie transportu i przetadunku oraz
— dotarcie do miejsca przeznaczenia w zadowalajgcym stanie.

Truskawki klasyfikowane sg w trzech klasach okre$lonych po-
nizej:

(i) klasa ekstra

Truskawki w tej klasie musza by¢ najwyzszej jakosci. Muszg
by¢ charakterystyczne dla danej odmiany.

Musza mie€ potyskliwy wyglad, zgodnie z cechami charaktery-
stycznymi dla danej odmiany.

Musza by¢ wolne od zanieczyszczenia ziemia.

Muszg by¢ wolne od wszelkich wad, z wyjatkiem bardzo nie-
znacznych wad powierzchniowych, pod warunkiem, ze nie majq one
wplywu na ogdlny wyglad produktu, jego jakos¢, utrzymanie jako$ci
oraz prezentacje w opakowaniu.

(ii) klasa |

Truskawki w tej klasie musza by¢ dobrej jakosci. Muszg by¢
charakterystyczne dla danej odmiany. Mogg jednak posiada¢ na-
stepujace nieznaczne wady, pod warunkiem Ze nie wptywajg one na
ogblny wyglad produktu, jego jako$¢, utrzymanie jakosci i prezenta-
cje w opakowaniu:

— nieznaczna wada ksztattu,
— niewielka biata powierzchnia, nie wigksza niz jedna dziesiata
tacznej powierzchni owocu,
— lekkie powierzchniowe odgniecenia.
Muszg by¢ praktycznie wolne od zanieczyszczenia ziemig.

(iii) klasa Il

Do tej klasy zalicza sie truskawki, ktore nie kwalifikujg sie do
wyzszych klas, ale spetiajg okre$lone powyzej wymagania mini-
malne.

Dopuszczalne sg nastepujace wady, pod warunkiem Zze tru-
skawki zachowujg swoje podstawowe cechy pod wzgledem jakosci,
utrzymania jakoSci oraz prezentacii:

— wady ksztattu,

— biata powierzchnia, nie wigksza niz jedna piata fgcznej po-
wierzchni owocu,

— nieznaczne suche odgniecenia, bez tendencji do powiekszania
sie,

— nieznaczne $lady ziemi.

w

Podatnosc przechowalnicza truskawek

Podatno$¢ przechowalnicza tadunku, to odporno$¢ tadunku na
warunki i czas trwania magazynowania tadunku. Truskawki po
zbiorze powinny by¢ szybko schtodzone i w warunkach kontrolowa-
nej temperatury (w zakresie 0-1°C) transportowane do odbiorcy.
Truskawki nie wydzielajg etylenu i nie sg na niego wrazliwe. W
trakcie magazynowania wymagajg wilgotnosci wzglednej powietrza
na poziomie 90-95%. W tych warunkach przetrwajg w zaleznosci od
odmiany do 7 dni. Truskawki Zle znosza wahania temperatury pod-
czas magazynowania. Wktadanie i wyjmowanie z chtodni powoduje
powstawanie rosy na powierzchni truskawek, co powoduje szybki
rozwoj plesni, oraz zmiany enzymatyczne. Optymalne warunki
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przechowywania oraz wrazliwos¢ i produkcja etylenu dla niektérych
owocow przedstawiono w tab.1.[5].

Tab.1. Optymalne warunki przechowywania oraz wrazliwo$¢ i pro-

dukcja etylenu dla niektorych owocow.[5]
Wilgotnosc

Temperatura

Produkt Stopnie wzgledna Okres . Produkcja etylenu
Celsjusza | powietrza [%)] przechowywania
Arbuzy 8.12.2015 90 2-3 tygodnie BN
Banany 1315 9095 1-4tygodhi $R
Czere$nie -1 90-95 2-3 tygodnie BN
Gruszki -1,5do 0,5 90-95 2-7 tygodni W
Jabtka 0-4 90-95 1-8 miesigcy BW
Morele -1 90-95 1-4 tygodni SR
Nektarynki -1 90-95 2-6 tygodhi SR
Cytryny 10.11.2015 90 1-6 miesiecy
gfr‘;jg”"y 10 % 4-6 tygodhi
E:gff”“‘y 10.12.2015 90 10-16 tygodni
Pomelo 7.09.2015 90 3 miesigce
Mandarynki 08-kwi 90 3-8 tygodni
Klementynki 05-kwi 90 4-6 tygodni
Kiwi -0,5do0 90-95 2-3 miesigce N
Sliwki -0,5do 0 90-95 2-5 tygodni SR
Tuskawki | 0 | 9095 27 dni N
inogrona -1do0 90-95 1-6 miesiecy BN
iSnie 0 90-95 3-7 dni BN
Legenda:
Produkcja etylenu
BN = bardzo niska ( <0,1 pL/kg-godz. W 20°C)
N = niska (0,1 - 1,0 uL/kg-godz. W 20°C)
8r = grednia (1 - 10,0 uL/kg-godz. W 20°C)
= wysoka ( 10 - 100 uL/kg-godz. W 20°C)
BW = bardzo wysoka ( > 100 uL/kg-godz. W 20°C)
razliwo$¢ na etylen
N —niska
8r - érednia
- wysoka
Opracowane na podstawie zaleceh wydanych przez Narodowy Instytut Produktow
Swiezych, 440 market Towers, 1 nine Elms Lane London, SW 8 5 NN

Przy rozpatrywaniu podatnosci transportowej truskawek nalezy
wzigé pod uwage jej podatno$¢ przechowalnicza. Przewoznik w
catym procesie transportowym zobowigzany jest zachowaé takie
same warunki przewozu jakie stawiane sg przy magazynowaniu i
przechowywaniu truskawek. Warunki przechowywania w okreslonej
temperaturze i wilgotno$ci powietrza wymagajg od przewoznika
zastosowania do transportu truskawek $rodka transportu zapewnia-
jacego przewdz tadunku w temperaturze kontrolowanej i kontrolo-
wanej wilgotnosci (Tab. 1.)[5].

Truskawka w warunkach normalnej temperatury otoczenia po
zerwaniu ulega bardzo szybkiej degradacii, natomiast nie jest wraz-
liwa na schtodzenie do niskich temperatur (rzedu 0-1°C) znacznie
spowalniajagcym  proces degradacji  fizycznej,  biologiczne;
i chemicznej owocow. Srodki transportu musza posiadaé $wiadec-
two ATP w zakresie odpowiadajacym spetnienie wymagan dotycza-
cych przewozu w zakresie wymaganych parametréw dla zapewnie-
nia tych wymagan oraz state monitorowanie warunkéw przewozu.
Specyfika truskawek polega na tym, ze owoc jest bardzo podatny
na uszkodzenia fizyczne takie jak pekniecia, zgniecenia, ktdre
zgodnie z normg dla truskawek wykluczajg truskawke z handlu.
Wymusza to koniecznos¢ stosowania odpowiednio matych opako-
wan jednostkowych i formowania jednostek paletowych w taki spo-
sob, aby zminimalizowa¢ ryzyko powstawania tego typu uszkodzen.
Réwniez z powodu podatnosci na uszkodzenia fizyczne jednostka
transportowa powinna zapewni¢ mozliwo$¢ odpowiedniego zabez-
pieczenia towaru przed przemieszczeniem uwzgledniajac przy tym
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zapewnienie odpowiednich warunkéw chtodniczych. Aspekt ekono-
miczny stawia wiec przed przedsiebiorcg wykonujacym operacje
przewozu truskawek dobor takiego srodka transportu, aby dostawa
towaru do odbiorcy odbyta sie w jak najkrétszym czasie (od 2-7 dni
w zalezno$ci od gatunku i czasu zbioru) w stanie odpowiadajacym
wymaganiom odbiorcy, a jednocze$nie aby koszty zwigzane
z transportem spetniaty warunki rentownosci przedsiewzigcia.

PODSUMOWANIE

Problem odpowiedniego planowania operacji transportowej jest
podstawowym i optymalnym elementem prawidtowego wykonania
Zlecenia transportowego przez przedsiebiorstwo transportowe.
Doboru odpowiedniej technologii transportowej i systemu transpor-
towego bedzie $wiadczyt o rzetelnosci przewoznika drogowego.
Problematyke badawczg i analityczng przedstawiono w trzech
cze$ciach artykutu. Przedstawiono ten wazny problem logistyczny
na przyktadzie analizy przewozu truskawek w systemie planowania
operacyjnego. Przewdz towardw tatwo psujacych sie jest trudnym
zadaniem, dlatego planujac przewoz takich towaréw przewoznik
musi wzig¢ pod uwage wiele czynnikow jak zakres temperatur
przewozonego towaru, wilgotno$¢ powietrza, czas trwania przewozu
oraz dobranie odpowiedniego $rodka transportu. Nie przestrzeganie
cho¢ jednej ztych wytycznych moze doprowadzi¢ do zepsucia
towaru, ktory nie bedzie juz nadawat sie do spozycia i narazi¢ kon-
sumenta na niebezpieczenstwo, natomiast przewoznika na ogrom-
ne straty finansowe.
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Road transport analysis on the basis of a chosen transport
and forwarding company during transportation
of strawberries. Part two
- theoretical rules of transport operatin planning

The problem of proper road transport operation plan-
ning is a basic and optimal element of correct execution of
transport order carried out by the transport companies. Reli-
ability of carriers is visible in their choice of a proper
transport technology and system. Research and analytical
issues are addressed in three parts of the article. A signifi-
cant logistic problem is shown on the basis of strawberries
transport analysis in operational planning system. Carriage
of perishable goods is a difficult task, that is why when a
transport of such products is planned, the carrier needs to

B Logistyka B

take into consideration factors such as: range of tempera-
tures of given products, air humidity, duration of transport,
choosing appropriate means of transport, but above all obey-
ing restrictive legal regulations in the wider logistic chain of
the flow of agricultural origin goods. Failure to respect at
least one of the guidelines may lead to rotting of products,
making them unfit for consumption, endanger consumer of
goods and put the carrier at risk of financial losses.
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