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ZNACZENIE INFRASTRUKTURY TRANSPORTU WODNEGO SRODLADOWEGO
W OBSLUDZE RUCHU PASAZERSKIEGO W POLSCE

Streszczenie

Istniejacy stan infrastruktury liniowej i punktowej transportu wodnego $rodlado-
wego w Polsce sprawia, ze system zeglugi §rodladowej ma marginalne znaczenie, a jej
dotychczasowy udziat w obstudze ruchu pasazerskiego jest niewielki. Rozwoj §rodlado-
wej zeglugi pasazerskiej jest mozliwy jedynie w portach o dobrej dostgpnosci komuni-
kacyjnej i odpowiednio wyposazonych, co wymaga duzych naktadéw inwestycyjnych
1 wspolnych inicjatyw regionow.

W niniejszym artykule przeanalizowano wplyw stanu infrastruktury transportu
wodnego $rodladowego na realizacjg przewozow pasazerskich w Polsce oraz dokonano
oceny dotychczasowych dziatan z wykorzystaniem analizy statystycznej i badania an-
kietowego.

Przedstawiono w nim aktualny stan polskiej infrastruktury transportu wodnego
srodladowego 1 wskazano istniejace problemy zeglugi wynikajace z braku inwestycji
w infrastrukturg 1 wieloletnich zaniedban. Ponadto opisano drogi wodne dostgpne dla
zeglugi pasazerskiej, zarowno w celach komunikacyjnych, jak i turystycznych. Przed-
stawiono takze wielko$¢ realizowanych przewozow oraz liczbe §rodladowych statkow
pasazerskich i liczbe pasazeréw przewiezionych zegluga $rodladowa w Polsce w ostat-
nich latach.

W artykule w celu oceny dotychczasowych dziatan miast i regiondw, wptywajacych
na poprawa infrastruktury transportu wodnego $rédladowego i podwyzszenie stopnia jej
wykorzystania, zastosowano badania ankietowe. Badania te przeprowadzono w czte-
rech nadodrzanskich miastach: Szczecinie, Nowej Soli, Wroctawiu i Gliwicach. Wyniki
badan ukazaly oczekiwania spoleczenstwa wobec transportu wodnego $rodladowego
w sferze obstugi pasazerow.

' Dr inz. Magdalena Kaup, Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w Szczeci-
nie, Wydziat Techniki Morskiej i Transportu, e-mail: mkaup@zut.edu.pl.
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Wstep

Rozbudowana sie¢ polskich srédladowych drég wodnych oraz jej tacznosc¢
z siecig drog europejskich sprzyja realizacji krajowych i zagranicznych przewo-
zO6w pasazerskich drogami wodnymi. Niestety, Polska jest jednym z krajow o naj-
nizszym stopniu wykorzystania zeglugi srédladowej w obstudze pasazerow, ale
takze i tadunkéw. Mimo iz podkresla si¢ wciaz znaczenie tej galezi transportu
1 sprzyja jej prowadzona polityka transportowa, to jednak parametry techniczne
istniejacej infrastruktury ograniczaja mozliwosci techniczne wykonywania trans-
portu przez jednostki pasazerskie.

W ostatnich latach obserwuje si¢ wprowadzanie innowacyjnych rozwia-
zan w zegludze $rodladowej. Dotycza one zarowno rozwiazan konstrukcyjnych
samych statkow $rodladowych, w celu obnizenia kosztow, podniesienia efek-
tywnosci 1 wydajnosci ich pracy, jak rowniez poszczegdlnych elementéw infra-
struktury, prowadzacych do podniesienia stopnia ich wykorzystania w obstudze
pasazerow czy tadunkow.

Kierunkiem ozywienia pasazerskiej zeglugi srodladowej moze by¢ zainicjo-
wanie eksploatacji statkow o napedzie solarnym, elektrycznym czy z kadtubem
w ksztatcie katamaranu, z aluminium, o matym zanurzeniu. Sa to jednak rozwia-
zania, ktore wymagaja okreslonych warunkéw i parametrow akwenow srodlado-
wych, a ich eksploatacja jest mozliwa jedynie na wybranych odcinkach polskie;j
sieci $rédladowych drog wodnych.

Celem artykutu jest analiza istniejacej w Polsce infrastruktury transportu
wodnego srodladowego i jej dotychczasowego wykorzystania w obstudze ruchu
pasazerskiego, a takze przedstawienie spolecznej oceny dotychczas zrealizowa-
nych inwestycji. W artykule wykorzystano metody analizy statystycznej oraz
badania ankietowe.

Infrastruktura transportu wodnego $rédladowego w Polsce

Infrastrukture transportu wodnego $rédladowego stanowia obiekty liniowe,
w tym naturalne i sztuczne drogi wodne, oraz obiekty punktowe, tj. porty, przysta-
nie, przeladownie itp. Prawidtowe jej funkcjonowanie wspottworzy lub warunkuje



Znaczenie infrastruktury transportu wodnego srodladowego... 97

realizacjg zatozen programow i polityki rozwoju transportu w krotko- i dtugoter-
minowej perspektywie. Cechami charakterystycznymi infrastruktury transportu
wodnego srodladowego sa niepodzielnos$¢ techniczna, dlugi okres powstawania,
dhugi okres zywotnosci itp.2

Ze wzgledu na dhugi okres powstawania infrastruktury w trudnych warun-
kach (srodowisko ladowe i wodne) oraz czas zwrotu inwestycji, pozadany jest
dtugi okres jej zywotnosci. Wymaga ona jednak modernizacji i wprowadzania
nowych innowacyjnych rozwigzan dostosowanych do zmieniajacych si¢ uwarun-
kowan w transporcie, aby przez caly czas mogta by¢ efektywnie eksploatowana.

Na przestrzeni lat, wplyw wielu czynnikow, zar6wno wewngtrznych, jak
i zewngtrznych, spowodowal, ze istniejacy w Polsce stan infrastruktury portow
srédladowych i drog wodnych jest wysoce niezadowalajacy i nie pozwala na rea-
lizacje srodladowych przewozow pasazerskich w stopniu dostatecznym.

Pomimo iz wigkszo$¢ terytorium kraju ma dostep do drég wodnych, co sta-
nowi doskonale warunki dla rozwoju tej gatezi transportu, to jednak wieloletnie
zaniedbania inwestycyjne w infrastrukturg przyczynity si¢ do coraz mniejszego
wykorzystywania jej w obstudze zaréwno tadunkoéw, jak i pasazerow — oraz
nadaty charakter wylacznie lokalny.

W Polsce srodladowe drogi wodne dziela sig¢ na klasy (Ia, Ib, II, I, 1V,
Va, Vb), w zalezno$ci od maksymalnych parametréw statkow, jakie moga by¢
dopuszczone do zeglugi, wielkosci minimalnego przeswitu pod mostami, ruro-
ciagami i innymi urzadzeniami krzyzujacymi si¢ z droga wodna Klasyfikacja ta
wyroznia drogi wodne o znaczeniu regionalnym (Ia, Ib, II, III) i migdzynarodo-
wym (IV, Va, Vb)’. Im wyzsza jest klas drogi wodnej, tym wyzsze sa parametry
statkow srodladowych i lepsze warunki zeglugowe.

W zachodniej czgsci Polski istnieje lepiej rozwiniegta infrastruktura, znajduje
sig tam znacznie wigcej odcinkéw drog wodnych o 111 klasie zeglownosci 1 wyz-
szych — niz w czg$ci wschodniej. Jednak drogi te nie stanowia zwartego systemu
i nie ma mozliwosci zeglugi wigkszymi jednostkami srodladowymi.

2 L. Totkacz, Infrastruktura transportu wodnego. Tom I. Infrastruktura transportu $rod-

ladowego, Szczecin 2010, s. 10—11, http://zbc.ksiaznica.szczecin.pl/Content/19461/Tolkacz%20L .-
Infrastruktura.pdf (07.01.2015).
3 Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srédlgdowej (Dz.U. z 2001 r. Nr 5, poz. 43).



98 Magdalena Kaup

Obecnie dlugos¢ szlakow wodnych dostepnych dla zeglugi $rdédladowej
wynosi 3659 km (w roku 1990 byto 3997 km)*. Dlugos¢ ta jest wystarczajaca,
aby mozna bylo uprawia¢ sprawna zegluge srodladowa. Jednak istotnym proble-
mem na tych drogach jest duze zréznicowanie techniczne istniejacych rozwiazan
1 ich niskie parametry oraz mate glgbokosci tranzytowe. Ponadto, zréznicowane
sa szerokosci szlakéw zeglownych, promienie zakoli, wysokosci pod mostami
czy parametry $luz. Wiele budowli hydrotechnicznych jest niesprawnych i prze-
starzatych, co nie sprzyja prowadzeniu bezpiecznej i bezbarierowej zeglugi.

Liczne zaniedbania zwiazane z nieinwestowaniem i niemodernizowaniem
infrastruktury, ale takze brak biezacych prac utrzymaniowych, doprowadzity do
zniszczenia infrastruktury wodnej oraz utraty na wielu odcinkach drég minimal-
nych parametrow, okre§lonych w przepisach ustawy o zegludze srodladowe;j. Te
niekorzystne zjawiska doprowadzity do czg¢stego blokowania tras, uniemozliwity
zegluge, nawet w sezonie zeglownym, co w konsekwencji spowodowato nawet
upadek niektorych portow srodladowych.

Srodladowe drogi wodne w Polsce dostepne dla zeglugi pasazerskiej

W Polsce, pod wzgledem dostgpnosci dla zeglugi $rodladowej, nalezy roz-
wazacé trzy gtdéwne drogi wodne, a mianowicie:

— Odrzanska Droge Wodna,

— Wislanska Droge Wodna,

— Droge Wodna Wista — Odra.

W srodladowej zegludze pasazerskiej wymagana jest gtgboko$¢ tranzytowa
powyzej 1 m. Warunek ten powoduje, ze obecnie jest ona utrzymywana gléwnie
w rejonie Szczecina (Dolna Odra, Zalew Szczecinski), w okolicach Wroctawia
(na Odrze), Krakowa, Warszawy i Ptocka (na Wisle), na Kanale Elblaskim, na
Jeziorach Mazurskich oraz w Zatoce Gdanskiej i na Zalewie Wislanym®.

4

Transport wodny srodladowy w Polsce w 2012 r., Glowny Urzad Statystyczny, Urzad
Statystyczny w Szczecinie, Warszawa 2013, http://stat.gov.pl/cps/rde/xber/gus/TL_transport_
wodny_srodladowy_w_Polsce_2012.pdf (07.01.2015).

5 Program rozwoju infrastruktury transportu wodnego srodladowego w Polsce. Cze$¢ 1.
Analiza funkcjonowania transportu wodnego Srodlgdowego oraz turystyki wodnej w Polsce,
Ecorys [dla Ministerstwa Infrastruktury], Rotterdam, Warszawa 2011, https:/www.mir.gov.pl/
Transport/Zegluga srodladowa/Documents/Program_rozwoju_infrastruktury transportu_wod-
nego_srodladowego cz 1.pdf (07.01.2015).
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Dla statkéw pasazerskich odleglosci migdzy przystaniami zapewniajace
optymalne podrézowanie srodladowymi szlakami wodnymi wynosza do 70 km®.

W tabeli 1 przedstawiono odcinki Odry i Wisty, z uwzglednieniem gteboko-
$ci tranzytowej, na ktorych moze odbywac sie zegluga pasazerska.

Tabela 1
Srédladowe drogi wodne dla zeglugi pasazerskiej
Lp. Srodladowe drogi wodne zapewniajace | Srodladowe drogi wodne niezapewniajace
glebokos¢ tranzytowa powyzej 1 m glebokosci tranzytowej powyzej 1 m
1. Wisla

— w gornym biegu od uj$cia Przemszy — odcinek Krakow — Oswigcim (90 km)
do Kanatu Laczanskiego — 37,5 km — wody delty Wisty
(IV klasa)

— w $rodkowym biegu od Plocka do Wtoc-
tawka — 42,8 km (Va klasa)

— w dolnym biegu Martwa Wista — 11,5 km
(Vb klasa)

2. Odra

— w dolnym biegu od Ognicy do Widucho- |— Kanat Gliwicki — 41,2 km,
wej — 7,1 km (Vb klasa), — Kanat Kedzierzynski — 5,9 km,

— Odra Zachodnia za Widuchowa od 3 km |— skanalizowana Odra na odcinku Ke-
(wejscie HFW) do granicy z morskimi dzierzyn Kozle — Brzeg Dolny
wodami wewngtrznymi — 36,3 km —183,7 km
(Vb klasa), — swobodnie ptynaca Odra od ujsécia

— Odra Wschodnia z Regalica od Widucho- |  Warty do Ognicy — 79,4 km
wej do jeziora Dabie — 37,5 km
(Vb klasa),

— jezioro Dabie do granicy z morskimi wo-
dami wewngtrznymi — 9,5 km (Vb klasa)

Zrédto: M. Czerny, Turystyka wodna a zegluga profesjonalna, http://'www.zegluga.wroclaw.pl/ar-
ticles.php?article _id=500 (07.010.2015).

Nalezy rowniez pokresli¢, ze w celach turystycznych dla jednostek o matym

zanurzeniu wykorzystywane sa nastgpujace srodladowe drogi wodne’:

1. Wislanska Droga Wodna — od O$wigcimia do Gdanska, ponad 947 km;

2. Odrzanska Droga Wodna —od Kedzierzyna Kozla do Szczecina, ponad 644 km
(z Kanalem Gliwickim ponad 685 km);

3. Droga Wodna Wista — Odra, 294 km, w tym: skanalizowana Brda 14 km, Ka-
nat Bydgoski 25 km, skanalizowana Note¢ 138 km, Note¢ swobodnie ptynaca
49 km, Warta swobodnie ptynaca 68 km (szlak ten potaczony jest z Warta,
tworzac Wielka Petla Wielkopolska);

¢ M. Czerny, Turystyka wodna a zegluga profesjonalna, www.zegluga.wroclaw.pl/artic-

les.php?article id=500 (07.01.2015).
7 Tamze.
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4. Droga Wodna Warta — Odra od 68 km do 406 km z Kanatem Slesifskim
i jez. Gopto;

Wielkie Jeziora Mazurskie;

Kanaty: Elblaski, Augustowski, Zeranski i Zalew Zegrzynski;

Petla Zutawska;

Nysa Luzycka, Bug i Narew, Dunajec, Wda, Brda, Drwegca, Drawa, Pilica,
Obra i inne.

®© N oW

Biorac pod uwage podstawowe wskazniki klasyfikacyjne, zaledwie 5,5%
catkowitej dhugosci srodladowych drog wodnych w Polsce ma znaczenie migdzy-
narodowe (odpowiada parametrom klasy IV i wyzszej). Pozostate drogi wodne
posiadaja jedynie znaczenie regionalne. Na Odrzanskiej Drodze Wodnej, w jej
dolnym odcinku, odbywa si¢ migdzynarodowa pasazerska zegluga $rodladowa®.
Realizowane sg réwniez rejsy Berlin—Wroctaw, jednak obecnie, ze wzgledu na
remonty $luz na Wroctawskim Wezle Wodnym, statki nie moga doptyna¢ do cen-
trum miasta, a jedynie do Cigacic. Ponadto od niedawna prowadzona jest zegluga
migdzynarodowa na terenie wojewodztwa lubuskiego, pomigdzy portami w Kros-
nie Odrzanskim, Eisenhuttenstadt, Frankfurcie, Stubicach i Kostrzynie nad Odra.

Wysoki poziom bezpieczenstwa zeglugi $rodladowej, duzy zasigg oraz
relatywnie niskie zuzycie energii przemawiaja za jej wykorzystaniem w wigk-
szym stopniu niz dotychczas. Istniejacy stan infrastruktury liniowej i punktowe;
transportu §rodladowego w Polsce sprawia jednak, ze system zeglugi srédladowe;j
ma marginalne znaczenie, a jej dotychczasowy udzial w obstudze ruchu pasazer-
skiego jest niewielki.

Srédladowe przewozy pasazerskie w Polsce

Do Polski kazdego roku, na pasazerskich statkach zeglugi srédladowej i bat-
tyckiej przybrzeznej, przyptywa 1,5 min osob. Wielkie znaczenie ma Zegluga
Mazurska, Elblasko-Ostrodzka i Augustowska, obstlugujace nawet ponad 200 tys.
pasazerow rocznie, podobnie jak flisacy pieninscy. Istnieja takze coraz liczniejsi
inni armatorzy zeglugi pasazerskiej, czgsto dysponujacy pojedynczymi statkami,
ptywajacymi stosownie do biezacych zamowien, bez statego rozktadu rejsow’.

§ M. Kaup, M. Chmielewska-Przybysz, Analiza funkcjonowania srodladowych jednostek

pasazerskich obstugiwanych w porcie Szczecin, ,,Logistyka” 2011, nr 6, s. 4745.

9

M. Czerny, Turystyka wodna...
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Przewozy pasazerskie zegluga $rodladowa moga miec charakter przewo-
zO6w turystycznych lub komunikacyjnych'®. Do przewozéw komunikacyjnych
zaliczane sa przewozy regionalne, miejskie i promowe. Natomiast w przewozach
turystycznych wyrodznia sig¢ rejsy jednodniowe, kilkudniowe itp. Kazdy z tych
rodzajow przewozow stawia inne warunki infrastrukturze transportowej. Ponadto
w niektorych miastach Polski (Bydgoszcz, Warszawa itp.) na srodladowych dro-
gach wodnych realizowane sa przewozy tramwajami wodnymi, kursujacymi po
wyznaczonych trasach wedtug ustalonego rozktadu. Przewozy te s elementem
miejskiego systemu komunikacji zbiorowej i/lub jedna z gtownych atrakcji turys-
tycznych. Wigcej informacji na ten temat mozna znalez¢ w publikacjach nauko-
wych piszacej te stowa.

Jednym z warunkéw rozwoju przewozow pasazerskich zegluga srodladowa
jest modernizacja istniejacej floty oraz infrastruktury. Obecnie w sezonie letnim
odbywaja si¢ codziennie rejsy wzdtuz polskiego wybrzeza na mniejszych jachtach
i statkach bialtej floty. Poczucie bezpieczenstwa i komfortu to glowne warunki
wlasciwego docenienia przez spoteczenstwo roli i znaczenia jednostek $rodlado-
wych w obstudze ruchu pasazerskiego.

Specyfika transportu wodnego $rodladowego, zwiazana $cisle z warunkami
naturalnymi, powoduje, ze w obstudze potrzeb przewozowych rola tej galezi
transportu ma charakter lokalny. Warunki infrastrukturalne bardzo czgsto stano-
wia barier¢ w wykorzystaniu tej zeglugi w obstudze ruchu turystycznego. Zli-
kwidowanie waskich gardet oraz budowa brakujacych potaczen moze stworzy¢
trwate podstawy do rozwoju tej galgzi transportu.

Najsprawniejszym ciggiem komunikacyjnym jest Odrzanska Droga Wodna,
ktora wykorzystuja takze niemieccy armatorzy. Organizuja oni rejsy po wodach
Europy Zachodniej oraz Odry w kierunku Gtogowa i Wroclawia. Ponadto ze spo-
rym powodzeniem rozwija si¢ zegluga turystyczna duzymi statkami pasazerskim
na trasie Berlin — Szczecin — porty Zalewu Szczecinskiego!!.

Przewozy pasazerskie szlakami $rodladowymi w Polsce majq niewielkie
znaczenie. W roku 2001 przewozy te, tacznie z zegluga przybrzezna, wynosity
1 637 tys. pasazerow, czyli nastapit wzrost o 129,4 % w stosunku do roku ubie-
gtego. Jednak w roku 2002 i 2003 nastgpito zahamowanie tempa rozwoju, co

10 M. Kaup, M. Chmielewska-Przybysz, Analiza funkcjonowania..., s. 4746.

' Program rozwoju infrastruktury...
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wynikato ze stanu floty pasazerskiej'2. W roku 2009 roku statkami pasazerskimi
przewieziono juz tylko 1096,2 tys. pasazerow, natomiast w roku 2010 — 879,1 tys.
pasazeréw. Spadek wynosit 19,8%!". Rok 2011 przyniost jednak wzrost o 13,6%
w stosunku do roku poprzedniego i wynosit 998 tys. pasazerow'. W kolejnym
roku rowniez zanotowano wzrost, chociaz zaledwie o 0,7%. Przewieziono
wowczas tacznie 1005,7 tys. pasazerow, a $rednia odleglos¢ przewozu jednego
pasazera w roku 2011 i 2012 wynosita 14 km". Na rys. 1 przedstawiono liczbg
srodladowych statkow pasazerskich, natomiast rys. 2 ukazuje liczbg pasazeréw
przewiezionych w Polsce w ostatnich latach zegluga srodladowa.

110 ~

105 A

100 -~

95 A

Liczba statkow

S0 A

85
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
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Rys. 1. Liczba $rodladowych statkéw pasazerskich w Polsce w latach 2006—2012
Zrédto: dane Gtownego Urzedu Statystycznego.

12 Stan i perspektywy rozwoju zeglugi Srédladowej w Polsce, http://www.maritime.
com.pl/prawo_morskie/zs_stan_i_perspektywy_ rozwoju_zeglugi_srodladowej w_polsce.pdf
(07.01.2015).

3 Transport wodny srodladowy w Polsce w 2010 r. Opracowanie sygnalne, Urzad Staty-
styczny w Szczecinie, Szczecin 2011, http://stat.gov.pl/cps/rde/xber/gus/tl_transport wodny srod-
ladowy w_Polsce w_2010r.pdf (07.01.2015).

Y Transport wodny srodladowy w Polsce w 2011 r. Opracowanie sygnalne, Urzad Sta-
tystyczny w Szczecinie, Szczecin 2012, http:/stat.gov.pl/cps/rde/xber/gus/TL_transport wodny
srodladowy w_Polsce w_2011r.pdf (07.01.2015).

5 Transport wodny srédlgdowy w Polsce w 2012 r., Glowny Urzad Statystyczny, Urzad
Statystyczny w Szczecinie, Warszawa 2013, http:/stat.gov.pl/cps/rde/xber/gus/TL_transport
wodny_srodladowy w_Polsce 2012.pdf (07.01.2015).
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Rys. 2. Liczba pasazeréw przewiezionych zegluga $rodladowa w Polsce w latach
2009-2012

Zrédto: dane Gtownego Urzedu Statystycznego.

Niestety, Polska posiada nieliczna i zarazem przestarzata pasazerska flote
sroédladowa. Wiek ponad 60% jednostek przekracza 35 lat. Jej obecny stan jest
przede wszystkim zwigzany z brakiem inwestycji w zakup czy budowe nowych
jednostek, jak rowniez z brakiem funduszy na remonty jednostek istniejacych.

Obecny stan infrastruktury transportu wodnego srodladowego
a oczekiwania spoteczenstwa

Wzrost srodladowych przewozow pasazerskich jest silnie uzalezniony od
poprawy stanu liniowej i punktowej infrastruktury oraz suprastruktury. Priory-
tetem jest wigc inwestowanie w rozbudowg i modernizacje portow i przystani
srodladowych oraz poprawa zeglownosci szlakoéw srodladowych. Sa to zadania
wysoce czasochtonne i kapitalochtonne. Bez zewngtrznego wsparcia, np. w postaci
funduszy unijnych, realizacja wielu inwestycji jest niemozliwa. Poniewaz pol-
skie porty srédladowe nie posiadaja statusu portow publicznych, a sa wlasnoscia
armatorow $rodladowych i gmin nadrzecznych — wynajmujacych je w ramach
zapotrzebowania réznym podmiotom gospodarczym'® — samofinansowanie ich
rozbudowy i rozwoju jest w zasadzie niemozliwe.

16 K. Wos, Zegluga Srodladowa — szanse rozwoju, Szczecin 2010, http:/www.am.szczecin.

pl/userfiles/File/aktualnosci/news 2010 03 02/KW-zegluga srodladowa-szanse rozwoju.pdf
(07.01.2015).
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Podstawowym warunkiem rozwoju tego sektora jest modernizacja floty
i dostosowanie jej do wymagan pozadanych przez pasazeré6w z zapewnieniem
szerokiego wachlarza $wiadczonych ushug, tak aby czuli si¢ oni bezpiecznie
i komfortowo. Rejsy po akwenach §rodladowych czy niewielkie wyprawy wzdhuz
polskiego wybrzeza na mniejszych jachtach i statkach biatej floty ciesza si¢ coraz
wigkszym zainteresowaniem. Pozwalaja na mite spedzenie czasu, ale takze reali-
zacj¢ marzen i zeglarskich pasji.

Przewozy pasazerskie drogami wodnymi $rdédladowymi stanowia istotny
element oferty turystycznej. Wazne jest jednak, aby jednostki pasazerskie i infra-
struktura transportowa przyciagaly turystow atrakcyjna oferta, a nie odstraszaty
wygladem, wyposazeniem czy wysokim stopniem ryzyka awarii lub wypadku.
Konieczne sa inwestycje infrastrukturalne w nabrzeza oraz poglebianie toréw
wodnych, aby mogta odbywa¢ si¢ zegluga na wigkszych statkach wycieczko-
wych, trwajaca po klika dni. W chwili obecnej dominuja rejsy kilkugodzinne na
matych jednostkach i o matym zasiggu ptywania.

W Polsce istnieje duzy potencjat inwestycyjny dla rozwoju pasazerskiej
zeglugi $rodladowej. Opracowano juz wiele programéw i strategii dotyczacych
budowy lub rozbudowy infrastruktury wodnej na obszarach wielu wojewddztw.
Nie mozna zatem stwierdzi¢, ze nie podejmuje si¢ dziatan w tym kierunku. Jed-
nak sprawno$¢ i skuteczno$¢ podjetych zatozen i realizacja planéw nie zaspokaja
istniejacego zapotrzebowania i nie pozwala na rozszerzenie oferty pasazerskich
przewozow srodladowych. Zarzady i spoteczno$ci lokalne miast i regionéw nad-
wodnych podjety wiele inicjatyw w kierunku rozwoju turystyki wodnej, jednak
— aby mowic¢ o zegludze pasazerskiej na szeroka skale — potrzebna jest wspolna
inicjatywa miast Odry czy Wisty, aby stworzy¢ odpowiednia infrastruktur¢ wodna
pozwalajaca na eksploatacje srodladowych statkow pasazerskich, jakie w chwili
obecnej zawijaja jedynie do portu w Szczecinie.

Wiadomym jest, ze okres zwrotu inwestycji nie bedzie krotki i nie mozna
liczy¢, w tym przypadku, na specjalnie duze korzysci ekonomiczne.

W celu oceny dotychczasowych dziatan miast i regioné6w nadwodnych,
majacych na celu poprawe stanu infrastruktury transportu $rodladowego i pod-
wyzszenie stopnia jej wykorzystania, przeprowadzono badania ankietowe w czte-
rech nadodrzanskich miastach: Szczecinie, Nowej Soli, Wroctawiu i Gliwicach.
W grupie badanych (96 os6b) byli zarowno mieszkancy miast, jak i turysci z roz-
nych wojewodztw. Udzielili oni odpowiedzi na 5 pytan, ktérych wyniki zamiesz-
czono w tabeli 1.
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Tabela 1
Wyniki badania ankietowego dotyczacego inwestycji
w infrastrukture srodladowa w Polsce
e - Nie mam
Lp. Wyszczegdlnienie Tak Nie zdania
1. | Czy spoteczenstwo dostrzega inwestycje w infrastruk- 47 34 15
ture $rodladowa?
2. | Czy dotychczasowe inwestycje mozna uznac za wystar- 5 8 9
czajace?
3. | Czy istnieje potencjal dla zwigkszenia oferty srodlado- o 7 17
wych przewozow pasazerskich?
4. | Czy spoleczenstwo dostrzega korzysci z rozwoju tury- 55 27 14
styki wodnej?
5. |Czy spoteczenstwo dostrzega wplyw rozwoju infra-
struktury wodnej na poprawg wizerunku miasta i regio- 66 20 10
nu?

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Przeprowadzone badania ankietowe wykazaly, ze spoleczenstwo jest bardzo
pozytywnie nastawione do zrealizowanych dotychczas inwestycji infrastruktu-
ralnych. Wedtug opinii 0s6b bioracych udziat w badaniach, regiony maja duzo
wigkszy potencjal, a rozwoj turystyki wodnej jest niezbedny, aby podnies¢ atrak-
cyjnos¢ regionu i przyciagna¢ nowych turystow. Ankietowani uznali takze, ze
dotychczasowe dziatania zmienity wizerunek zeglugi srodladowe;j, jednak zreali-
zowanych inwestycji nie mozna uznaé za wystarczajace.

Srédladowa zegluge pasazerska utozsamiano przede wszystkim z rejsami
kilkugodzinnymi, a nie z oferta kilku- lub kilkunastodniowa, z mozliwoscia
odwiedzenia wielu cieckawych miejsc. Sposrod ankietowanych wiele osob wyra-
zito negatywna opini¢ o stopniu wykorzystania $rédladowych drég wodnych
w przewozach oraz o stanie infrastruktury srodladowe;.

Whioski

Wazrost §rodladowych przewozow pasazerskich jest uzalezniony od poprawy
stanu infrastruktury portow i drég wodnych, co wymaga duzych naktadoéw inwe-
stycyjnych oraz wspolnych inicjatyw wojewddztw ze soba sasiadujacych w obsza-
rze akwenow $§rodladowych.

Zaroéwno spoteczenstwo, jak i wladze lokalne dostrzegaja rolg infrastruktury
transportu $rédladowego w rozwoju spoleczno-gospodarczym miasta i regionu.
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Dotychczas zrealizowane inwestycje byty konieczne, jednak nie mozna ich uzna¢
za wystarczajace. Wsparcie z funduszy unijnych jest niezbedne, aby wspomoc
prywatnych inwestorow i wladze lokalne w przywrdceniu sprawnej zeglugi na pol-
skich §rodladowych drogach wodnych oraz stworzy¢ oferty pasazerskich przewo-
zo6w Srodladowych, odpowiadajace wymaganiom i preferencjom spoteczenstwa.

Rozwoj srodladowej zeglugi pasazerskiej jest mozliwy w portach o dobre;j
dostegpnosci komunikacyjnej i odpowiednio wyposazonych, zlokalizowanych na
szlakach $rédladowych o parametrach odpowiadajacych co najmniej I1I i IV kla-
sie zeglownosci.
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THE IMPORTANCE OF INLAND WATER INFRASTRUCTURE
IN HANDLE PASSENGER TRAFFIC IN POLAND

Summary

The present state of inland transport infrastructure in Poland makes that inland
transport system has marginal importance, and its current share in the use of passenger
traffic is low. The development of inland passenger transport is only possible in the ports,
which has good transport accessibility and suitably equipped, which requires large in-
vestment and joint initiatives.

This article analyzes the impact of inland transport infrastructure on the realization
of inland passenger transport in Poland and presents an assessment of previous activities
with the use of statistical analysis and survey research.

It presents the current state of the Polish inland waterways transport infrastructure
and indicates the problems arising from the lack of investment in infrastructure and nu-
merous negligence. Moreover, it describes waterways available for shipping passenger,
both for communication and tourism and shows the volume of freight carried by the
number of inland passenger ships and the number of passengers transported inland wa-
terways in Poland in recent years.

In this article in order to assess the current activities of cities and regions, aimed at
improving the infrastructure of inland waterways and increase the degree of use survey
research has been applied. These studies have been carried out in four Oder cities: Szcze-
cin, Nowa So6l, Wroctaw and Gliwice. The results show expectations of society towards
inland waterway transport in passenger service.

Keywords: infrastructure, inland waterways transport, passenger traffic
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