dr inz. Stanistaw Tokarski, Gtowny Instytut Gornictwa, Katowice, Centrum Energetyki AGH, Krakow;
Beata Superson-Polowiec, radca prawny, Polowiec i Wspalnicy Sp. .

Whnioski i uwagi

do projektu ustawy o elektromobilnosci

i paliwach alternatywnych

Konferencja ,E-Mobility - wyzwania dla energetyki, samorzqdu i transportu”
zgodnie z zatozeniami organizatoréw stata sie platformq komunikacji i wymiany

informacji wzakresie elektromobilnosciw Polsce. Konferencja, ktéra zorganizowana
zostata we wspotpracy Centrum Energetyki na AGH w Krakowie z Wydawnictwem
,Nowa Energia” odbywata sie w dniach 20-21 czerwca 2017 r. w CE na AGH
w Krakowie. Podczas spotkania wypracowane zostaty wnioski stuzgce dalszemu
rozwoju branzy e-mobility w kraju, jak réwniez zgtoszono wiele uwag do projektu
ustawy o elekiromobilnosci. Artykut podsumowuje najwazniejsze postulaty,
ktore w oficjalnym pismie zostaly przekazane do ministra energii - Krzysztofa
Tchérzewskiego. Zespét prawny, ktory nadat ksztatt postulatom w formie zapiséw
legislacyjnych pracowat pod kierownictwem mec. Beaty Superson-Polowiec

z kancelarii Polowiec i Wspélnicy.

B Uwagi ogolne dotyczace
ogolnodostepnych
punktow tadowania
i istniejacej
infrastruktury

Rola inicjatorow w zakresie procesu
budowy infrastruktury ogéinodostep-
nych punktoéw tadowania przypisana
zostata operatorom systemow dystry-
bucyjnych (OSD). Wydaje sie, ze rola
taka powinna naleze¢ do gmin, ktére
dysponujg wiekszym potencijatem wie-
dzy w zakresie planowania, w tym moz-
liwosci powigzania z planem zagospo-
darowania przestrzennego w gminach.

Nalezatoby takze okresli¢ w pro-
jekcie ustawy minimalng ilo$¢ punktéw
tadowania o duzej mocy, powstatych
w ramach programu budowy, tworzo-
nego przez OSD, aby tworzgca sig in-
frastruktura nie sktadata sie wytgcznie
ze stacji fadowania ponizej 22 kWh.

Zgodnie z aktualng definicjg ogdl-
nodostepny punkt tadowania to punkt
tadowania dostepny na zasadach row-
noprawnego traktowania, dla kazdego
uzytkownika pojazdu elektrycznego.

Réwnoprawne traktowanie jest
rozumiane, zgodnie z dyrektywg
2014/94/UE, jako mozliwos¢ skorzy-
stania z punktu tadowania przez kaz-

dego uzytkownika pojazdu elektrycz-
nego, na tych samych zasadach, bez
obowigzku zawierania umowy z opera-
torem infrastruktury bgdz sprzedawcg
paliw alternatywnych.

Jako ze, ogdinodostepne punkty
tadowania mogg by¢ réwniez stawia-
ne z inicjatywy prywatnych inwesto-
row, ktérzy bedg zainteresowani two-
rzeniem sieci ogoélnodostepnych stacji
tadowania, nalezatoby wskazac, ze sto-
sowane przez wtascicieli takich sieci:
rabaty, ulgi, czy programy lojalnoscio-
we dla uzytkownikéw tych punktow fa-
dowania, do ktorych kazdy wiasciciel
pojazdu elektrycznego miatby taki sam
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dostep, nie pozbawi tych punktow ta-
dowania statusu ogoélnodostepnego
zgodnie z ustawa.

W istniejgcej infrastrukturze tado-
wania zaktada sie jedynie, ze eksplo-
atujgcy punkty tadowania wchodzace
w sktad infrastruktury tadowania pojaz-
déw drogowego transportu publiczne-
go, punkty zasilania statkow energig
elektryczng z ladu, punkty tankowa-
nia sprezonego gazu ziemnego (CNG)
oraz punkty tankowania i bunkrowa-
nia skroplonego gazu ziemnego (LNG),
w dniu wejcia w zycie niniejszej regula-
cji, w celu ich dalszej eksploataciji, bedg
zobowigzani ztozy¢ wniosek o decyzje
zezwalajgcg na ich dalszg eksploatacie.
Brak jest wskazania organu odpowie-
dzialnego za rozpoznanie wniosku i wy-
danie decyzji. Ponadto, projekt regula-
cji pomija istnienie punktdéw tadowania
niewchodzgcych w skiad infrastruktury
tadowania pojazdow transportu publicz-
nego, jak i mozliwos¢ ich wykorzystania
jako ogoélinodostepnych punktéw tado-
wania pojazdow.

B Szczegotowe
whioski i uwagi do
poszczegobinych
artykutow
i projektow ustawy
o elektromobilnosci
i paliwach
alternatywnych

1. Art. 2 pkt 5 projektu - przez ta-
dowanie pojazdu nalezy rozumiec¢ po-
bor energii elekirycznej przez pojazd
elektryczny w punkcie tadowania na
potrzeby napedu tego pojazdu.

Wydaje sie zasadne silniejsze roz-
roznienie Swiadczenia ustugi tadowania
pojazdu od obrotu energig elektrycz-
ng. Projekt wytgcza jedynie obowigzek
uzyskiwania koncesji na prowadzenie
dziatalnosci w zakresie tadowania po-
jazddw, nie przesgdzajgc czy taka dzia-
talno$¢ miesci sie w pojeciu obrotu.
Warto rozpatrze¢ wprowadzenie de-
finicji ,ustugi tadowania pojazdu” i wy-
razne zastrzezenie, ze Swiadczenie ta-
kiej ustugi nie stanowi obrotu energig

elektryczng w rozumieniu ustawy Prawo
energetyczne, i jednoczesnie w ustawie
Prawo energetyczne wymagane jest
wprowadzenie definicji ustugi fadowa-
nia pojazdu, odsytajgcej do projekto-
wanej regulacji lub zastrzezenie wprost
w definicji obrotu, ze $wiadczenie ustugi
tadowania pojazdu nie stanowi obrotu
energig elektryczna.

2. Art. 3 ust. 14 projektu - OSD
opracowuje program budowy ogolno-
dostepnych punktow tadowania oraz
przedsiewzie¢ niezbednych do przytg-
czenia tych punktow do sieci, w szcze-
golnosci modernizacji, rozbudowy albo
budowy sieci z zastrzezeniem, ze pro-
gram ten jest opracowywany na okres 5
lat i stanowi czes$¢ planu rozwoju w za-
kresie zaspokojenia obecnego, i przy-
sztego zapotrzebowania na energie,
o ktorym mowa w art. 16 ust. 4 ustawy
Prawo energetyczne.

Panstwa cztonkowskie zgodnie
z projektem dyrektywy zmieniajgcej
dyrektywe 2009/72/WE zapropono-
wanym w ramach tzw. ,Pakietu zimo-
wego” powinny zapewnic, ze przy-
najmniej raz na 5 lat prowadzone sg
konsultacje spoteczne majgce na celu
oceni¢ zainteresowanie uczestnikow
rynku posiadaniem, tworzeniem bgdz
obstugg punktéw tadowania pojazdow
elektrycznych lub zarzgdzaniem nimi.
Przewidziana w projekcie aktualizacja
programu raz na 5 lat przez OSD moze
nie spetnia¢ wymogu konsultacji spo-
tecznych majgcych oceni¢ zaintereso-
wanie uczestnikow rynku wynikajgcych
z projektowanych przepiséw unijnych.

3. Art. 4 ust. 1 projektu - wojt, bur-
mistrz albo prezydent miasta, w drodze
konkursu, wytania operatora infrastruk-
tury dla ogdlnodostepnych punktow fa-
dowania wskazanych w planie.

Okreslenie ,w drodze konkursu”
oznacza, ze pojawiajg sie watpliwosci
co do odniesienia do zamowien pu-
blicznych, czy tez partnerstwa publicz-
no-prywatnego. Projekt regulacji powi-
nien wprost wskazywac, ze do wyboru
i umowy z operatorem infrastruktury nie
majg zastosowania przepisy ustawy
Prawo zamowien publicznych, ustawy

0 umowie koncesji na roboty budowla-
ne i ustugi oraz ustawy o partnerstwie
publiczno-prywatnym, albo tez wska-
zac zakres i sposob ich zastosowania
na gruncie projektu.

4. Art. 5 projektu - w przypadku nie-
rozstrzygniecia konkursu: (i) OSD petni
funkcje operatora infrastruktury przez
okres wskazany w umowie, o ktorej
mowa w art. 6 ust. 1 projektu regula-
cji, (i) dostawcg ustugi tadowania jest
sprzedawca zobowigzany w rozumie-
niu art. 40 ust. 1 ustawy z dnia 20 Iu-
tego 2015 r. 0 odnawialnych zrodtach
energii (Dz. U. poz. 478 z pdzn. zm.).

Zgodnie z projektem dyrektywy
zmieniajgcej dyrektywe 2009/72/WE
zaproponowanym w ramach tzw. ,pa-
kietu zimowego” warunkiem powierze-
nia OSD zarzgdzania punktem tado-
wania pojazdéw powinna by¢ zgoda
organu regulacyjnego. W projekcie re-
gulacji brakuje podobnego mechani-
zZmu.

5. Art. 6 ust. 1 projektu - waojt, bur-
mistrz albo prezydent miasta zawiera
z podmiotem wytonionym w konkursie
na operatora infrastruktury lub z OSD
umowe o petnienie obowigzkow opera-
tora infrastruktury, na okres nie krotszy
niz 48 miesiecy.

Wskazanie jedynie dolnej granicy
czasu bez okreslenia maksymalnego
czasu trwania tej umowy budzi wat-
pliwosci w szczegolnosci tam, gdzie
OSD bedzie petnit funkcje operatora
infrastruktury.

Dodatkowo, biorgc pod uwage sto-
pe zwrotu z inwestycji w punkt tadowa-
nia, jest to zbyt krotki okres. Umowa ta
powinna by¢ zawierana na co najmniej
okres 6 letni, chyba ze operator infra-
struktury zgodzi sie na zawarcie jej na
okres krotszy, woéwczas nalezy pozo-
stawi¢ operatorowi prawo do zawarcia
umowy na okres przez niego wskazany.

6. Art. 6 ust. 5 projektu - gmina mo-
Ze odstgpi¢ od umowy o petnieniu obo-
wigzkow operatora infrastruktur jesli: (i)
w terminie 2 miesiecy od dnia zawar-
cia tej umowy operator infrastruktury
nie rozpocznie budowy ogolnodostep-
nego punktu fadowania, (i) w terminie



6 miesiecy od dnia zawarcia tej umo-
wy dostawcy ustug tadowania nie roz-
poczng Swiadczenia ustugi fadowania
w tym punkcie.

Biorgc pod uwage praktyke i realia
rynku wskazane terminy nie uwzgled-
niajg czasu postepowania przed orga-
nami architektoniczno-budowlanymi, jak
i procedur zwigzanych z przytagczeniem
do sieci. Nalezatoby ten termin wydtu-
zy¢ badz wprowadzi¢ mozliwos¢ prze-
dtuzenia w sytuaciji, gdy nie rozpoczecie
budowy badz $wiadczenia ustug wyni-
ka z przyczyn niezaleznych od opera-
tora infrastruktury, w tym w szczegdl-
nosci z powodu zdarzen sity wyzsze.

7. Art. 8 projektu - ponoszone przez
OSD koszty realizacji obowigzku budo-
wy ogolnodostepnych punktow fado-
wania w sytuacji nie wytonienia opera-
tora infrastruktury w drodze konkursu
ogtoszonego przez wajta, burmistrza,
albo prezydenta miasta sg zaliczane
do kosztow uzasadnionych dziatalno-
Sci w rozumieniu art. 3 pkt 21 ustawy
Prawo energetyczne.

Brak wskazania czy koszty te ma-
ja by¢ przenoszone w ramach grupy
taryfowej, dedykowanej dla tadowania
pojazddw elektrycznych w punktach ta-
dowania wybudowanych przez OSD.
Z uwagi na fakt, ze budowa punktow
tadowania nie jest zwigzana z utrzyma-
niem i rozwojem sieci elektroenergetycz-
nej, czyli podstawowym obowigzkiem
OSD pojawia sie watpliwose, czy tymi
kosztami nalezy obcigza¢ wszystkich
odbiorcow energii elektrycznej przytg-
czonych do danego OSD, bez wzgledu
na to czy korzystajg z infrastruktury do
tadowania pojazdéw, czy nie.

8. Zgodnie z art. 10 ust. 1 projektu
regulacji - operator infrastruktury za-
pewnia dostawcom ustug tadowania
- na zasadach rownoprawnego trakto-
wania - dostep do ogdlnodostepnego
punktu tadowania.

Doprecyzowania wymaga to, ze
mowa tu o operatorach infrastruktury
wybranych w ramach konkurséw or-
ganizowanych przez gminy lub usta-
nowionych mocg ustawy, czyli OSD.
W przypadku punktow tadowania wy-

budowanych w inny sposob niz w wy-
niku konkursu gminnego, operator ta-
kiego punktu winien mie¢ swobode
wyboru zasad, na podstawie ktorych
bedzie chciat $wiadczy¢ takg ustuge.

9. Zgodnie z art. 10 ust. 3 projektu
regulacji - operator infrastruktury po-
nosi wobec uzytkownika pojazdu elek-
trycznego odpowiedzialnos¢ za szkody
powstate w wyniku nieprawidtowego
dziatania ogolnodostepnego punktu
fadowania. Odpowiedzialnosci tej nie
mozna wylgczy¢ ani ograniczyc.

Okreslenie ,za szkody powstate
w wyniku nieprawidtowego dziatania
ogolnodostepnego punktu tadowania”
proponujemy zastgpi¢ ,za szkody po-
wstate w trakcie tadowania wynikajgce
z nieprawidtowego dziatania ogélnodo-
stepnego punktu tadowania”. Tres¢ za-
proponowana w projekcie moze budzi¢
watpliwosci w sytuacji gdy np. punkt
tadowania jest niedostepny, czy nie-
sprawny i nie ma mozliwosci fadowania.
Ponadto odpowiedzialno$¢ operatora
powinna byt ograniczona lub wytgczo-
na w sytuacji sity wyzszej, zawinionego
dziatania osoby trzeciej, itp.

10. Zgodnie z art. 11 projektu re-
gulacji - OSD zawiera umowe o przy-
faczenie ogolnodostepnego punkiu ta-
dowania z operatorem infrastruktury
wytonionym w konkursie ogtoszonym
przez waojta, burmistrza, albo prezy-
denta miasta.

Pomimo, ze obecne brzmienie pro-
jektu rozroznia definicje punktu tadowa-
nia od ogélnodostepnego punktu tado-
wania, to w dalszej czesci nie zawiera
niemal zadnych regulacji dotyczgcych
innych punktow tadowania niz punkty
ogolnodostepne. Moze to wywotywac
watpliwosci w zakresie dopuszczalno-
&ci tworzenia indywidualnych punktow
tadowania pojazddw, w tym na potrzeby
wiasne, czy tez zaangazowania osoby
trzeciej, jako operatora infrastruktury lub
dostawcy ustugi fadowania.

Dodatkowo, aktualna tres¢ art. 11
moze takze sugerowac, ze operatorzy
infrastruktury wytonieni w konkursie po-
winni by¢ traktowani szczegdlnie lub
by¢ na uprzywilejowanej pozyciji.

W zwigzku z poczatkowa fazg roz-
woju infrastruktury tadownia, w jakiej sie
znajdujemy, na uprzywilejowanej pozycii
powinien by¢ kazdy podmiot starajgcy
sie 0 przytgcze punktu tadowania do
sieci, a nie tylko punktu ogéinodostep-
nego, stawianego w ramach konkursu
przewidzianego przez Projekt ustawy.

Aby wyeliminowa¢ powyzszg prze-
szkode w rozwoju elektromobilnosci
proponuje sie, aby wprowadzi¢ do usta-
wy - Prawo energetyczne przepisy:

m nakfadajgce na przedsigbiorstwo
energetyczne zajmujgce sie prze-
sytaniem lub dystrybucjg energii
elektrycznej obowigzek wydania
warunkow przytgczenia punktu
tadownia do sieci, w terminie nie
pozniej niz 21 dni od dnia ztoze-
nia wniosku o okreslenie warunkow
przytaczenia przez wnioskodawce
przytgczanego do sieci, 0 napieciu
Znamionowym nie wyzszym niz 1
kV lub w terminie do 45 dni od dnia
ztozenia wniosku o okreslenie wa-
runkéw przytgczenia przez wnio-
skodawce przytgczanego do sieci,
0 napieciu znamionowym wyzszym
niz 1 kV;

m nakfadajgce na przedsigbiorstwo
energetyczne zajmujgce sie prze-
sytaniem lub dystrybucjg energii
elektrycznej obowigzek zawarcia
Umowy o przytgczenie do sieci,
z terminem realizacji przytacze-
nia nie diuzszym niz 3 miesigce,
w przypadku przytgczanego do
sieci 0 napieci znamionowym nie
wyzszym niz 1 KV oraz z terminem
realizacji przytgczenia nie dtuzszym
niz 6 miesigce, w przypadku przytg-
czanego do sieci 0 napieci znamio-
nowym wyzszym niz 1 kV.
Powyzsze zmiany wymagajg mody-

fikacji przede wszystkim art. 7 ustawy

- Prawo energetyczne.

11. Zgodnie z art. 16 jesli w pojez-
dzie elektrycznym zainstalowany jest
uktad pomiarowo-rozliczeniowy, ktory
umozliwia komunikacje z systemem
teleinformatycznym ogdlnodostepne-
go punktu tadowania, operator infra-
struktury zapewnia uzytkownikowi tego
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pojazdu mozliwosc¢ zaptaty za ener-
gie elekiryczng pobrang do tadowania
na warunkach okreslonych w umowie
Sprzedazy energii elektrycznej, o kto-
ref mowa w art. 5 ust. 2 pkt 1 ustawy
z dnia 10 kwietnia 1997 r. - Prawo ener-
getyczne. W przypadku poboru przez
ww. pojazd elektryczny energii w bu-
dynku mieszkalnym, OSD uwzglednia
pobrang energie elektryczng w fakturze
za energie elektryczng wtasciciela po-
jazdu elektrycznego.

Pobieranie optaty za energie elek-
tryczng w oparciu o uktad pomiarowo-
rozliczeniowy zainstalowany w samo-
chodzie elektrycznym nie przewiduje
jednoczesnie obowigzku producentow
samochodow elektrycznych do monto-
wania takiego systemu pomiarowego.

W zakresie komunikaciji z syste-
mem rozliczeniowym, jak rozumiemy
obecnie pomyst opiera sie na przesyle
danych przez Power Line Communi-
cation (PLC), podobnie jak Advanced
Metering Infrastructure (AMI). Nalezy
zauwazy¢, ze komunikacja przez PLC
niesie za sobg szereg problemow z czy-
telnoscig danych. Nalezatoby rozwazy¢
komunikacje poprzez Global System for
Mobile Communications (GSM) w sys-
temie Machine to Machine (M2M), in-
stalowang w kazdym samochodzie. Po-
nadto rozwigzaniem bytaby mozliwos¢
rozliczania energii elektrycznej przez
inteligentne tadowarki samochodowe,
ktore mogtyby by¢ instalowane bezpo-
$rednio na przytaczu do sieci nN (1 lub
3 fazowych). tadowarka taka spetnia-
taby wszystkie wymogi certyfikacji licz-
nika do rozliczania dwukierunkowego
energii elektrycznej i przekazywataby
dane do operatorow OSD przez sie¢
GSM w systemie M2M, jak dzieje sie
to w coraz popularniejszym Internet of
Things (loT).

Propozycja:

Art. 16 projektu ustawy, wskutek
natozenia na operatoréw infrastruktury
obowigzku zapewnienia uzytkownikowi
pojazdu elektrycznego, w ktorym jest
zainstalowany uktad pomiarowo-rozli-
czeniowy umozliwiajgcy komunikacije
z system teleinformatycznym, mozli-

wosci zaptaty za energig elektryczng
pobrang do tadowania na warunkach
okreslonych w umowie sprzedazy ener-
gii elektrycznej. Natozenie takiego obo-
wigzku na operatoréw infrastruktury
niebedgcych jednoczesnie dostawcami
pradu, spowoduje znacznie zwieksze-
nie kosztéw po stronie operatora, co
bedzie kolejnym czynnikiem zmniej-
szajgcym optacalnos¢ inwestycji dla
operatora infrastruktury.

W zwigzku z tym, proponujemy
utrzymanie powyzszego obowigzku
dla operatora infrastruktur bedgcego
jednoczesnie OSD, jednoczesnie zwal-
niajgc pozostatych operatorow z niniej-
Szego obowigzku.

12. Zgodnie z art. 17 projektu re-
gulacji - Skarb Panstwa, gmina oraz
gminna osoba prawna ustanawiajg nie-
odptatnie stuzebnosc¢ przesytu na rzecz
OSD, ktory petni funkcje operatora in-
frastruktury.

Zwracamy uwage, ze w wielu przy-
padkach punkty tadowania bedg loko-
wane na nieruchomosciach nie sta-
nowigcych wtasnosci gminy, Skarbu
Panstwa, itp. W takiej sytuacji ustano-
wienie nieodptatnej stuzebnosci przesy-
tu bedzie utrudnione lub bedzie obcig-
zac¢ finansowo gming, SP itp. Ponadto
nieodptatne ustanowienie stuzebno-
Sci w tej regulacji dotyczy jedynie sytu-
acji OSD. Takie wsparcie moze zostaé
uznane za pomoc publiczng dla OSD.

13. Art. 53-55 projektu - zwolnienia
podatkowe i korzysci w postaci przy-
Spieszonej amortyzacji samochodu
elektrycznego.

Nalezy jedynie zwrdci¢ uwage, ze te
instrumenty mogg by¢ wprowadzone,
np. w ramach wytgczen blokowych, ale
wowczas przepisy powinny by¢ dosto-
sowane do wymogow rozporzgdzenia
Komisji (UE) nr 651/2014 z 17 czerw-
ca 2014 r. uznajgcego niektore rodza-
je pomocy za zgodne z rynkiem we-
wnetrznym w zastosowaniu art. 107
i 108 Traktatu .

14. Art. 57 projektu - zmiana ustawy
Prawo energetyczne poprzez dodanie
definicji instalacji zarzadzania popy-
tem (DSR), przez ktorg nalezy rozumie¢

urzgdzenia umozliwiajgce zmiane profilu
poboru energii elektrycznej na zgdanie
OSD, OSP lub operatora systemu po-
fgczonego, na ktorg moze sktadac sie
w szczegdlnosci magazyn energii, in-
stalacja wytworcza niewspotoracujgca
bezposrednio z siecig elektroenerge-
tyczng lub punkt tadowania, o ktorym
mowa w art. 2 pkt 15 projektu regulacji.

Nalezy zwrbci¢ uwage ze propono-
wana definicja instalacji DSR jest drugg
do projektowanej na gruncie projektu
ustawy o rynku mocy definicjg legalng
takiej instalacji. Zasadnym wydaje sie
ujednolicenie definiciji.

Odnoszac sie natomiast do maga-
zynowania energii proponuje sie doda-
nie pkt 2a w art. 32 ust. 1 ustawy Pra-
wo energetyczne, zgodnie z ktérym
prowadzenie dziatalnosci gospodar-
czej w zakresie wprowadzania energii
do sieci z magazynu energii 0 mocy
zainstalowanej powyzej 1 MW wyma-
gac bedzie uzyskania koncesiji. Po-
za wskazanym powyzej wytgczeniem
przepis ten jednoczesnie rozstrzyga,
ze generalnie dziatalnos¢ gospodarcza
polegajgca na wprowadzaniu energii
do sieci z magazynu energii podlegac
bedzie obowigzkowi uzyskania kon-
cesji. Nalezy zauwazyc¢, ze obecnie
obowigzkowi koncesyjnemu podle-
ga jedynie dziatalnos¢ gospodarcza
w zakresie magazynowania paliw ga-
zowych oraz paliw ciektych (vide art.
32 ust. 1 pkt 2 ustawy Prawo ener-
getyczne), obowigzek ten jednak nie
obejmuje magazynowania energii elek-
trycznej.

15. Art. 71 projektu - eksploatujgcy
punkty tadowania wchodzgce w sktad
infrastruktury tadowania pojazdéw dro-
gowego transportu publicznego, punk-
ty zasilania statkow energig elektryczng
z lgdu, punkty tankowania sprezone-
go gazu ziemnego (CNG), oraz punkty
tankowania i bunkrowania skroplone-
go gazu ziemnego (LNG) w dniu wej-
Scia w zycie ninigjszej ustawy, w celu
ich dalszej eksploatacji sg obowigzani
ztozy¢ wniosek o decyzje zezwalajgcg
na eksploatacje, nie pdzniej niz w termi-
nie 2 miesiecy od dnia wejscia w zycie



przepisow wykonawczych wydanych
na podstawie art. 21, art. 22 | art. 31
projektu regulacji.

Jak wspomniano w uwagach ogdl-
nych przepis nie wskazuje organu od-
powiedzialnego za rozpoznanie wnio-
sku i wydanie decyzji.

16. Art. 12 projektu ustawy zobo-
wigzuje gmine do nieodptatnego udo-
stepnienia operatorowi infrastruktury
stanowiska postojowego, znajdujgce-
go sie przy ogdlnodostepnych punk-
tach tadowania wskazanych w planie,
o ktorym w art. 3 ust 6, umozliwiajg-
ce tadowanie pojazdow elektrycznych
w tych punktach.

W pierwszej kolejnosci nalezy
wskazac, ze przepis ten jest btednie
sformutowany w poréwnaniu do celu,
jaki ma realizowac, i jaki zostat wskaza-
ny w uzasadnieniu. Aktualne brzmienie
przepisu moze sugerowac, ze prawo
do nieodptatnego parkowania przed
ogodlnodostepnym punktem tadowania
przystuguje operatorowi infrastruktury,
i to nie tylko podczas tadowania pojaz-
du elektrycznego, lecz przez caty czas.

Niniejszy przepisy powinien wska-
zywac, ze nieodptatne miejsce posto-
jowe jest udostepniane uzytkownikowi
pojazdu elektrycznego na czas jego
tadowania.

Dodatkowo, niniejszy przepis po-

winien mie¢ szersze zastosowanie,
zgodnie z ktérym gmina powinna by¢
zobowigzana do nieodptatnego udo-
stepnienia miejsca postojowego przy
kazdym ogolnodostepnym punkcie fa-
dowania, a nie tylko przy ogéinodostep-
nym punkcie tadowania wskazanym
w planie, o ktérym mowa w art. 3 ust. 6.

17. Art. 43 projektu ustawy tworzy
Ewidencje Infrastruktury Paliw Alterna-
tywnych. Baza danych Ewidencji obej-
muje geograficzne potozenie punktu
fadowania, cene za jakg nastepuje ta-
dowanie oraz dostepnos¢ punktu ta-
dowania.

Baza Ewidencji powinna rowniez
wskazywac rodzaj punktu tadowania,
tj. czy jest to punkt duzej, czy normal-
nej mocy.

18. Art. 61 wdraza zmiane w usta-
wie z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku
akcyzowym wprowadzajgc stawke ak-
cyzy w wysokosci O % podstawy opo-
datkowania dla pojazdow elektrycznych
w rozumieniu art. 2 pkt 12 (tu wystgpi-
fa omytka pisarska w Projekcie ustawy
- powinno byc¢ odniesienie do pkt 11)
Projektu ustawy.

Bardziej praktyczne bedzie zwol-
nienie pojazdow elektrycznych z ak-
cyzy niz obejmowanie ich stawkg 0%.
W przypadku zwolnienia pojazdéw
elektrycznych z akcyzy odpadnie ko-

niecznos¢ spetnienia obowigzku podat-
kowego oraz ztozenia ,zerowej” dekla-
racji podatkowej. Umozliwi to unikniecie
zbednych formalnosci.

19. Aby zwalcza¢ praktyke zajmo-
wania miejsc postojowych przezna-
czonych dla pojazddw elektrycznych
przez pojazdy spalinowe proponujemy
wprowadzenie nowego wykroczenia
drogowego w postaci zajecia miejsca
postojowego przeznaczonego dla po-
jazdu elektrycznego przez inny pojazd
nie bedacy pojazdem elektrycznym.
Naruszenie powyzszego wykroczenia
powinno skutkowac natozeniem man-
datu karnego w wysokosci jak za par-
kowanie na miejscu przeznaczonym dla
0s06b niepetnosprawnych przez pojazd
nieupowazniony.

Powyzsze wnioski i uwagi zosta-
ty wypracowane przez uczestnikow
Konferencji, wsrdd ktorych znaleZli sie
przedstawiciele rzgdu, samorzgdow,
grup energetycznych, niezaleznych
dystrybutorow energii, klastrow ener-
getycznych, uczelni technicznych i kot
studenckich, spotek transportu zbioro-
wego, firm oferujgcych rozwigzania dla
branzy e-mobility, a takze przedstawi-
ciele producentow i dileréw pojazddw
elektrycznych.
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