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Streszczenie
W roku 1994 zainicjowano w Instytucie Lotnictwa realizacje Programu Samolotéw Lekkich
i Bezpieczenstwa z myslg o wykreowaniu polskiej specjalnosci w warunkach nowych realiow
ekonomicznych. W pracy przedstawiono konstrukcje, technologie, patenty i publikacje powstate
w ramach programu w ostatnich 20 latach. Podkreslono, ze spetnieniem dla twdrcéw programu
jest decyzja Komisji Europejskiej o wtgczeniu lotnictwa lekkiego do Europejskiego Systemu
Transportu Lotniczego.
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1. WSTEP

Program Samolotéw Lekkich i Bezpieczenistwa (PSLiB) byt pomys$lany jako propozycja do-
stosowania sie Polskiego Przemystu Lotniczego (PPL) do nowych warunkéw gospodarczych po
1989 roku. Studia przeprowadzone w Instytucie wykazywaty, ze alternatywa sprzedazy moze
by¢ przyjecie przez PPL roli kooperanta i kwalifikowanego dostawcy podzespotéw i czeSci na
rynek globalny oraz specjalizacja kompatybilna z polityka relacji miedzynarodowych.
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Wyznaczono dwa zasadnicze cele programu specjalizacji:

¢ opracowanie nowych wyrobow kreujacych specjalizacje,
¢ wykorzystanie wspotczesnych i opracowanie nowych technologii projektowania, badan
i produkcji wyrobéw i ustug

Do programu przystapity: PZL Swidnik, PZL Mielec, ZL Marganski, Moratex £L6dz, ATR-POL
Legionowo.

W ramach programu opracowano:

1. Czteromiejscowy, kompozytowy samolot osobowy nowej generacji, [-23 Manager.
2. Dwumiejscowy samolot szkolny 1-25.

3. Dwumiejscowy $migtowiec szkolno-patrolowy IS-2.

4. Pieciomiejscowy poduszkowiec patrolowo-ratunkowy.

5. Sterowiec obserwacyjny BOS-2.

6. Wiréwke badawcza Push-Pull.

Program zainicjowano w 1994 roku. Po restrukturyzacjach i przejeciach zaktadéw PPL przez
koncerny miedzynarodowe, poszczeg6lni partnerzy krajowi wycofywali sie z udziatu w pro-
gramie.

Pomimo tego program jest rozwijany w ramach projektéw finansowanych przez UE.

Celem opracowania jest prezentacja konstrukcji opracowanych w ramach programu
z wyrdznieniem innowacyjnych rozwigzan i technologii, oraz publikacji i patentéw powstatych
w ramach programu.

2.CZTEROMIE]JSCOWY, KOMPOZYTOWY SAMOLOT OSOBOWY NOWE] GENERAC]I
I-23 MANAGER

Problem szybkiego i sprawnego przemieszczania sie 0s6b moze by¢ rozwigzany w warun-
kach europejskich przez stosowanie indywidualnych Srodkéw transportu i rozwiniecie
systemu komunikacji lotniczej, opartej na matych, prywatnych samolotach.

Celem podjecia prac badawczo-rozwojowych byto zbudowanie samolotu speiniajgcego
wyzej wymienione minimalne wymagania, a jednocze$nie rozpoczecie badan wyprzedzajacych,
pozwalajacych na dalszy rozwdj samolotéw osobowych. Dotyczy to takich dziedzin, jak: nowe
technologie i materialy, aerodynamika, mechanika i automatyka sterowania matych samolo-
tow, zagadnienia komfortu, oblodzenie i bezpieczenstwo.

Szczegoblny nacisk przy opracowywaniu [-23 potozono na jego wtasnosci aerodynamiczne
oraz bezpieczenstwo awaryjnego ladowania (fotele wymuszajace bezpieczng pozycje siedza-
cego, pochtaniacze energii kinetycznej ograniczajgce sity S$ciskajace w kregostupie).
W samolocie dla ograniczenia jego masy wtasnej oraz zapewnienia wysokiej jakos$ci wykona-
nia powierzchni zewnetrznych zastosowano w szerokim zakresie nowoczesne materiaty
kompozytowe, m.in. laminaty na osnowie wtdkien weglowych i szklanych, wykonywanych
technikg wstepnego przesycania.

Czteroosobowy samolot I-23, o masie startowej 1150 kg i predkosci przelotowej 280 km/h,
ktéremu nadano nazwe handlowg Manager, spetnia obecne wymagania amerykanskich
(FAR-23 amd 42) przepiséw budowy samolotéw i ma od 3 pazdziernika 2001 roku certyfikat
Urzedu Lotnictwa Cywilnego (ULC), a od 15 listopada 2006 posiada certyfikat wydany przez
European Aviation Safety Agency (EASA). Gtdwnym konstruktorem samolotu jest dr inz. Alfred
Baron.
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Samolot1-23 wlocie

Opracowanie i wykonanie prototypéw samolotu wymagato opanowania, miedzy innymi:

¢ metod komplementarnego projektowania zespotéw i materiatéw wytwarzanych na bazie
zywic epoksydowych zbrojonych wtéknami weglowymi i szklanymi,

¢ metod tgczenia cze$ci kompozytowych i metalowych,

¢ technologii wytwarzania struktur kompozytowych metoda formowania czesci z prepre-
géw (preimpregnatéw).

Powstaty dwa prototypy samolotu I-23, jeden do przeprowadzenia proéb statycznych, drugi
do badan w locie. Prototypy powstaty przy wspétpracy z PZL-Swidnik. Samolot jest prébnie
eksploatowany w Osrodku Ksztatcenia Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej, gdzie uzyskat
wysoka ocene i stuzy do szkolenia kandydatéw na pilotow.

3.1-31 Z NAPEDEM TURBINOWYM

Do roku 2013 samolot [-23 Manager byt wykorzystywany do szkolenia pilotow. W roku 2010
w ramach europejskiego programu badawczego Efficient Systems and Propulsion for Small
Aircraft (ESPOSA) wybrano samolot I-23 jako demonstrator samolotu osobowego z napedem
turbosmigtowym. Dzieki programowi ESPOSA samolot I-23 uzyskat nowe zycie. Oblot turbi-
nowego I-31 przewidziany jest w roku 2015.

SamolotI-31
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4. DWUMIEJSCOWY SMIGEOWIEC SZKOLNO-PATROLOWY IS-2

W Instytucie Lotnictwa byty prowadzone prace projektowe i konstrukcyjne nad dwumiejs-
cowym $migtowcem fS-2 napedzanym silnikiem ttokowym i wykonanymi z wykorzystaniem
technologii kompozytowej, przewidzianym docelowo jako $migtowiec do szkolenia podsta-
wowego pilotéw, lotéw dyspozycyjnych, kontroli ruchu drogowego, patrolowania granic i wy-
brzeza, kontroli rurociggéw i linii elektrycznych* wysokiego napiecia itd. W czasie prac
projektowych, szczeg6lng uwage zwrécono* na bezpieczenstwo eksploatacji, problemy nieza-
wodno$ci, fatwos¢ i niski koszt obstugi, bardzo dobre wtasno$ci pilotazowe oraz niski poziom
hatasu zewnetrznego. W $migtowcu zastosowano oryginalne, nowoczesne rozwigzania tech-
niczne, takie jak:
¢ lopaty wirnika no$nego wykonane w technologii kompozytowej z laminatu epoksydowo-

weglowego,
¢ wirnik no$ny tréjtopatowy o matej predkosci obwodowej i niskim poziomie hatasu,

o nadkrytyczny wat Smigta ogonowego, sprawdzony w czasie préb stoiskowych,
¢ tunelowe $migto ogonowe zmniejszajace poziom hatasu i zwiekszajace bezpieczenstwo oséb
poruszajacych sie wokét maszyny.

Smigtowiec IS-2 o masie startowej 785 kg jest napedzany silnikiem ttokowym o mocy
132 kW, zapewniajacym (wedtug projektu) predko$¢ maksymalng ponad 190 km/h i predkos¢
wznoszenia przy ziemi 6,5 m/s. Smigtowiec IS-2 zostat doprowadzony do etapu wykonania
prototypu do badan naziemnych.
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Smigtowiec IS-2 prototyp do préb naziemnych
5. BEZPILOTOWY SMIGLOWIEC ILX-27

Bezpilotowy $migtowiec ILX-27 jest kontynuacja projektu IS-2. Pierwszy prototyp oblatano
w roku 2013. Obecnie (w 2014 roku) trwajg badania dwéch prototypéw oraz dialog techniczny
z potencjalnymi odbiorcami.

Projekt jest realizowany w ramach porozumienia Instytutu Lotnictwa i Instytutu Technicz-
nych Wojsk Lotniczych oraz Wojskowymi Zaktadami Lotniczymi w Lodzi.
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Bezpilotowy $migtowiec ILX-27
6. DWUMIEJSCOWY SAMOLOT SZKOLNY I-25 AS

Program lekkiego samolotu szkolno-klubowego zostat podjety w wyniku przeprowadzonych
konsultacji i opinii szeféw aeroklubow regionalnych.

[-25 As jest lekkim, dwumiejscowym samolotem, przeznaczonym do szkolenia, podstawo-
wego, poprzez licencje pilota turystycznego do licencji [FR i elementéw akrobacji lotniczej. Sa-
molot ten moze by¢ wykorzystywany do latania rekreacyjnego, dyspozycyjnego
i propagandowego, do lotéw patrolowych, holowania szybowcéw, zawodniczego latania pre-
cyzyjnego. Konstrukcyjnie, samolot jest jednosilnikowym ; dwumiejscowym gérnoptatem za-
strzalowym wykonanym z metalu, zgodnie z przepisami JAR-23. Nienosne elementy optywowe
sa wykonane z laminatéw kompozytowych. Sprezyste podwozie gtéwne, kétko przednie
z amortyzacja. Naped silnikiem j Lycoming 0-320-D2A o mocy startowej 160 KM przy 2200
obr/min. Rozpieto$¢ samolotu 10 m, masa startowa samolotu 750 kg, predkos¢ przelotowa
185 km/h, 1 dtugos$¢ startu (na bramke 15 m) 450 m, dtugos¢ ladowania (znad bramki 15 m)
400m.

Po wykonaniu projektu technicznego, obliczen i badan aerodynamicznych oraz zbudowaniu
makiety, dalszej realizacji programu przeszkodzita upadtos¢ PZL Mielec.

SamolotI-25 - projekt
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7. PODUSZKOWIEC PATROLOWO-RATOWNICZY

W Instytucie Lotnictwa opracowano poduszkowiec ratowniczo-patrolowy PRP-560 Ranger,
przeznaczony do zadan na wodach $§rédladowych, na krze j lodowej, na terenach bagiennych
i przybrzeznych. Jest on niezwykle przydatny jednostkom ratowniczym strazy pozarnej
i granicznej, a takze jednostkom patrolowym i ratowniczym policji i wodnego pogotowia ra-
tunkowego. Kolejne wersje poduszkowca odbyty proby w najrézniejszych warunkach tereno-
wych i we wszystkich warunkach pogodowych i klimatycznych, tzn. we wszystkich porach
roku, réwniez w Indiach.

= - ~ -

Poduszkowiec PRC-600 Cichy w czasie préb na jeziorze Sniardwy

Najnowsza wersja poduszkowca PRC-600 Cichy, znacznie zmodernizowana w stosunku do
wersji poprzednich, odbyta pierwsze loty na Wisle 22 maja 2005 roku i zostata skierowana do
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prébnej eksploatacji w Mazurskim Ochotniczym Pogotowiu Ratunkowym w Okartowie na je-
ziorze Sniardwy. Poduszkowiec zabiera na poktad 5 0séb (z kierowca-pilotem) i rozwija pred-
kos¢ do 55 km/h. Kadlub poduszkowca jest niezatapialng konstrukcjg, zrobiong
z kompozytowych ptyt przektadkowych, wykonanych z laminatu epoksydowo-szklanego, z wy-
pelniaczem z twardej pianki PCV. Jego naped stanowi samochodowy silnik trakcyjny z wtry-
skiem paliwa, napedzajgcy zebata przektadnig pasowa kompozytowy wirnik wentylatora
napedu poziomego. Masa wtasna poduszkowca wynosi 1000 kg, masa tadunku uzytecznego -
450 kg.

Poduszkowiec ma odwracacz ciggu wentylatora napedowego - dla zwiekszenia manewro-
wosci pojazdu.

Poduszkowiec ratowniczo-patrolowy PRP-560 otrzymat zaswiadczenie klasyfikacyjne todzi
wydane przez Polski Rejestr Statkéw w 2001 roku. W 2005 roku sprzedano odbiorcom w Pol-
sce cztery poduszkowece, 2 poduszkowce wyeksportowano zagranice: do USA i do Sudanu.

8. SYSTEM OBSERWACY]JNY BOS-2

W sktad systemu BOS-2 wchodza: balon na uwiezi o ksztatcie bryty obrotowej o srednicy
3 m i dtugosci 10 m, wypelniony helem, glowica obserwacyjna wyposazona w kamere TV
i w kamere na podczerwien, cyfrowy uktad transmisji I danych z balonu oraz naziemny zesp6t
obserwacyjno-kontrolny z wciggarka. Opracowany w trakcie budowy BOS-2 system tgczenia
brytéw balonu zapewnit taka szczelno$¢ potaczen, ze przez caty rok nie doszto do ucieczki helu
- gazu no$nego.

Stanowisko obserwacyjne BOS-2 w czasie prob

9. WIROWKI BADAWCZE Z SYSTEMEM , PUSH-PULL”

Na zamowienie Wojskowego Instytutu Medycyny Lotniczej opracowano, wykonano, zain-
stalowano i przebadano w WIML nowoczesng wiréwke przecigzeniowa stuzaca do badania
wplywu duzych przyspieszen (do 15 g) na organizm pilota badz urzadzenia techniczne, oraz do
treningu pilotow w sytuacjach dziatania znacznych przecigzen. Praca ta obejmowata opraco-
wanie struktury ramienia wiréwki oraz struktury kabiny, opracowanie i instalacje mechanizmu
obrotu kabiny ,push-pull” oraz zabudowanie wyposazenia: regulowanego fotela lotniczego, in-
stalacji elektrycznej i tlenowej oraz instalacje nadci$nienia kombinezonu przeciwprzeciaze-
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niowego. Mechanizm ,push-pull” umozliwia, poprzez obrét kabiny, zmiane kierunku wektora
przyspieszenia dziatajacego na pilota i dzieki temu badania przy wystepowaniu przecigzen do-
datnich i ujemnych. Opierajac sie na zdobytym doswiadczeniu, w Instytucie Lotnictwa opra-
cowano i wykonano kolejng wiré6wke przecigzeniowg ,push-pull” dla kanadyjskiego ,Defence
and Civil Institute of Envi- ronmental Medicine” z Toronto. Prace wykonano pod kierunkiem
mgr inz. Kazimierza Biatka. Stuzy ona, podobnie jak wir6wka w WIML do badan i treningu pi-
lotéw, badan medycznych oraz préb nowego sprzetu, jak ubiory kompensacyjne, przy duzych
przyspieszeniach dochodzacych do 15 g przy badaniach ludzii do 22,5 g przy prébach sprzetu.
Maksymalna badana masa wynosi 100 kg. Na Miedzynarodowym Salonie Przemystu Obron-
nego w Kielcach Instytut Lotnictwa otrzymat za wiréwke przecigzeniowq ,High-G Push-Pull
Centrifuge” dla DC1EM w Kanadzie wyro6znienie ,Wyréb eksportowy 2001”.

Obrotowa kabina badawcza wiréwki Push-Pull

10. SMALL AIR TRANSPORT (SAT)

TP Tl e

Prezentacja programu Small Air Transport (SAT) w Parlamencie Europejskim 10 X 2012
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Ukoronowaniem i spelnieniem dla twércow i entuzjastéw idei samolotéw lekkich jako pol-
skiej specjalizacji jest zaakceptowanie przez komisje europejska rozwoju tych samolotéw dla
transportu profesjonalnego na liniach o matym i srednim potoku pasazeréw. Ten niewatpliwy
sukces osiggnieto po kilkunastu latach studiow i analiz realizowanych w Instytucie Lotnictwa,
réwniez wykorzystujac 6 i 7 Program Ramowy UE.

11. PUBLIKACJE POWSTALE W RAMACH PROGRAMU SAMOLOTOW LEKKICH
1 BEZPIECZENSTWA

1994

1. Wysocki Z. (1994). Projektowanie aerodynamiczne i badania eksperymentalne profilu
skrzydta samolotu lekkiego. Warszawa.
2. LenortF. (1994). Metoda identyfikacji wtasnosci flatterowych samolotu w locie. Warszawa.

1995
1. Czaporowski K. (1995). Ocena wptywu drgan na zmeczenie struktury ptatowca. Warszawa.
1996

1. Sznajder ]., Goraj Z. (1996). Numeryczne wyznaczanie pochodnych aerodynamicznych
samolotu w warunkach oderwania optywu na ostrych krawedziach ptatéw. Warszawa.

2. Kulicki P. (1996). Symulacja przelotu samolotu przez obszar zaburzen z zastosowaniem
metod panelowych niskiego rzedu. Warszawa.

3. Kowaleczko G. (1996). Numeryczne symulacje dynamiki przestrzennego ruchu smigtowca
z autopilotem. Warszawa.

1997

1. Mazurek J. (1997). Smigtowce w Polsce. Warszawa.

2. Kunachowicz K. (1997). Heliwionika - Awionika Smigtowca. Warszawa.

3. Bubien W., Berezanski ]., Szumanski K. (1997). Badania dynamiki i manewrowosci
Smigtowca w lotach NOE. Warszawa.

4. Sibilski K. (1997). Modelowanie dynamiki lotu $migtowca w warunkach gtebokiego
przeciggniecia dynamicznego wirnika nosnego. Warszawa.

5. Mastowski P., Narkiewicz J. (1997). Optymalne sterowanie ruchem smigtowca w pionowym
opadaniu autorotacyjnym. Warszawa

6. Berezanski J. (1997). Wiasnosci dynamiczne i eksploatacyjne smigtowcow ultralekkich
na przyktadzie Smigtowca Robinson R-22. Warszawa.

7. BramskiS. (1997). Modelowanie i badanie wtasnosci lotnych Smigtowcow jednowirnikowych.
Warszawa.

8. Witkowski R. (1997). Uwagi na temat specyfiki Smigtowcowych wypadkéw lotniczych.
Warszawa.

9. Pietrucha J. (1997). Modele matematyczne topat wirnika w swietle koncepcji mechaniki
analitycznej osrodkéw ciggtych. Warszawa.

10. Stanistawski J. (1997). Symulacyjne badanie wptywu sterowania wyzszq harmonicznq
na obciqgzenia wirnika nosnego sSmigtowca. Warszawa.

11. Bronowicz J. (1997). Symulacja komputerowa ruchu topaty wirnika smigtowca w zawisie
i podczas manewréw w zawisie Smigtowca. Warszawa.

12. Hawrylecki W. (1997). Pomiary odpornosci na flatter wirnika nosnego $migtowca.
Warszawa.
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13. Krzymien W., Wisniowski W. (1997). Wybrane zagadnienia badan rezonansowych
Smigtowcéw. Warszawa.
14. Niedziatek B., Perkowski W. (1997). Uktady napedowe ultralekkich Smigtowcéw. Warszawa.

1998

1. Klepacki Z, Strzelczyk P. (1998). Uniwersalne charakterystyki sSmigta. Warszawa.
2. Bojanowski J. (1998). Tensorowy model podatnosci Smigtowcowego podwozia ptozowego.
Warszawa.

1999

1. Piwek K.(1999). Polish Institute of Aviation and its programs - referat; AGATE meeting,
USA, Daytona April 6-9, 1999.

2000

1. Szumanski K., Szumanski A. (2000). Smigtowcowe wirniki nowej generacji. Warszawa.

2. PiwekK.: (2000) Light Airplane Program Philosophy in Institute of Aviation - Past, Present
& Future. In: Fourth International Seminar Recent Research & Design Progress in
Aeronautical Engineering and its influence on Education, Warsaw, 30 November to 2
December 2000.

3. GorajZ., DomanskiR., Loroch L., Olejnik A., Olszewski R., Piwek K., Sikorski W., Tomczyk A.,
Zmudzinski J. (2000). Najwazniejsze kierunki rozwoju technologii i badan naukowych
w lotnictwie. Prace Instytutu Lotnictwa, Nr 162-163 (3-4/2000).

2001

1. Baron A. Goraj Z. (2001). Analiza dynamiki lekkiego samolotu dyspozycyjnego na
zakrytycznych katach natarcia. Mat. VII Sympozjum Aerodynamika Lotnicza.

2. Baron A, Goraj Z. (2001). Analiza skuteczno$ci steréw lekkiego samolotu w korkociggu.
Prace Instytutu Lotnictwa, Nr 167 (4/2001), s. 45-53.

3. Piwek K. (2001). Analytical support in aircraft certification. In: Czech-Polish Aeronautical
Conference Aviation research and testing 2001, VZLU Prague 25-26 October 2001.

4. Fraczek K. (2001). Analiza nieliniowej pracy cienko$ciennych elementéw konstrukcji
$migtowca IS-2. Mat. IV Forum Wiroptatowe.

5. Fraczek K. (2001). Zastosowanie MES i systemu NASTRAN do oceny wtasnosci
dynamicznych konstrukcji $§migtowca IS-2. Mat. IV Forum Wiroptatowe.

6. ldzikowska T. (2001). Dziatalno$¢ normalizacyjna na potrzeby lotnictwa w Polsce, In:
Czech-Polish Aeronautical Conference Aviation research and testing 2001, VZLU Prague 25-
26 October 2001.

7. Jez M.(2001). Analiza drgan nieliniowych jednocylindrowego silnika ttokowego. Journal
of KONES - Internal Combustion Engines, Vol. 8, No. 3-4, s. 98-105.

8. Jedrzejewski . (2001). Préby w locie samolotéw lekkich, Biblioteka Naukowa Instytutu
Lotnictwa, PZL Okecie, Warszawa.

9. Kacprzyk]. Kania W. (2001). Badania aerodynamiczne modelu lekkiego samolotu na duzych
katach natarcia w tunelu aerodynamicznym T3. VII Sympozjum Aerodynamika Lotnicza.

10. Kacprzyk J., Kania W. (2001). Tunelowe badania aerodynamiczne modelu lekkiego
samolotu na duzych katach natarcia. Prace Instytutu Lotnictwa nr 167 (4/2001) 38-44.

11. Piwek K., Potkanski W., Kaczkowski J. (2001). Analytical support in aircraft certification. In:
Czech-Polish Aeronautical Conference Aviation research and testing 2001, VZLU Prague 25-
26 October 2001.
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12.

13.

Radlicz A., Kania W., Stalewski W. (2001). Walidacja wybranych rezultatéw obliczen
aerodynamicznych oraz badan tunelowych samolotu lekkiego w oparciu o testy w locie.
Prace Instytutu Lotnictwa, Nr 167 (4/2001), s. 85-89.

Sznajder J., Goraj Z. (2001). Badanie wptywu charakterystyk aerodynamicznych samolotu
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1. Patent nr 196 760 z dnia 25.07.2007 nr zgtoszenia P.355236 - ,Lopata wirnika no$nego
statku powietrznego typu wiroptat”. Twoércy - Wojciech Kania, Wienczystaw Stalewski

2. Patent nr202 553 z dnia 30.12.2008 nr zgtoszenia P.363981 - ,Urzadzenie zwiekszajace
site no$na sptaszczonego ptata pierscieniowego”. Twércy - Marek Foltynski, Mieczystaw
Foltynski
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ZGLOSZENIA PATENTOWE

1. Nrzgtoszenia P.394039 z dnia 25.02.2011 -, Kurtyna powietrzna typu balonowego z pod-
ciggami, w zastosowaniu do matych i Srednich poduszkowcéw”. Tworca Krzysztof Szafran

2. Nrzgtoszenia P.397848 z dnia 19.01.2012 - ,Fatda stabilizujaca poduszki powietrznej typu
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W ramach Programu Samolotéw Lekkich i Bezpieczenistwa powstato 155 publikacji

naukowych ktore dotyczyty nastepujacych dziedzin
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Lp. Dziedzina Ilo$¢ publikacji
1. Projektowanie statkdw powietrznych 35
2. Mechanika lotu 26
3. Wirniki i $migta 21
4. Systemy transportu 16
5. Aerodynamika 15
6. Wytrzymato$¢ i drgania 14
7. Przeglady i inne 14
8. Badania w locie 8
9. Awionika 7
10. Kompozyty 4
11. Napedy 3
12. Podwozia 2

Uzyskano badz zgtoszono 7 patentéw w tym 4 dotyczacych poduszkowcéw, dwa wirnikow
i zwiekszania sity no$nej, jeden thumika drgan gietnych watu.

13. PODSUMOWANIE I WNIOSKI

1. Program Samolotéw Lekkich i Bezpieczenstwa obchodzi w roku 2014 swoje dwudziesto-
lecie.

2. 0d samego poczatku Program byt realizowany w ramach wielostronnych uméw z zakta-
dami przemystowymi. Ta forma wspdtpracy wystepuje dzisiaj pod nazwa konsorcjum.

3. Dwadzie$cia lat doswiadczen udowodnito, ze we wspotczesnych warunkach ekonomicz-
nych samoloty lekkie (Smigtowce i bezpilotowce) s3a polska specjalnoscia.

4. Nowe mozliwosci realizacji stworzyto wigczenie sie do programu, po roku 2004 partne-
row zagranicznych.

5. Wramach programu powstato kilkadziesigt nowych technologii. Technologie te sa wkta-
dem polskich badaczy w rozwoj lotnictwa lekkiego na swiecie.

6. W ramach Programu powstaty wyroby certyfikowane. Przeprowadzanie wszechstron-
nych badan prototypéw (demonstratoréw) odréznia wyroby Programu od konstrukcji
amatorskich.

7. W ramach Programu powstato 165 publikacji naukowych z ktérych najwiecej bo az 35 do-
tyczyto projektowania, 26 mechaniki lotu oraz 21 zagadnien topat wirnikéw nosnych,
$Smigtowcdw i Smigiet.

8. Wpyrdznieniem dla twércéw Programu Samolotéw Lekkich i Bezpieczenstwa jest decyzja
Komisji Europejskiej o wiaczeniu lotnictwa lekkiego do Europejskiego Systemu Trans-
portu Lotniczego.

TWENTY YEARS OF LIGHT AIRCRAFT AND SAFETY PROGRAM

Abstract
In 1994 in the Institute of Aviation was initiated the realisation of the Program of Light Aircraft
and Safety with the aim of creating a Polish specialty in the conditions of the new economic reality.
In the paper were presented constructions, technologies, patents and publications created within
the program in the last 20 years. It was empasised that a fulfillment for the creators of the
program is the decision of the European Commission about including light aircraft into the
European Air Transport System.



