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HRCS2-009 na stacji
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Pierwsze szybkie pociggi pasazerskie na sieci UZ pojawi-
fy sie po 2000 r. Byt to miedzy innymi Stolicznyj Ekspres,
kursujacy miedzy Kijowem i Charkowem, zestawiony
z wagonow prowadzonych lokomolywg. Do ich obsfugi
zamowiono w krajowej fabryce KWSZ wagony wyposazo-
ne w miejsca siedzace typu: 61-779B, 61-779D i 61-779E.
Kolejnym impulsem do rozszerzenia oferly byt fakt orga-
nizowania Mistrzostw Pitkarskich Euro 2012 w czerwcu
2012 r. Wtedy koleje Ukrainy zakupify 10 dwusystemo-
wych (3 kV DC, 25 kV 50 Hz) zespofow trakcyjnych, ozna-
czonych jako seria HRCS2 (001-010) do obstugi szybkiej
komunikacji dziennej miedzy miastami-organizatorami
mistrzostw — Kijowem, Lwowem, Donieckiem i Char-
kowem.
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Producentem pociggow byt potudniowokoreanski koncern Hyun-

dai Rotem. Pierwsze dwa zespoty o oznaczeniu HRCS2-001

i HRCS2-002 w potowie marca 2012 r. przetransportowano stat-

kiem z Korei Ptd. do portu w Odessie. Do czerwca 2012 r. na

stanie UZ znajdowato sie 6 zespotow serii HRCS2 (dostawy ko-
lejnych zespotow zrealizowano w sierpniu i wrzesniu 2012 1. — po
dwie jednostki), przy czym 5 obstugiwato pociggi planowe, a je-
den stanowit rezerwe (cato$¢ stacjonowata w lokomotywowni

Darnica w Kijowie). Poza tym zakupiono 2 pociggi pigtrowe (tak-

7e dwusystemowe) wyprodukowane przez Skode, o predkosci

maksymalnej 160 km/h. Tabor ten przewidziano do obstugi pota-
czen miedzy miastami-gospodarzami mistrzostw (1-2 pary po-
ciggow dziennie) na trasach:

B Kijow — Charkow (2 <488 km) i Kijow — Donieck (2769 km),
po dwie pary pociggoéw (rano i wieczorem) — ezt Hyundai
Rotem;

| Kijow — Lwow (2x572 km), jedna para pociggow (rano wy-
jazd ze Lwowa, i powr0t wieczorem) — ezt Hyundai Rotem;

m Charkow — Dniepropietrowsk — Donieck — tuhansk — Donieck
— Charkéw (sumarycznie 1206 km) — ezt Skody;

m Charkdbw — Donieck — tuhansk — Donieck — Charkow
(2x 477 km) — ezt Skody.

Zespoty trakcyjne serii HRCS2 poczatkowo kursowaty wraz

z serwisantami producenta, ktdrzy na biezaco usuwali usterki oraz

szkolili personel UZ. Poza tym, krajowa fabryka KWSZ z Krze-

mienczuga zbudowata prototypowy dwusystemowy zespot, ktory

— cho¢ poczatkowo planowano eksploatowac podczas mistrzostw

pitkarskich Euro 2012 (gdyby dostawy taboru zamoéwionego

w Korei Ptd. opozniaty sie), to jednak od zamiaru odstgpiono.

Miejscem stacjonowania tych zespotow bedzie lokomotywownia

w Dniepropietrowsku, a proby eksploatacyjno—ruchowe zostaty

wykonane na linii Charkow — Symferopol. Natomiast po mistrzo-
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stwach zdecydowano sie kontynuowac¢ eksploatacje tych nowo-
czesnych pociagéw (HRCS? i ezt Skody), przypisanych do prze-
woznika UZSzK (ukr. YkpaiHcbka 3ani3HnyHa LWBMAKICHA KoMMaHis,
pol. Szybkie Przewozy Kolei Ukrainskich). Zespoty te zastgpity
skfady wagonowe prowadzone lokomotywami pomiedzy wspo-
mnianymi miastami Ukrainy i w rozkfadzie jazdy UZ funkcjonuijg
jako pocigg IC+ UZ Intercity+. Pociggi te zasadniczo nie zatrzy-
mujg sie na stacjach posrednich, a relatywnie wysokie (cho¢
osiggalne) ceny przejazdow spowodowaly, iz zakup biletow na
przejazd nie stanowi problemu nawet tuz przed odjazdem pociggu
(na Ukrainie czesto brakuje miejsc w pociggach, zatem na podroz
trzeba decydowac sie jak najszybciej, zwtaszcza latem).

HRCS2

Kazdy zespot tej serii sktada sie z trzech trojwagonowych jedno-
stek podstawowych, czyli 9 wagonow, czteroosiowych, przy czym
uktad wagonow w zespole to S'+D+2S+D+2S+D+S’ (S’ —
silnikowy sterowniczy; S/S’ = Bo’'Bo’, D = 2'2’). Kazda podjed-
nostka ma wtasng cze$¢ elektryczng, w tym pantograf na dachu.
Poszycie pudta jest stalowe, z blachy grubosci 1,5 mm w Scia-
nach bocznych i blachy 2 mm na dachu. Silniki trakcyjne, asyn-
chroniczne, majg moc jednostkowg 250 kW i sg zasilane w sys-
temie VVVF (ang. variable voliage variable frequency, pol.
sterowanie czestotliwosciowe). Moc catego zespotu to 6000 kW,
wysokos¢ 4275 mm, szeroko$¢ 3500 mm, dtugos¢ pojedyncze-
go wagonu — 21 700 mm, cafego pociggu 195 300 mm, miedzy
wagonami zastosowano sprzeg sztywny, a w wagonach skrajnych
— sprzeg Scharfenberga (taczenie ze sprzegiem SA-3 zapewnia
odpowiednia koncowka przejsciowa). Zestawy kotowe majg pro-
wadzenie kolumnowe, a zawieszenie |. stopnia stanowig sprezyny,
Il. stopnia — poduszki powietrzne. Przeniesienie napedu z silnika
na o$ nastepuje poprzez przektadnie osiowg i sprzegto Dellner.
Zamontowano hamulce: elektrodynamiczny, elekiropneumatyczny
i pneumatyczny. Pantografy zostaty wyprodukowane przez czeskg
firme Lekov, a podczas zmiany napiecia w sieci nie ma koniecz-
nos$¢ ich opuszczania. Predko$S¢ konstrukcyjna zespotu to
176 km/h, a w eksploatacji na sieci UZ osiggana jest predkos¢
maksymalna 160 km/h. Miejscem stacjonowania serii byfa od
poczatki lokomotywownia Darnica w Kijowie, jednak wraz z upty-
wem czasu cze$¢ pociggow zostata takze przypisana do
lokomotywowni we Lwowie, Charkowie, Doniecku, a od wrzes$nia
2012 r. — takze w Dniepropietrowsku. Liczba miejsc dla pasaze-
row wynosi 579, z ktorych na kl. 1 przypada 168 (3 wagony),
a kl. 2 — 411 (6 wagonow), dodatkowo 2 miejsca przeznaczono
dla 0sdb niepetnosprawnych.

Pod koniec kwietnia 2013 r. UZ zdecydowaty sig uruchomic
szybkie przewozy pasazerskie z wykorzystaniem elekirycznych ze-
spotdw trakcyjnych serii HRCS2 na trasach z Charkowa, Dniepro-
pietrowska i Doniecka do Symferopola. Przykfadowo, pociag
Dniepropietrowsk — Symferopol wyjezdza ze stacji poczatkowe;
0 godz. 8.45 i osigga stacje koncowg 0 13.40 r., a w przeciwnym
kierunku odpowiednio o 17.04 i 21.59. Czas przejazdu wynosi
4 godz. 55 min (odlegtos¢ 482 km). Pocigg na trasie Charkow
— Symferopol — Charkdw pokonuje trase w odpowiednio 6 godz.
52 min/6 godz. 55 min, z wyjazdem i przyjazdem 0 7.00i 13.52,
w przeciwnym kierunku 15.18 i 22.13. Pocigg Donieck — Symfe-
ropol — Donieck — odjezdzat i przyjezdzat o 7.21 1 14.04., w kie-
runku przeciwnym odpowiednio 15.28 i 22.19. Planowano uru-
chomi¢ potaczenia na trasie Kijow — Tarnopol, obstugiwane serig
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Wozek toczny w HRCS2
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HRCS2, jednak ostatecznie zdecydowano sie na sktady wagono-
we prowadzone lokomotywa (w tym wagony dawnego Stolicznego
ekspresu relacji Kijow — Dniepropietrowsk). Poza tym od nowego
rozktadu jazdy, wprowadzonego w maju 2013 r., pociag Kijow —
Dniepropietrowsk kursuje w dfuzszej relacji Kijow — Zaporoze.

W przypadku obstugi mniej obleganego potaczenia, niektore
z zespotow serii HRCS2 skrocono z 9 do 6 wagonow.

EJ675/225

Elektryczny zespot trakcyjny serii EJ675 jest zestawiony z szesciu
wagonow, dwoch skrajnych — sterowniczych, bedacych jedno-
czesnie wagonami silnikowymi, oraz czterech Srodkowych wago-
now doczepnych. Wersja dla UZ oznaczona przez przewoznika ja-
ko 225 (oznaczenie producenta — EJ675), ma predkosé
maksymalng zwigkszong do 160 km/h. Pierwszy zespot UZ ode-
braty w marcu 2012 r. i przypisaty do lokomotywowni WCz-1
Charkiw Sortuwalnyj w Dyrekcji Potudniowej. Zespdt pokonat
droge z Czarnej nad Cisg na Stowacji przez Czop, Lwow i Kijow.
Proby techniczno-ruchowe zespotow przeprowadzono na torze
doswiadczalnym w Cehrenicach w Czechach (1435 mm). Na sie-
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EJ575/225-01 na odcinku Asfanowo — Sartana, Mariupol (pofudniowo wschodnia
Ukraina, 8.06.2012 r.)

Fot. D. Orfow

Elekiryczny dwusystemowy zespot trakcyjny serii [IT200/PLT200 na terenie fabryki

KWZ (24.09.2011 r.)
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LC3-017 z szybkim pociggiem pasazerskim na stacji Kijow (1.05.2013 r.)

Fot. W. Dwizeniec
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Fot. M. Graff

ci UZ (tor 1520 mm) poczatkowo pojazd poddano jazdom prob-
nym na odcinkach Ohutycy — Kotomak (25 kV 50 Hz) oraz na
stacji Charkow Towarowy (Charkiw Sortuwalnyj; 3 kV DC), a p6z-
niej na odcinkach tozowaja — Stawiansk (3 kV DC) i Borispol —
Baryszewka w okolicach Kijowa (25 kV 50 Hz). Po dostarczeniu
UZ drugiego zespotu rozpoczeta sie ich regularna eksploatacja
w czerwcu 2012 r. jako pociggdw Intercity na trasach Charkow —
Donieck — Dniepropietrowsk — Charkow i Charkéw — Dniepropie-
trowsk — Donieck — tugansk — Donieck — Charkdw (po dwie pary
pociggow). Czas przejazdu Charkéw — Donieck waha sie od
3 godz. 20 min do 4 godz. 15 min, Donieck — Dniepropietrowsk
— 3 godz.

Opis techniczny tej serii znajduje sie w artykule Nowy tabor
LG (analogiczna wersja ezt serii EJ575 kolei litewskich — #fs
5/2013).
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MJT200/PLT200

Fabryka Kriukowskij Wagonostroitielnyj Zawod w latach 2011—
—2012 wyprodukowata prototypowy dwusystemowy zespot trak-
cyjny (3 kv DC, 25 kV 50 Hz) o predkosci konstrukcyjnej
200 km/h. Pocigg sktada sie z dwoch terminalnych wagondw sil-
nikowych oraz siedmiu wagonow pasazerskich, potgczonych
sprzegiem samoczynnym SA-3. Obecnie zespot przechodzi proby
techniczno-ruchowe na sieci UZ i otrzymat oznaczenie NNT200/
/PLT200, czyli pojizd lokomotiwnoj tiagi (pol. pocigg prowadzony
lokomotywg) 200 — to predkos$¢ konstrukcyjna.

Poszycie pudfa wagonéw wykonano ze stali. Prowadzenie ze-
stawow kotowych odbywa sie przez wahacze. Zawieszenie pierw-
szego stopnia stanowig cylindryczne sprezyny, a drugiego stop-
nia — poduszki powietrzne, zardbwno w wagonach silnikowych
(seria 68-7072), jak i doczepnych (seria 69-7049). Na dachu
kazdego wagonu silnikowego znajdujg sie po dwa pantografy,
a podczas jazdy jest podniesiony pierwszy w stosunku do pred-
kosci jazdy (sumarycznie dwa w catym pociggu). Kazdy wagon
— silnikowy i doczepny — spoczywa na indywidualnych wozkach.
Miedzy wagonami znajdujg sie przejScia dla pasazerow, sztywne
i hermetyczne. Napigecie w kazdym wagonie jest dostarczane
przez przetwornice statyczng zasilang napieciem 380 V, ewentu-
alnie baterii (podczas postojow pociggu). Sterowanie ezt odbywa
sie za pomocg systemu SAUKD, ktory spetnia jednoczesnie funk-
cje uktadu diagnostycznego, oprocz systemu PAIDS, bedgcego
czeScig SAUKD. Dodatkowo ezt wyposazono w systemy kontroli:
hamulcow tarczowych SKSD i poprawno$ci biegu kot SKNB. Za-
stosowano drzwi odskokowo-przesuwne, zamykajgce i blokujace
sie powyzej predkosci 5 km/h. Dtugos¢ wagonu to 26 696 mm,
wysoko$¢ 4400 mm, szeroko$¢ 3420 mm, baza wagonu
19 000 mm, dfugos¢ catego pociggu 240 260 mm, nacisk na 0$
18 1. Szacowany czas eksploatacji to 50 lat.

Wnetrze pociggu urzadzono z uzyciem paneli z tworzyw
sztucznych oraz metali, z zachowaniem zasad ergonomii, oraz
przystosowano do przewozu 0s0b niepetnosprawnych. W wago-
nach pasazerskich znajdujg sie fazienki z zamknietym uktadem
WC, wyposazone w prysznic, ponadto znajduje sie sygnalizacja
przeciwpozarowa (wyposazona w czujniki temperatury w szafach
elekirycznych), klimatyzacja z automatyczng regulacjg temperatu-
ry oraz sity nawiewu, plus system ogrzewania z reczng lub auto-
matyczng regulacjg temperatury. Dla pasazerdw zamontowano
system informacji z podawaniem aktualnej predko$ci, godziny,
czy najblizszej stacji itp., oraz dostep do internetu w systemie
WiFi. Liczba miejsc dla pasazerow (kl. 3/kl. 2/kl. 1/kl./VIP) wyno-
Si 112/364/232/16, facznie 724.

Podczas projektowania nowego pociggu korzystano z pomocy
nie tylko firm krajowych: Ukrainskiego Instytutu Produkcji Wago-
now, Dniepropietrowskiego Panstwowego Uniwersytetu Transpor-
tu Kolejowego i Ukrainskiego Panstwowego Centrum Badawcze-
go, firm Ekwator z Mikotajowa, Chartron-Ekspress LTD z Charkowa
lecz takze obcych — moskiewskiego przedstawicielstwa Knorr
Bremse czy polskich podmiotow — Medcom z Warszawy i EC-En-
gineering z Krakowa.
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