Bartosz ZAKRZEWSKI

Eksploatacja

ZASTOSOWANIE SAMOCHODOW CIEZAROWYCH W LOGISTYCE
WOJSKA POLSKIEGO NA PRZYKLADZIE SAMOCHODU CIEZAROWEGO
STAR 266

Streszczenie
Samochody cigzarowe sq waznym elementem w transporcie i logistyce Wojska Polskiego. W artykule ukazano
ich zastosowane na przykiadzie polskiego samochodu cigzarowego Star 266. Star 266 to polski terenowy samochod
ciezarowy zaprojektowany do przewozu tadunkow i ludzi po szosie i w terenie oraz holowania przyczepy o masie
do 4 ton. Produkowany seryjnie w latach 1973-2000 przez Fabryke Samochodow Cigzarowych ,,Star” w Stara-
chowicach. Przez dekady byt uzywany jako podstawowy samochod cigzarowo-terenowy w Wojsku Polskim. Prze-
prowadzone badania w ITS pozwolily lekko poprawié¢ jego wymogi techniczne do obowiqzujgcych w tym czasie

norm.

WSTEP

W doktrynie Wojska Polskiego w latach 1945-1990 (w
mniejszym stopniu w czasach wspdiczesnych) wazng role
przewidziano dla uzycia czotgdw i dziat samobieznych na polu walki
[11, 12]. Do zwiadu i transportu byly (i sg) uzywane samochody
pancerne, transportery opancerzone i bojowe wozy piechoty [14,
15]. W codziennym funkcjonowaniu kazdej jednostki wojskowej czy
garnizonu to jednak samochody osobowe [13] oraz ciezarowe sg
najwazniejszym elementem sprawnego funkcjonowania. Tym
samym bez samochodow cigzarowych nie bytoby odpowiedniego
zaopatrzenia Wojska Polskiego. W artykule ukazano zastosowane
samochodéw ciezarowych w funkcjonowaniu logistyki Wojska
Polskiego na przyktadzie popularnego polskiego samochodu
ciezarowego Star 266. Star 266 byt przyktadem niezwykle udanego,
polskiego ciezarowego terenowego samochodu zaprojektowanego
do przewozu tadunkdw i ludzi, po szosie i w terenie, oraz holowania
przyczepy o masie do 4 ton. Skonstruowano go w Fabryce
Samochodéw Ciezarowych (FSC) ,Star” w Starachowicach, ktéra
produkowata go seryjnie w latach 1973-2000. Przez dekady byt
uzywany jako podstawowy samochod ciezarowo-terenowy w
Wojsku Polskim.

Celem artykutlu jest scharakteryzowanie —samochodu
ciezarowego Star 266, ktdry przeszedt szczegdtowe badania
homologacyjne w Instytucie Transportu Samochodowego (ITS) w
Warszawie [9, 6, 7]. Analiza sprawozdan koncowych z
zakonczonych badan umozliwita przygotowanie opisu technicznego
i eksploatacyjnego tego pojazdu na podstawie archiwalnych
wynikébw  badan  statycznych, ruchowych, drogowych i
eksploatacyjnych pod katem zaprezentowania roli tego pojazdu w
logistyce Wojska Polskiego.

1. STAR 266 - BADANIA HOMOLOGACYJNE W ITS

Prace nad skonstruowaniem nowego samochodu ciezarowego
dla potrzeb Wojska Polskiego trwaty juz od 1968 r. Po zbudowaniu
pierwszych prototypdw dopiero w 1973 r. wysitki konstruktoréw
zaczely nabiera¢ realnego ksztattu co zaowocowato powstaniem
Stara 266. W duzym skrécie Star 266 byt trzyosiowq cigzardwka,
ktory posiadat dwuosobowa kabine z wiazami dachowymi.
Natomiast skrzynia tadunkowa byta metalowa — znajdowaty si¢ na
niej rozktadane tawki za$ cato$¢ byta przykrywana plandeka.
Napedzany byt silnikiem S-359 a po 1983 r. S-359M o mocy 150

1 ALY

~d

2192 122015

KM i momencie obrotowym 423 Nm, wspdtpracujacy z
pieciobiegowa, w petni zsynchronizowana skrzynig przektadniowq
oraz dwubiegowym reduktorem.

Przebieg cyklu prac naukowo-badawczych okreslany jako tzw.
dyscyplina konstrukcyjna przewidywat, ze kazdy etap projektowania
nowego typu pojazdu, a zatem projekt techniczny samochodu i jego
poszczegdlnych zespotéw, musiat by¢ opiniowany na réznych
szczeblach: pierwszym byt BKPMOT (obecnie PIMOT) gdy na tym
szczeblu uzyskato sie pozytywng opinie projekt trafiat do Instytutu
Transportu Samochodowego gdzie wydawano opinie w zakresie
spefnienia wymogow transportu drogowego i przepiséw zwigzanych
z ruchem drogowym.

Na przetomie 1976 i 1977 r. na zlecenie Fabryki Samochodow
Cigzarowych (FSC) w Starachowicach Zaktad Technicznej
Eksploatacji Pojazdéw ITS wykonat badania homologacyjnego
samochodu ciezarowego Star 266. W tamtym czasie FSC
produkowata ok. 1000-1500 pojazdéw tego typu rocznie.
Kierownikiem Zaktadu Technicznej Eksploatacji Pojazdéw ITS byt
woéwczas doc. mgr inz. Karol Pionnier. Sprawozdanie z realizacji
wykonanych badan opracowat mgr inz. Ryszard Krajczynski. Prace
rozpoczeto 25 lutego 1976 r. a zakoriczono 25 lutego 1977 r.
Sprawozdanie kofcowe z realizacji badan akceptowat dwczesny
dyrektor ITS doc. dr inz. Franciszek Wardzinski [1].

W pracach badawczych wzieli udziat;—mgr inz. Ryszard
Krajczynski (odpowiedzialny za badania statyczne i ruchowe,
analize wynikéw badar i opracowanie sprawozdania) , mgr inz.
Marcin Skurski (badania statyczne i ruchowe), inz. Ryszard
Wiechetek (badania statyczne i ruchowe), dr inz. Jerzy Miazga
(badanie hatasliwosci), mgr inz. Gerard Matuszowic (badanie
urzadzen $wietlnych i sygnalizacyjnych. Prace kontrolowat inz.
Stefan Toczek, a cztery egzemplarze sprawozdania koncowego
trafity do FSC w Starachowicach, dwa egzemplarze do Szefostwa
Stuzby Czotgowo-Samochodowej MON i kolejne dwa egzemplarze
do Wojskowego Instytutu Techniki Pancernej i Samochodowej
(WITPIS). Jednostka zlecajaca, jak i jednostka wdrazajacg byt FSC
w Starachowicach. Prace wykonano w zakresie pozwalajacym na
decyzje wydania zaswiadczenia dopuszczalnosci typu jak dla
badanego samochodu.

Sprawozdanie z wykonanych prac zawierato: charakterystyke
techniczng badanego pojazdu, pordwnanie danych zgtoszonych
przez PSC w Starachowicach we wniosku o wydanie zadwiadczenia
dopuszczalno$ci typu z wynikami badan przeprowadzonych w ITS,
oceng zgodnosci pojazdu z wymaganiami przepiséw Gwczesnego



,Kodeksu Drogowego” i ,Polskich Norm” oraz na koniec oméwienie
wynikéw badan i wnioski kohcowe.

Celem badahn homologacyjnych byto sprawdzenie danych
technicznych i wiasnosci samochodu cigzarowego Star 266 w
porownaniu do dostarczonego przez FSC w Starachowicach
wniosku i dokumentacji, oraz ocena pojazdu pod wzgledem
zgodnosci z obowigzujacymi w Polsce przepisami.

Obiektem badann byt samochdd ciezarowy Star 266 o nr
podwozia A266.B00.610868, i nr silnika 359/050008 (fot. 1-3).
Licznik w chwili przekazania pojazdu do badan wskazywat na 296
przejechanych km. Badany egzemplarz pobrano losowo z serii
produkcyjnej. Wraz z nim do ITS dostarczono nastepujgce
dokumenty: wniosek, instrukcje obstugi, katalog czesci zamiennych,
warunki techniczne odbioru pojazdu i rysunki zestawieniowe (catego
pojazdu,  urzadzen  hamulcowych,  zawieszenia,  ukladu
wydechowego, schemat instalacji o$wietleniowej i sygnalizacyjne;j).
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Fot. 3 Samochdd Star 266 - widbk Z lewego boku [1]
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Prace  doSwiadczalne  przeprowadzono z  zakresie
pozwalajacym na opracowanie charakterystyki technicznej oraz
poréwnanie wiasnosci pojazdu z wymaganiami ,Polskich Norm” i
,Kodeksu drogowego”. Zakres i metody badan odpowiadaty
wymaganiom  szczeg6towych norm  zalecen i instrukci
wymienionych ponizej:

— RS-1685-69 - Projekt zalecen normalizacyjnych Statej Komisji
Budowy Maszyn RWPG ,Metody badan samochodéw i
pociagéw drogowych”,

— PN-67/5-02014 - Pojazdy samochodowe, cigzary, Nazwy i
okre$lenia,

— PN-72/S-02011 - Wymiary pojazdéw samochodowych i
przyczep. Nazwy i okreslenia,
— PN-75/S-47000 - Pojazdy samochodowe i przyczepy.

Skuteczno$¢ dziatania uktaddéw hamulcowych. Wymagania i
badania,

— PN-67/5-04000 — Charakterystyka pojazdéw mechanicznych.
Kontrolne zuzycie paliwa. Metoda pomiaru. Oznaczenia,

— PN-65/S-83100 - Urzadzenia odblaskowe pojazdéw
drogowych. Rozmieszczenie, wymagania $wietlne i metody
badan,

— PN-68/S-73034 — Samochody, ciggniki i przyczepy. Urzadzenia
Swietine Swiatet pozycyjnych, rozmieszczenie, wymagania
Swietlne i metody badan,

— PN-68/S-73032 - Samochody, ciagniki i przyczepy. Urzadzenia
Swietlne Swiatet kierunku jazdy. rozmieszczenie wymagania
Swietlne i metody badan.

— PN-68/S-73033 - Samochody, ciagniki i przyczepy. Urzadzenia
Swietlne $wiatet hamowania. rozmieszczenie wymagania
Swietlne i metody badan.

— PN-68/S-73035 - Samochody, ciagniki i przyczepy. Urzadzenia
Swietine tablicy rejestracyjnej. rozmieszczenie wymagania
Swietlne i metody badan.

— PN-71/S-04052 - Pojazdy samochodowe.
poziom hatasu wewnatrz pojazdu i metody badan,

— PN-71/S-04051 - Pojazdy samochodowe.
poziom hatasu zewnetrznego i metody badan,

— PN-67/S-02015 — Pojazdy samochodowe. Predkosci. Nazwy i
okreslenia,

Dopuszczalny

Dopuszczalny

— PN-62/S-04700 - Samochody przyczepy i naczepy.
Rozmieszczenie zderzakéw i ich diugosci,
— PN-72/S-047013 - Samochody ciezarowe, autobusy i

trolejbusy. Kabina — miejsce pracy kierowcy. Wymagania,

— BN-73/3609-01 - Pojazdy samochodowe. Symbole urzadzen
wigczajacych,

— Kodeks Drogowy - Rozporzadzenie Ministra Komunikacji i
Spraw Wewnetrznych z dnia 20.7.1968 r. czes¢ IV, dziat 1. W
sprawie ruchu na drogach publicznych, oraz wydane na jego
podstawie przepisy dodatkowe i wykonawcze,

— Dziennik CUIM - Przepisy o szybkoSciomierzach i
drogomierzach pojazdéw z dnia 16.1.1967 r. pozycja 3.103/1.

Badany w ITS pojazd byt samochodem ciezarowym

skrzyniowo-terenowym. Rocznie produkowano wdéwczas ok. 1530

egzemplarzy tego pojazdu. Wedtug badan ITS miat on: dtugos¢ -

6760 mm, szeroko$¢ — 2500, wysoko$¢ z patgkami — 2910 mm, bez

patakdw 2660, liczba osi trzy i naped na trzy osie. Rozstaw osi

skrajnych wynosit 4210 mm, rozstaw osi tylnych 1230 mm, rozstaw

kot przednich 1980 mm, a rozstaw két tylnych 2000 mm.
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Tab. 1. Charakterystyka techniczna badanego w ITS samochodu Star 266. Dane ogéine [2]

Wymiary i masy Wedlug dokumentacji | Wedtug badan ITS
prze$wit poprzeczny 325 mm 330 mm
przeswit podtuzny 400 mm 510 mm
kat natarcia 37° 390
kat zejécia 42,50 46°
najmniejsza $rednica zawracania 17630 mm 18180 mm
masa wiasna pojazdu 7200 kg 7150 kg
masa pojazdu gotowego do jazdy 7350 kg 7300 kg
DMC 10850 kg -
dopuszczalny nacisk osi przedniej 3820 kg -
dopuszczalny nacisk osi tylnej lub osi podwojnej (tandem) 7030 kg -
tadownos¢ pojazdu 3500 kg -

urzadzenia ogrzewajgce

nagrzewnica z dmuchawg

urzadzenia specjalne wciggarka
rodzaj nadwozia skrzyniowe skrzynia tadunkowa
wymiary skrzyni tadunkowej (wewnetrzne) 3965 x 2140 x 400 mm
powierzchnia skrzyni tadunkowej 8,48 m?
pojemno$¢ nadwozia zamknietego 11,5 md
wznios powierzchni tadowania 1190/1280 mm | 1175/1265 mm
rozmiar ogumienia/liczba PR 1200-R 20 16

Silnik
rodzaj wysokoprezny spalinowy-tlokowy
typ 359 czterosuwowy z zaptonem samoczynnym
model - 359
zapfon samoczynny
rodzaj paliwa olej napedowy
liczba cylindréw 6
uktad cylindrow pionowy, rzedowy
$rednica cylindra/ skok ttoka 110/120 mm -
pojemno$¢ skokowa silnika 6842 cm3 -
stopien sprezania 17
moc silnika przy 2800 obr/min 150 KM
moment obrotowy silnika przy 1800-2100 obr/min 44 kGm

umiejscowienie silnika

w kabinie kierowcy pod osig przednig

uktad chtodzenia wodny wymuszony

napiecie instalacji elektryczne; 1224V

ilos¢ i pojemno$¢ akumulatoréw 2 x 135 Ah

kontrolne zuzycie paliwa 27 dm3/100 km | 22,6 dm3/100 km
pojemno$¢ zbiornika paliwa 150 dm3

napiecie instalacji elektryczne;

liczba i pojemno$¢ akumulatorow

Przetozenia i maksymalne predko$ci na poszczegdlnych biegach:

| bieg 1: 8,47 10,55 km/h -
Il bieg 1:4,68 19,15 km/h -
Il bieg 1:2,72 32,9 km/h -
IV bieg 1:1,59 56,5 km/h -
V bieg 11 89,4 km/h -
bieg wsteczny - - -
przetozenie przektadni gtéwnej 1:1,63 -
przetozenie reduktora 1:1,68 -

hamulec zasadniczy

hydrauliczny

hydrauliczny ze wspomaganiem powietrznym

hamulec pomocniczy reczny, mechaniczny brak
catkowita powierzchnia cierna szczek hamulcowych 3920 cm? -
ztacze do hamulca przyczepy jednoprzewodowe
sprzet pociggowy: rodzaj hak pociggowy

s typ obrotowy
wznios haka pociggowego 1050 mm 1064/990 mm
najwiekszy dopuszczalny ciezar ciggnietej przyczepy 4000 kg -

2194 1< 120015




Jak wynika z informacji zamieszczonych w tabeli 1 wymiary
badanego Stara 266 zmierzone w ITS co najmniej w 8 punktach
roznity sie od danych przekazanych przez producenta. Takze
kontrolne zuzycie paliwa zmierzone w ITS bylo zdecydowanie
bardziej korzystne dla badanego pojazdu i wynosito zaledwie 22,6
dm® na 100 km, jak na samochdd ciezarowy konstruowany dla
wojska byta to niestychanie niska warto$¢.

2. OMOWIENIE WYNIKOW BADAN

W czasie badan w ITS oceniany Star 266 przejechat 15000 km,
w tym z obcigzeniem 3500 kg réwne 9500 km. W czasie jego
eksploatacji w ITS zaréwno zima (przy temperaturach powietrza -
15°C), jak i w czasie letnim silnik samochodu wykazywat sie bardzo
tatwym rozruchem. Mimo to w badanym pojezdzie zacbserwowano
nastepujace usterki i niedogodnosci:

— przy stanie licznika 1113 km nastapito peknigcie facznika potos-
piasta w przednim kole. Przyczyng pekniecia byta wada
materiatowa;

— przy stanie licznika 1662 km nastapito odkrecenie sie i
odpadniecie w czasie jazdy watu napedowego tylnego mostu;

— przy stanie licznika 13700 km nastapito pekniecie gumowego
przewodu doprowadzajacego ptyn chtodzacy do nagrzewnicy
wnetrza kabiny;

— po ok. trzech miesigcach uzytkowania zamek lewych drzwi (od
strony kierowcy) zaczat sie zacina¢ blokujac drzwi, co
wymagato kazdorazowo otwierania drzwi przy pomocy kluczyka;

— drzwi prawe kabiny, ze wzgledu na jej duzgq szeroko$¢ i
umieszczenie silnika, wymagaty duzej sprawnosci fizycznej od
kierowcy, aby je otworzy¢ od wnetrza kabiny. Niezbednym byto
zaopatrzenie drzwi prawych w zamek z kluczykiem otwierany od
zewnatrz;

— dostarczona dokumentacja techniczna nie zawierata wymagan
dotyczacych badania sit hamowania na kotach na stanowisku
diagnostycznym;

— na wyposazeniu samochodu nie bylo trojkata ostrzegawczego
do ustawienia na drodze, co byto sprzeczne z postanowieniami
§ 172 dwczesnego Kodeksu Drogowego.

Z porownania danych przedstawionych przez FSC w
Starachowicach we ,Wniosku o wydanie za$wiadczenia
dopuszczalno$ci typu” z wynikami pomiaréw w ITS wynikato, ze w
zakresie mierzonych wielkoSci wystepowaly tylko niewielkie roznice,
ktéore mozna bylo uzna¢ za dopuszczalne. Bfedy wskazan
predkoSciomierza i drogomierza byly nieznaczne i miescity sie w
dopuszczalnych granicach. Wymiary zewnetrzne nie naruszaty
postanowiert Kodeksu Drogowego. Podobnie rzecz sie miata jesli
chodzi o naciski na osie, ktére nie przekraczaty dopuszczalnych
wielko$ci.

Budowa uktadu hamulcowego zapewniata tylko w
dostatecznym stopniu  bezpieczenstwo jazdy. W przypadku
uszkodzenia si¢ jednego z obwodéw uktadu hydraulicznego
dziatanie hamulcéw o obnizonej skuteczno$ci dziatania zapewniato
jednak bezpieczng jazde. W ukladzie pneumatycznym w przypadku
uszkodzenia sie czeSci zwigzanych ze zbiornikiem C nastepowat
spadek cisnienia w calym uktadzie pneumatycznym i tak
uszkodzone urzadzenie wspomagajgce hamulce obnizato
bezpieczefistwo  jazdy. Wynikalo to z niedostateczne;
niezawodno$ci dziatania zaworéw uktadu pneumatycznego. Przy w
petni sprawnym uktadzie hamulcowym sity hamujace na kotach
posiadaly dostateczng wielkos¢. Wzrost sily hamowania byt
proporcjonalny do sity nacisku na pedat hamulca [1].

Dziatanie hamulca pomocniczego zapewniato dostateczng
skuteczno$¢ przy wykorzystaniu go jako hamulca postojowego.

Eksploatacja

Bardzo niska skuteczno$¢ hamowania hamulcem pomocniczym
wykluczata uzytkowanie tego hamulca w czasie jazdy, zatem Star
266 nie byt wyposazony w hamulec pomocniczy w rozumieniu
obowigzujacych wéwczas postanowien Kodeksu Drogowego i PN
(PN-75/S-47000).

Swiatta zewnetrzne pojazdu pod wzgledem liczby, rodzaju i
barwy spemialy wymagania § 174 Kodeksu Drogowego oraz
Polskich Norm lecz nie spemialy w zakresie rozmieszczenia z
powodu:

— przekroczenia 50 mm maksymalnej dopuszczalnej wysokosci
umieszczenia goérnej krawedzi powierzchni $Swietingj Swiatta
mijania od powierzchni jezdni. Zmierzona wartos¢ 1250 mm a
dopuszczalna 1200 mm,

— przekroczenia 0 25 mm maksymalnej dopuszczalnej (400 mm)
odleglosci umieszczenia zewnetrznej krawedzi powierzchni
Swietlnej Swiatta mijania od obrysu pojazdu,

— przekroczenia o 120 mm maksymalnej dopuszczalne;
wysokoSci  umieszczenia (1000 mm) gbrnej krawedzi
powierzchni $wietlnej $wiatta cofania od powierzchni jezdni.
Uktad kierowniczy nie nasuwat zastrzezen. Miejsce pracy

kierowcy w zakresie zmierzonych wielkosci potozenia fotela w

stosunku do $cian kabiny kierowcy i elementdw sterowania pojazdu

nie nasuwaty zastrzezen. Jedynie stopka pedatu przyspieszenia
potozona byta za blisko bocznej $ciany kabiny obudowy silnika —

odlegto$¢ ta wynosita 55 mm a powinna wynosi¢ minimum 80 mm.

Takze regulacja fotela kierowcy w kierunku pionowym wynosita 60

mm a powinna wynosi¢ 80 mm.

Urzadzenia wiaczajace umieszczone na tablicy czotowej
posiadaty oznakowanie niezgodne z obowigzujaca norma BN-

73/3609-01. Dzwignia nadmuchu powietrza potozona byta
naprzeciwko kolana w bliskiej odlegtosci, co naruszato
postanowienia Zarzadzenia Ministréw Komunikacji i Spraw

Wewnetrznych z dnia 4 lutego 1971 r.

Maksymalny poziom hatasu zewnetrznego byt wyzszy od
wartosci dopuszczalnej o 2 dBA. Przekroczenie wystapito z lewej
strony pojazdu. Poziom hatasu wewnatrz byt wyzszy o 5 dBA od
wartosci dopuszczalnej na biegu IV przy predkosci 60 km/h i o 2
dBA na biegu V przy predkosci 70 km/h. Przekroczenie wartoSci
dopuszczalnej 52 dBA wystapito rowniez przy przyspieszaniu na
biegu 5. od 40 do 70 km/h. Poziom ci$nienia akustycznego sygnatu
dzwiekowego mieScit sie w granicach 90-104 dBA przewidzianych
przez norme dla tej kategorii pojazdu.

Badany w ITS Star 266 spetiat zatem wymagania Kodeksu
Drogowego za wyjatkiem:
braku hamulca pomocniczego,

— przekroczenia o 50 mm maksymalnej dopuszczalnej wysoko$ci
umieszczenia gornej krawedzi powierzchni $wietlnej Swiatta
mijania,

— przekroczenia 0 25 mm maksymalnej dopuszczalnej odlegto$ci
umieszczenia zewnetrznej krawedzi powierzchni  $wietinej
$wiatta mijania od obrysu pojazdu,

— przekroczenia o 120 mm maksymalnej dopuszczalnej
wysoko$ci umieszczenia gérnej krawedzi powierzchni Swietine
Swiatta cofania od powierzchni jezdni.,

— potozenia dzwigni regulacji ogrzewania zbyt blisko kolan
kierowcy.

Badany w ITS Star 266 spetniat wymagania Polskich Norm za
wyjatkiem:

— hatasu zewnetrznego - przekraczat o 2 dBA warto$¢
dopuszczalna,

— hatasu wewnetrznego - przekraczat o 5 dBA warto$¢
dopuszczalna,
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— potozenia stopki pedatu przyspieszenia zbyt blisko $ciany
bocznej kabiny,

— oznakowania urzadzen wigczajacych byly niezgodnie z
wymaganiami.

Uzupetnienia wymagato wyposazenie samochodu stad
nakazano poprawi¢ dokumentacje techniczno-ruchowa. Dla
zapewnienia powszechnie stosowanego komfortu jazdy w
samochodach ciezarowych zalecono zaopatrzenie drzwi prawych w
zamek z kluczykiem, umozliwiajacy otwieranie drzwi od zewnatrz.
Drzwi lewe nalezalo zaopatrzy¢ w zamki o niezbednej
niezawodno$ci aby nie wystepowata koniecznos¢ kazdorazowego
otwierania ich przy pomocy kluczyka. Dla zapewnienia
prawidtowych badan diagnostycznych dokumentacje techniczno-
ruchowg samochodu nalezato uzupetni¢ wymaganiami regulacji i sit
hamujacych na kotach.

Zalecono wigczenie do ukfadu zasilajgcego o$wietlenia lampek
sygnalizacyjnych regulacji natozenia $wiatta lub tak usytuowaé
potozenie lampek sygnalizacyjnych aby przy kazdym pofozeniu
samochodu promienie stoneczne nie padaty na szkietka lampek
sygnalizacyjnych.

Badania w ITS miaty zwigzek z dopuszczaniem pojazdu Stara
266 do ruchu po polskich drogach takze na potrzeby cywilne.
Wymienione usterki z czasem zostaty wyeliminowane i pojazd ten
byt produkowany seryjnie na duzg skale nie tylko na potrzeby
wojska.

3. ZASTOSOWANIE

Star 266 byt samochodem, ktdry zmotoryzowat transport
wojska po drogach i bezdrozach polskich poligonéw. Powstat w
wyniku do$wiadczen z eksploatacji poprzednich modeli Stara 66 i
660 produkowanych w Starachowicach. Byta to udana konstrukcja,
produkowana w roznych wersjach i z roznymi nadwoziami, ktérej
jednak zasadniczych cech nie zmieniano. Byta to doskonata
ciezarbwka Sredniej fadownosci stuzaca w Wojsku Polskim, ktéra
jest przyktadem przemyslanej konstrukcji, uniwersalnego i taniego w
eksploatacji pojazdu.

Stary 266 byly tez wyposazone w ergonomiczng kabine o
niskim poziomie gtosnosci. Konstruktorom ze Starachowic udato sie
osiggng¢ w kabinie Stara jedynie 73 decybele gtosnosci. Diugie
przebiegi do naprawy gtéwnej, niski koszt zuzycia paliwa, mata
awaryjno$¢ czesci i komfort pracy kierowcy powodowaty, ze Star
266 stat sie hitem eksportowym. Nie dos¢, ze byt po prostu
samochodem lepszym to takze tanszym i tak np Berliet czy
Mercedes w potowie lat 70. XX w. kosztowaly ok. 45 tys. dolaréw
gdy Star 266 byt oferowany za 32 tys. USD (co i tak zapewniato
duzy zysk stronie polskiej). Model Stara 266 oprécz Wojska
Polskiego wykorzystywany jest/byt w armiach: Angoli (2790
egzemplarzy wyeksportowanych w latach 1977-1981), Birmy (106
egzemplarzy eksportowanych w 1990 r.), Jemenu (550 egzemplarzy
eksportowanych w latach 1999-2000), Libii (650 egzemplarzy —
partia Staréw 266 przystosowanych do warunkéw pustynnych
zostata wyeksportowana do Libii juz w 1980 r.), Wegier (174
egzemplarzy eksportowanych w latach 1986-89) a takze ZSRR (394
egzemplarzy eksportowanych w latach 1987-1989). W trakcie
dziatan wojennych pomiedzy Angolg i Republikg Potudniowej Afryki
(byt to konflikt trwajacy od 1966 do 1989 r. w obecnej Namibii i
Angoli, zakorczony wyparciem Kubafczykéw z Angoli, oraz
niepodlegtodcig Namibii.), RPA zdobyta na przeciwniku ok. 700
samochodow Star 266.

Stary 266 mialy tez zastosowanie poza wojskiem. W 1988 r.
przygotowano dwa samochody Star 266 do startdw w rajdzie-
maratonie Paryz-Dakar. Samochody te réznity sie od produkcyjnych
niektorymi zespotami i wyposazeniem wymaganym w odpowiednich

2196 70< 120015

Eksploatacja

regulaminach sportowych. Do mety rajdu dotarty obie polskie zatogi
tj.. Jerzy Franek i Tomasz Sikora (kierowca) oraz Jerzy Mazur z
Julianem Obrockim. Poza funkcjami sportowymi w 1979 r.
opracowano i wykonano w PIMOT samochod do obstugi pierwszej
wizyty Papieza Jana Pawta Il. Do wykonania tego pojazdu uzyto
jednak podwozia Stara 660 M2.

W latach 1971-1994 Ministerstwo Obrony Narodowej MON
otrzymato od producenta ogdtem 13.760 egzemplarzy modeli Star
660 M1/M2 i 17.072 egzemplarzy modelu Star 266. Wykonano
szereg nadwozi specjalnych i specjalizowanych oraz dostosowano
takie nadwozia do zabudowy na podwoziu Stara 266. Stuzyly one
do: holowania dziat, samolotéw bojowych, transportu amunicji, fodzi
saperskich i pod zabudowe nadwozi specjalnych, stanowisk
dowodzenia, autobuséw sztabowych, radiostacji, radaréw, dziat
przeciwlotniczych, parkéw pontonowych, mostéw towarzyszacych,
cystern, pozarniczych zurawi, dystrybutordw paliw i olejow,
dzwigbw, koparek wywrotek, warsztatow naprawczych, ciggnikéw
siodtowych i wielu innych.

Star 266 posiadat mozliwos¢ pokonywania brodéw bez
przygotowania o gtebokosci do 120 cm, z przygotowaniem do 180
cm. Istnieje rowniez mozliwo$¢ przeprowadzania auta po dnie, po
wczesniejszym przygotowaniu go. Model ten moze sprawnie dziata¢
przy wilgotnosci wynoszacej do 98% oraz zapyleniu wynoszacym
1,5 g/cm?.

Na podwoziu modelu Star 266 i jego pochodnych montowano
rbzne wersje zabuddw jak np. nadwozia furgonowe typu 117 AUM,
nadwozia naprawcze Sarna | i Sarna I, radiostacje R-137B i R-
140M, stacje radioliniowe R-409, nadwozie dowddczo-sztabowe
ADK-11, generator dymu GD-2, urzadzenia do odkazania
chemicznego WUS-3, nadwozia pozarnicze, zurawie samochodowe
oraz koparki.

Stary 266 przez wiele lat bylty statym elementem krajobrazu
kazdej jednostki Wojska Polskiego w naszym kraju. Na ich
podwoziach powstato wiele pojazdéw specjalizowanych np.
samochody Star 266 AP i BP do przewozenia parku pontonowego
PP-64, ktore byly adaptacjg samochodu Star 266 do ktérego
wprowadzono zmiany w niektorych zespofach podwozia oraz
wyposazenie specjalne. Obstugiwanie zespotéw podwozia byto
wykonywane zgodnie z fabryczng instrukcjiq obstugiwania
samochodu Sar 266, a wyposazenie specjalne, umozliwiajace go
zatadowywanie, wyladowywanie, sktadanie i rozktadanie pontonéw
brzegowych i plywajacych zgodnie ze specjalnie do tego celu
przygotowang przez MON instrukcig [9].

Wedtug Katalogu zespotow i cze$ci zamiennych samochodéw
marki ,Star” wydanych przez Zarzad Techniczny Sztabu
Generalnego Wojska Polskiego, w Warszawie w 1998 w stuzbie WP
znajdowaty sie nastepujace wersje Stardéw 266:

— 266 - samochdd terenowy skrzyniowy Star 266,

— 266 Tech — podwozie samochodu terenowego Star 266 Tech z
podgrzewaczem rozruchowym,

— 266 PON - podwozie samochodu terenowego Star 266 pod
zabudowe PON z podgrzewaczem rozruchowym,

— 266 CD5 - podwozie samochodu terenowego Star 266 pod
zabudowe cysterny CD5,

— 266 CDPO4 - podwozie samochodu terenowego Star 266 pod
zabudowe cysterny CDPO4,

— 266 IRS - podwozie samochodu terenowego Star 266 pod
zabudowe IRS z podgrzewaczem rozruchowym,

— 266 SOM - podwozie samochodu terenowego Star 266 pod
zabudowe SOM z podgrzewaczem rozruchowym.

Po przejeciu fabryki w Starachowicach przez koncern MAN
opracowano nowe modele terenowe Star 944 oraz Star 1466.



Produkcie Stara 266 zakofAczono w grudniu 2000 r., po
wprowadzeniu do oferty modelu 1466.

WNIOSKI

Rozwdj konstrukcji samochodowych sprawit, ze na poczatku lat

70. XX w. nastgpita zmiana w wymaganiach dotyczacych

samochoddw wojskowych i cywilnych. Z uwagi na nieduze dotacje

do badan i rozwoju produkcji, istniata konieczno$¢ daleko idace;
unifikacji wojskowych terenowych ciezardwek z szosowymi

ciezaréwkami cywilnymi. Tak tez sie stato w przypadku Stara 266,

ktory konstruowany na potrzeby wojska Swietnie sprawdzat sie

zaréwno na poligonie, jak i na rynku cywilnym. Z analizy materiatow:
prac archiwalnych ITS, oraz studiéw literaturowych, wynika, ze:

— jezdzacy prototyp Stara 266 skonstruowano w ciggu dwoch lat -
poczatkowo skierowano do badan w WITPIS gdzie poddano go
intensywnym badaniom terenowym [1],

— Star 266, byt pojazdem konstruowanym na potrzeby wojska,
mimo to znalazt takze zastosowania na rynku cywilnym,

— dzieki wyjsciu od konstrukcji wojskowej udato sie opracowaé
samochod, ktéry byt stosunkowo lekki, a silnik byt bardzo
ekonomiczny,

— samochdd Star 266 jadac w trudnym terenie zuzywat 32-35 dm3
paliwa na 100 km, podczas gdy radziecki ZIt 131 w tych
samych warunkach zuzywat 80 do 100 dm3 benzyny - koszt
przewiezienia jednej tony tadunku w samochodzie Star 266 byt
zatem kilkakrotnie nizszy niz w konkurencyjnym samochodzie
ZIt 131. Wojskowe wersje samochoddéw Berliet i Mercedes
klasy 6 ton takze byty mniej ekonomiczne niz Star 266. Badania
w ITS pokazaly, ze w warunkach jazdy szosowej spalat on
jedynie 22,6 1 na 100 km

— badania homologacyjne w ITS w latach 1976-1977 wykazaty
wiele réznych niezgodno$ci tego pojazdu z dwczesnymi
polskimi przepisami (co wynikatlo m.in. z tego, ze byt to
samochdd konstruowany dla wojska), ale po poprawkach
samochod trafit do produkcji seryjnej, a z czasem takze na
rynek cywilny,

— w potowie lat 70. XX w. konstrukcja Stara 266 byta juz w petni
dopracowana, a produkcja seryjna w latach 1976-1977 liczyta
ok. 1000-1500 egzemplarzy rocznie,

— eksport Staréw 266 okazat sie sukcesem na skale catego
RWPG. Star 266 byt lepszy od wszystkich wspotczesnych mu
pojazdow konkurencyjnych (np. Berliet, Renault, Mercedes) o
tej samej tadownosci byt przy tym zdecydowanie tafszy, dzieki
czemu byt eksportowany do wielu panistw $wiata w tym np.
Angoli, Libii, na Wegry,

— Star 266 byt niezwykle udang konstrukcja, ktéra doskonale
nadawata sie na wyposazenie wojsk Uktadu Warszawskiego (do
czasu kiedy istniat),

— samochody Star 266 sprawdzaly sie w trudnych warunkach
drogowych, terenowych, w dziataniach wojennych, w duzym
zapyleniu, wysokiej  wilgotnosci  wysokich i  niskich
temperaturach otoczenia, w misjach pokojowych ONZ i
ekspedycjach naukowych w Europie Azji i Afryce,

— rozwoj konstrukcji Stara 266 zatrzymat sig na etapie prototypow
1266 i 1466. Byly to pojazdy rdznigce si¢ zespotami i
tadownoscia,
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THE USE OF TRUCKS IN THE
LOGISTICS OF THE POLISH ARMY
WITH THE EXAMPLE OF THE
TRUCK STAR 266

Abstract

Trucks are an important element in transport and
logistics of the Polish Army. The article will show their
use with the example of the Polish truck Star 266. Star
266 is a Polish off-road truck designed to carry goods
and people on the road and off the Road and tow a
trailer of the weight up to 4 tons. It was mass produced
in the years 1973-2000 by the "Star" truck factory in

120015 4SS 2197



Eksploatacja

Starachowice. For decades, it has been used as a pri-
mary cargo and all-terrain vehicle in the Polish Army.
The research in the Motor Transport Institute helped
slightly improve its technical requirements to current at
this time standards.
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