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Streszczenie. 'Iisty zgodnosci konfiguracyi pokladowych ETCS (European Train Control Sys-
tem) i GSM-R (GSM for Railways) z przytorowymi instalacjami ETCS i GSM-R na liniach
kolejowych (dalej testy kompatybilnosci ESC/RSC), stanowiq dodatkowe sprawdzenie zainsta-
lowanych systemiw ETCS i GSM-R, ktdre sq niezbedne do porwierdzenia zgodnosci technicznej
urzqdzen pokladowych z poszczegilnymi instalacjami przytorowymi. Zatozeniem testow kompa-
tybilnosci ESC i RSC jest utatwienie eksploatacji nowych podsysteméw, poniewaz ich prawidto-
we funkcjonowanie w danym Srodowiskn zostaje w petni zweryfikowane na etapic wykazania
zgodnosci ESC i RSC. Wymdg zastosowania testow ESC i RSC zostal okreflony odpowiednio
w pkt 6.1.2.4 oraz 6.1.2.5 TSI CCS {14}, {17}. Testy ESC i RSC stajq si¢ obowigzkowe
w momencie opublikowania zestawdw w dokumencie technicznym Agencji Kolejowej UE. Zgodnie
z wymaganiami od 1 lipca 2021 r. testy ESC/RSC sq obligatoryjne dia wszystkich nowych oraz
odnawianych i modernizowanych projektiw w zakresie podsystemu ,Sterowanie — urzqdzenia po-
kladowe”. W zwiqzku z wprowadzeniem nowych testow ESC i RSC, ktdre do chwili obecnej nie
byly realizowane, powstaje wiele probleméw interpretacyjnych ovaz technicznych. Na to sklada
stg rowniez kritki czas wyznaczony na wykonanie testow na dopuszczonych juz instalacjach na
liniach kolejowych. Niniejszy artykut ma na celu przyblizenie zagadnien zwiqzanych z testami
ESC i RSC oraz pokazanie z jakimi problemami nalezy sig zmierzyc, aby takie testy byty popraw-
nie realizowane i mogly by¢ miedzy innymi podstawq do wydania dopuszczenia do eksploatacyi.

Stowa kluczowe: testy RSC/ ESC, ERTMS, kompatybilnos¢

1. Wprowadzenie

Wraz z wejsciem IV pakietu kolejowego wprowadzono miedzy innymi zmiany
do Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci (TSI) {2}. W TSI dedykowanej
dla podsystemu sterowanie ujednolicone zostaly procedury weryfikacji kompaty-
bilnosci czesci przytorowej podsystemu z czeScig pokladowa. Testy kompatybil-
nosci sa dodatkowym sprawdzeniem systeméw ETCS i GSM-R, niezbednym dla

1 Wkiad autorow w publikacje: Kycko M.: 40%, Kukulski J.: 30%, Pawlik M.: 30%
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osiagniecia zgodnosci technicznej urzadzen pokladowych z poszczegélnymi wdro-
zeniami przytorowymi systemu. Wiaze sie to réwniez ze zwiekszeniem poziomu
bezpieczedstwa. Dla systemu ETCS sg to testy ESC majgce na celu wykazanie
zgodnosci kompatybilnosci urzadzed pokladowych z czescia przytorowa systemu
ETCS. Dla systemu GSM-R sa to testy RSC, ktdére maja wykazaé kompatybilnosci
radia kabinowego lub EDOR z urzadzeniami przytorowymi GSM-R. ERTMS (Eu-
ropean Rail Traffic Management System), jako jednolity standard urzadzen bez-
pieczeristwa kontroli jazdy pociagu, jest podstawa wprowadzenia interoperacyj-
nosci. Wdrazanie systemu prowadzi do zwigkszenia konkurencyjnosci kolei, jako
srodka transportu przy zwigkszeniu bezpieczenistwa ruchu. Testy kompatybilnosci
ulatwia zwickszenie poziomu bezpieczefistwa poprzez zapewnienie niezaklconej
wspOlpracy czesci pokladowej i przytorowej systemu. Od 1 lipca 2021 r. w ramach
whniosku o wydanie zezwolenia dla typu pojazdu wymagane jest wykazanie zgod-
no$ci, z co najmniej jednym, wybranym przez wnioskodawce typem ESC/RSC.
W przypadku, gdy nie zostanie potwierdzony zaden typ ESC/RSC, w zezwoleniu
zostanie wprowadzone stosowne ograniczenie, méwigce o tym, ze pojazd nie moze
by¢ eksploatowany na liniach kolejowych wyposazonych w ETCS.

2. Realizacja testéw ESC/RSC

Nowa dyrektywa o interoperacyjnosci {15} wprowadzila zmiany do TSI Stero-
wanie {14} zamieszczone w Rozporzadzeniu 2020/387 {16} oraz 2020/776 {17}.
Wymaganie przeprowadzenia testéw ESC/RSC zdefiniowane jest w rozporzadze-
niu 2020/776 w pkt 6.1.2.4 oraz 6.1.2.5.
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Rys. 1. Ogélny proces realizacji testéw ESC/RSC

Zridio: opracowanie whasne na podstawie {13}

Kontekst oraz role zwiazane z realizacja testéw definiuje przewodnik Agencji
Kolejowej UE {13}. Zgodnie z tym przewodnikiem {13} w celu wykazania zgod-
nosci technicznej z kazda siecia wyposazona w systemy CCS klasy A (ETCS i/lub
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GSM-R) na obszarze uzytkowania nalezy dostarczy¢ co najmniej jedno o$wiadcze-
nie ESC i RSC (voice i data) aby uzyskad autoryzacje pojazdu z systemami klasy
A. Dodatkowe ESC/RSC mozna wykonaé na p6zniejszym etapie dla juz autoryzo-
wanego obszaru uzytkowania. Nie przewiduje si¢ zadnych innych kontroli w celu
wykazania technicznej zgodnosci pojazdu z trasa. Rysunek 1 przedstawia ogdlny
kontekst ESC/RSC w autoryzacji pojazdu i kontroli zgodnosci trasy.

Zarzadca infrastruktury ma za zadanie poinformowaé Agencje o typie ESC/
RSC. Natomiast Agencja powinna zweryfikowaé przekazane informacje oraz
przypisa¢ kazdemu typowi ESC/RSC niepowtarzalny identyfikator, ktéry zostanie
przekazany zarzadcy infrastruktury {13}

Zarzadca infrastruktury klasyfikuje kazdy odcinek swoich linii, aby przy wspar-
ciu dostawcow systemu ETCS zidentyfikowaé niezbedne testy dla typéw ESC/RSC
w celu wykazania zgodnosci technicznej miedzy podsystemem pokladowym CCS
objetym deklaracja weryfikacji WE a podsystemem przytorowym CCS objetym
deklaracjg weryfikacji WE w obszarze uzytkowania pojazdu. Moze istnie¢ jeden
typ dla kompletnej sieci w jednym lub kilku paistwach czlonkowskich lub kilka
typéw ESC/RSC dla kilku odcinkéw (6.1.2.4 TSI , Sterowanie” 2019 {14}).

Na rysunku 2 przedstawiono podstawowe kroki, jakie powinien wykonaé za-
rzadca infrastruktury w przypadku wprowadzenia zmian, ktére maja wplyw na
zgodno$¢ techniczng.
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Rys. 2. Zmiany przytorowe wplywajqce na ESC/RSC

Zridio: opracowanie whasne na podstawie {13}

Przynajmniej jedno o$wiadczenie dotyczace ESC/RSC dla danego pojazdu musi
zostal zlozone w momencie skladania wniosku o dopuszczenie do eksploatacji.
Dostarczone o$wiadczenie ESC/RSC musi wykazywad catkowitg zgodnos¢ tech-
niczna systemoOw klasy A, tj. nie ogranicza sie do operacji poziomu 0 lub poziomu
NTC. Oswiadczenie ESC/RSC dla podsystemu powinno zawieraé wszystkie do-
wody (lub odpowiednie uzasadnienia) dla wszystkich sprawdzesi typu ESC/RSC.
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Jezeli niektére kontrole zostaly przeprowadzone na poziomie skladnika interope-
racyjnosci, nalezy podaé uzasadnienie ich waznosci na poziomie podsystemu {13}.

Os$wiadczenia ESC/RSC i powigzany raport z testdbw ESC/RSC, ktéry jest wery-
fikowany przez NoBo (Notified Body), powinny by¢ wlaczone przez wnioskodaw-
ce o zezwolenie dla pojazdu do dokumentacji technicznej towarzyszacej Deklara-
¢ji Weryfikacji WE. Jesli istniejg jakiekolwiek deklaracje ESC/RSC dla skladnika
interoperacyjnosci, nalezy je zamiesci¢ w dokumentacji technicznej zalaczonej do
deklaracji zgodno$ci WE. Za kazdym razem, gdy deklaracje ESC/RSC w typie
pojazdu sa aktualizowane, powinno to znalez¢ odzwierciedlenie w dokumentacji
technicznej dotaczonej do deklaracji weryfikacji WE, a zatem nalezy wydaé nowa
deklaracje weryfikacji WE.

Po zezwoleniu, dodanie, usuniecie lub aktualizacja ESC/RSC z typu pojazdu
jest okreslana jako wersja (tabela 7.1 TSI CCS 2019), wiec nie wymaga nowego
zezwolenia, jezeli spelnione sa wszystkie warunki:

— Pojazd nie powinien by¢ zmieniany funkcjonalnie po wykonaniu sprawdzefi

ESC/RSC, biorac pod uwage warunki zawarte w pkt 7.2.1a.2 TSI CCS;

— W o$wiadczeniu ESC/RSC nie sa wymagane zadne nowe warunki (np.
w przypadku kontroli, ktére nie zostaly pomyslnie zaliczone). Warunki
uzytkowania sg zdefiniowane jako podstawowa charakterystyka pojazdu,
a ich zmiana powoduje nowa autoryzacje.

Na rysunku 3 przedstawiono proces dodania nowego oswiadczenia ESC/RSC
do juz dopuszczonego pojazdu.
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Rys. 3. Proces dodania nowego oswiadczenia ESC/RSC do juz dopuszczonego pojazdu

Zridio: opracowanie whasne na podstawie {13}

Gléwnym zadaniem NoBo w odniesieniu do deklaracji ESC/RSC i zwiazanego
z nimi raportu jest weryfikacja poprawnosci i kompletnosci raportu z kontroli dla
podsystemu, zgodnie z wymaganiami zawartymi w sekcji 6.3.3.1 TSI CCS. Jak
wskazano w zalaczniku 6, mozliwe jest uzyskanie pozytywnego wyniku kontroli
na poziomie testu skladnika interoperacyjnosci, ale powinny one pozostaé wazne
i yymowane w kofdcowym sprawozdaniu z kontroli dla podsystemu.
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Poniewaz kontrole ESC/RSC nie sa wymagane w tabeli 6.2 TSI CCS, nie sa one
wymagane do wydania certyfikatu dla podsystemu sterowanie — urzadzenia pokta-
dowe. Natomiast przed zlozeniem wniosku o autoryzacje pojazdu nalezy przepro-
wadzi¢ co najmniej jedne testy ESC/RSC.

Kazdorazowo wyniki przeprowadzonych testéw ESC/RSC podlegaja kontro-
li przez jednostke notyfikowana. Wnioskodawca na podstawie wynikéw testéw
ESC/RSC oraz kontroli jednostki notyfikowanej wydaje o§wiadczenie kompatybil-
nosci ESC/RSC, ktére stanowi cze$¢ deklaracji weryfikacji WE podsystemu. Uzy-
skanie zezwolenia dla typu pojazdu bez przeprowadzonych badan jest mozliwe,
jednak wiaze si¢ z dodatkowymi ograniczeniami, ktére zostana wprowadzone do
bazy ERATV (European Register of Authorised Types of Vehicles).

Informacja o przeprowadzonych testach ESC/RSC lub ich braku powinna znaj-
dowac sie¢ w pkt 4.13.1.8 oraz 4.13.2.5 bazy ERATV (tab. 1 i 2). W przypadku
braku przeprowadzonych testéw musi zostaé wskazany powdd poprzez odpowied-
nie okreslenie parametru zgodnie z tabelg 1.

Tabela 1. Oznaczenie parametréw pojazdu w przypadku braku przeprowadzonych testéw ESC
4.13.1.8 Kompatybilno$¢ systemu ETCS
Powod braku testow ESC Opis parametru
brak systemu ETCS na poktadzie pojazdu |Nie dotyczy
lub nieobj¢cie go zezwoleniem

brak przeprowadzonych testow ESC ESC-EU-0

pomimo systemu ETCS posiadajacego Dodatkowo od 1 lipca 2021 r.

certyfikaty WE weryfikacji ograniczenie nickodowane: Pojazd nie
moze by¢ eksploatowany na liniach
wyposazonych w ETCS

wykazanie zgodnosci technicznej zgodnie | ESC-NP-CCS7.4a
z dotychczasowg procedurg krajowg (w
przypadku niedostepnych testow ESC)

Zridlo: {12}

Brak przeprowadzonych testéw ESC (przypadek ESC-EU-0 z ograniczeniem
niekodowanym) wiaze si¢ z brakiem mozliwosci potwierdzenia zgodnosci z trasa,
na ktérej wdrozony jest przytorowy system ETCS. Niedopuszczalna jest realizacja
przewozéw pojazdem wyposazonym w ETCS bez przeprowadzonych testéw kom-
patybilnosci ESC dla tej trasy, nawet z wykorzystaniem jedynie urzadzer klasy B.

Brak przeprowadzonych testéw RSC (przypadek RSC-EU-0 z ograniczeniem
niekodowanym) wigze sie z brakiem mozliwosci potwierdzenia zgodnosci z trasa,
na ktérej wdrozony jest przytorowy system GSM-R. Bez potwierdzenia zgodnosci
z trasa pojazd nie moze by¢ eksploatowany na danej trasie. Natomiast zgodnie
z Krajowym Planem Wdrazania TSI Sterowanie {1} od 1 stycznia 2019 r. jest
obowigzek wyposazania w radiotelefony GSM-R wszystkich nowych, odnawia-
nych i modernizowanych (nie tylko w zakresie podsystemu Sterowanie-urzadzenia
pokladowe) pojazdéw trakcyjnych eksploatowanych na gléwnej sieci kolejowej.
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Tabela 2. Oznaczenie parametréw pojazdu w przypadku braku przeprowadzonych testow RS

4.13.2.5 Kompatybilnos¢ systemu glosowej tacznosci radiowej
Powdd braku testow RSC Opis parametru
brak systemu GSM-R na poktadzie Nie dotyczy
pojazdu lub nieobjecie go zezwoleniem
brak przeprowadzonych testow RSC RSC-EU-0
pomimo systemu GSM-R posiadajacego | Dodatkowo od 1 lipca 2021 r.
certyfikaty WE ograniczenia niekodowane: Pojazd nie

moze by¢ eksploatowany na liniach, na
ktérych GSM-R wykorzystywany jest do
prowadzenia ruchu

wykazanie zgodnosci technicznej zgodnie | RSC-NP-CCS7.4a

z dotychczasowa procedura krajowa (w
przypadku niedostepnych testéw RSC)

Zrédlo: {12}

W przypadku konieczno$ci ponownego sprawdzenia pojazdu pokladowego,
nalezy wykonad tylko nowe lub zaktualizowane kontrole ESC/RSC, stosujac za-
sade, ze juz przeszte kontrole pozostaja wazne, o ile pojazd nie jest modyfikowany.

W przypadku, gdy typ ESC/RSC stanie si¢ niewazny, nalezy o tym poinformo-
wal Agencje. Odpowiednie sekcje w RINF powinny zosta¢ zaktualizowane o nowy
typ ESC/RSC. Istniejace dzialajace pojazdy moga zostaé uszkodzone i moga wy-
maga¢ o§wiadczenia ESC/RSC zgodnie z nowym typem ESC/RSC.

3. Testy RSC i ESC w uwarunkowaniach polskich

Od 1 lipca 2021 r. testy ESC/RSC maja zastosowanie dla wszystkich nowych
oraz odnawianych i modernizowanych projektéw w zakresie podsystemu ,Stero-
wanie — urzadzenia pokladowe”. Natomiast od 1 lipca 2022 r. typy ESC/RSC,
ktére beda wprowadzone do RINF przez zarzadce infrastruktury beda obowiazu-
jace dla wykazania zgodnosci z dang trasg. Dzieki temu przewoznicy, ktérzy nie
eksploatowali pojazdéw pod nadzorem ETCS przed 16 stycznia 2020 r. beda mieli
czas, aby wykaza¢ zgodno$¢ z odpowiednimi typami ESC/RSC, zanim zaczna one
obowiazywac w ramach oceny zgodnosci z trasa.

Kazdy kraj we wlasnym zakresie zostal zobligowany do opracowania scena-
riuszy testowych, ktdre nalezalo przekazaé¢ do Agencji Kolejowej. Agencja Kole-
jowa UE publikuje zestawy testéw i od tego momentu przeprowadzenie testéw
ESC/RSC w ramach wprowadzania do obrotu typu pojazdu (realizacja przynam-
niej jednego zestawu) staje sie obowigzkowe. W dniu 2 grudnia 2020 r. Agencja
rozszerzyla dokument techniczny dotyczacy testéw ESC/RSC o wykaz sprawdzen
niezbednych do przeprowadzenia na sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Stad
tez w ramach testéw ESC realizowanych w Polsce obowiazuja nastepujace doku-
menty:
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— Definicja i zakres testow ESC dla systemu ERTMS/ETCS poziom 1 ESC-
-PL-01-L1 {3];

— Definicja i zakres testéw ESC dla systemu ERTMS/ETCS poziom 1 Limited
Supervision ESC-PL-02-L1LS {4};

— Definicja i zakres testéw ESC dla systemu ERTMS/ETCS poziom 2, Linia
kolejowa E30, odcinek Legnica-Wegliniec ESC-PL-03-L2 {5};

— Definicja i zakres testéw ESC dla systemu ERTMS/ETCS poziom 2, Linia
kolejowa E30, odcinek Legnica-Opole ESC-PL-04-1.2 {6};

— Definicja i zakres testéw ESC dla systemu ERTMS/ETCS poziom 2, Linia
kolejowa EG65, odcinek Warszawa Praga Tranzytowa — Prabuty (Szlak Pra-
buty — Susz) ESC-PL-05-1.2 {7};

— Definicja i zakres testéw ESC dla systemu ERTMS/ETCS poziom 2, Linia
kolejowa E65, odcinek Prabuty — Gdynia Chylonia ESC-PL-06-L2 {8}.

Natomiast w ramach testéw RSC obowiazuje dokument:

— Scenariusze testowe kompatybilnosci systemu radiowego GSM-R w czesci:
glosowa laczno$¢ radiowa i radiowa wymiana danych dla potrzeb ETCS2
{9}t

Dokumenty powyzsze sa aktualizowane przez Agencje stosownie do zgloszeni
zarzadcy infrastruktury, ktéry jest podmiotem odpowiedzialnym za zarzgdzanie
zestawami testow. Poza zestawami testow zarzadca infrastruktury opublikowal in-
strukcje méwiace o zasadach przeprowadzenia testéw ECS oraz RSC:

— Ie-128 Procedura przeprowadzenia kontroli kompatybilnosci systemu

ETCS (ESC) {101,
— TIe-129 Procedura przeprowadzenia testéw kompatybilno$ci systemu radio-
wego GSM-R (RSC) [11].

Testy kompatybilnosci systemu ETCS powinny by¢ przeprowadzone przez Ko-
ordynatora Testow ESC przy wsparciu dostawcy urzadzen przytorowych oraz do-
stawcy urzadzen pokladowych systemu ETCS oraz ewentualnym udziale Zarzadcy
Infrastrukcury. Koordynatorem testéw moze by¢ jednostka organizacyjna (inna
niz podmiot bedacy jednostka notyfikowana przeprowadzajaca kontrole kompa-
tybilnosci systemu ETCS [101) odpowiedzialna za przeprowadzenie testéw ESC
oraz opracowanie raportu kofncowego. Koordynatorem Testéw ESC/RSC musi by¢
podmiot posiadajacy Autoryzacje Prezesa UTK dla jednostki oceniajacej zgodnosé
w zakresie interoperacyjnos$ci systemu kolei w UE obejmujaca podsystem Sterowa-
nie. Wykaz podmiotéw wraz ich zakresem autoryzacji umieszczony jest na stronie
internetowej Urzedu Transportu Kolejowego.

Wyniki kontroli kompatybilnosci systemu ETCS nalezy opisaé w raporcie
z kontroli kompatybilnosci systemu ETCS, ktéry powinien zawieraé:

— informacje o autorze raportu i podmiotach zaangazowanych w testy ESC,

— wskazanie typu ESC, dla ktérego zostaly przeprowadzone testy,

— opis pojazdu kolejowego (m.in. rodzaj pojazdu, typ pojazdu, typ urzadzefi

pokladowych systemu ETCS), kt6rych dotyczy raport,

— opis sprawdzanej konfiguracji systemu ETCS,

— wynik kontroli (w oparciu o przeprowadzone analizy i testy),
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— warunki uzytkowania wynikajace z kontroli kompatybilnosci (ze wskaza-
niem ograniczen, jezeli takie wystepuja), ktére powinny by¢ zaakceptowane
przez Zarzadce Infrastrukeury.

Po wykonanych testach nalezy zwréci¢ sic do wybranej jednostki notyfikowa-

nej, ktéra realizuje nastepujace zadania w zakresie weryfikacji ESC/RSC:

— ocena kompletnosci przeprowadzonych kontroli, w odniesieniu do tego, co
opisano w odpowiednim typie ESC/RSC (w tym uzasadnienie w przypadku,
gdy niektére kontrole nie maja zastosowania do konkretnego pojazdu);
upewni¢ si¢, ze wykonanie kontroli jest zgodne ze wskazaniami zarzadcy
infrastruktury (czy kontrola ma by¢ wykonana na torze, czy moze by¢ wy-
konana w laboratorium);
podsumowanie oceny wynikéw (z uwzglednieniem kryteriéw zaliczenia/nie-
zaliczenia wskazanego w definicji typu ESC/RSC);
wyréznienie ograniczen, jesli takie istnieja, ktére pojawiaja sic w konse-
kwencji dostarczonych wynikéw.

Na rysunku 4 przedstawiono role i odpowiedzialnosci w procesie realizacji testow
ESC/RSC.

Zarzadca Infrastruktury \\
Klasyfikuje urzadzenia przytorowe zgodnie z zestawami testow ESC RSC

Zarzadca na wniosek Koordynatora testow kazdorazowo wskazuje edcinek linii kdejowej celem przeprowadzenia testow
Rejestruje typu ESC/RSCw RINF.

Prowadzi rejestr zagadnien zwiazanych z brakiem kompatybilncsci systemow

Wprzypadku zmian w zestawach testow ESC/ RSC okresla, czy wymagana jest aktualizacja oswiadczenia kompatybilnosci ESC/
RSCwydanych dla pojazdéw.

/ Whioskodawca
+ Skiada wniosek do Koordynatora o przeprowadzenie testow
+ Informuje Zarzadce, o wyborze podmiotu, kiory bedzie petnit role koordynatora testéw
* Zapewnia urzadzenia poktadowe stanowiace przedmiot badania
» Przekazuje otrzymany raport z testow ESC/ RSC jednostce notyfikowanej

Wydaje oswiadczenie kompatybilnosci ESC/RSC

J\

/ Koordynator testow
Okresla zestaw testow, ktore nalezywykonac

Whioskuje o udostepnienie osrodka testowego lub trasy kolejowej celem przeprowadzenia testow ESC/ RSC

Ustala warunki komercyjne wspétpracy ze wszystkimi podmiotami zaangazowanymi w proces oceny kompatybilnosci
Przeprowadza testy ESC/RSC

Przygotowuje raport z testow w uzgednieniu z zarzadca

/ Dostawca urzadzen przytorowych lub pokladowych
= Wspiera koordynatora testow swojg wiedza w zakresie konfiguracji urzadzen

+ Jezeli potrzeba dostarcza wymagane dokumenty, raporty

+ \piera proces realizacji testow w przypacku problemoéw z urzadzeniami

\\J&ZEIi bedzie potrzeba powinien uzgodni¢ opracowany przez koordynatora raport z testow

r & Jednostka notyfikowana

+  Opiniuje raport z przeprowadzonych testow ESC/ RSC

» Sprawdza czy testy przeprowadzono zgodnie z dokumentem technicznym opublikowanym przez Agendge
.\ Sprawdza, czywraporcie z testéw wskazan o wszystkie niezgodnosci i bledy napotkane podczas testow

(AN A AN

Rys. 4. Role 7 odpowiedzialnosci w procesie realizacyi testdw ESC/RSC
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie {10}, {11}
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4. Wyzwania i ryzyka zwigzane z realizacja testéw ESC/RSC

W prowadzenie konieczno$ci realizacji testéw ESC/RSC wiaze si¢ z nie lada wy-
zwaniem, w szczeg6lnosci dla producentéw pojazddw, ktérzy bez przeprowadzenia
testow ESC/RSC nie otrzymaja dopuszczenia do eksploatacji lub otrzymaja takie
dopuszczenie, ale z ograniczeniem méwigcym o tym, ze pojazd nie moze by¢ eks-
ploatowany na liniach kolejowych wyposazonych w ETCS/GSM-R.

Zarzadca Infrastruktury na podstawie {13} opracowal procedury testowe dot.
ESC {10} oraz RSC {11}, natomiast procedury te nie definiuja wielu kwestii, ktére
moga stanowi¢ problem podczas realizacji testéw kompatybilnosci, a co za tym
idzie mogg mieé wplyw na proces dopuszczenia do eksploatacji. Ponizej w kilku
punktach przedstawiono gléwne problemy, ktére moga pojawic si¢ podczas reali-
zacji testow ESC/RSC.

1) W przypadku, gdy wynik przeprowadzonego testu jest negatywny - jak

Koordynator Testéw poradzi sobie z okreSleniem przyczyny bledu oraz
w jaki spos6b zainicjuje dzialania majace na celu rozwiazanie problemu.
Wprowadzenie zmian w systemie ETCS np. zmiany oprogramowania sa
bardzo kosztowne i czasochlonne, wiec brakuje informacji, kto poniesie
koszty wprowadzenia zmian oraz koszty powtdrnych testow.

2) Dodatkowo, jezeli testy zakoricza si¢ z wynikiem negatywnym, to czy Ko-
ordynator poradzi sobie z udowodnieniem, po ktérej stronie podsystemu
sterowanie znajduje si¢ blad, czy w czesci przytorowej, czy moze w czgsci
poktadowe;j? Bardzo czesto system ETCS w czesci przytorowej jest innego
producenta niz w cze$ci pokladowej. Z drugiej strony kazda z czesci posiada
stosowne certyfikaty i deklaracje, wiec z zasady powinna dziataé¢ prawidlo-
wo.

3) Koordynatorem testéw zgodnie z procedurami PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. {10}, {11} moze by¢ podmiot posiadajacy Autoryzacje Prezesa Urze-
du Transportu Kolejowego dla jednostki oceniajacej zgodno$¢ w zakresie
interoperacyjnosci systemu kolei w UE obejmujaca podsystem Sterowanie.
Wykaz takich jednostek znajduje si¢ na stronie UTK i zawiera dziewie¢ jed-
nostek. Niektdre z jednostek w zakresie autoryzacji posiadaja kompetencje
tylko w ramach podsystemu sterowanie — urzgdzenia przytorowe, w zwigz-
ku z tym watpliwe jest, ze poradza sobie z ocena podsystemu sterowanie
— urzadzenia pokladowe.

4) Ponadto do 1 lipca 2022 roku przewoznicy, ktérzy nie eksploatowali pojaz-
déw pod nadzorem ETCS przed 16 stycznia 2020 r. beda musieli wykazaé
zgodno$¢ z odpowiednimi typami ESC/RSC. W zwigzku z tym duza ilo$¢
pojazdéw musi zostaé przetestowana w okolo pét roku, co stanowi bardzo
duze wyzwanie. Tym bardziej, ze testy maja zostaé zrealizowane na wybra-
nych liniach kolejowych, ktére sa obcigzone i na ktérych caly czas realizo-
wany jest ruch pojazdéw.

5) Dodatkowo 2 stycznia 2022 r. rozpocznie si¢ eksploatacja obserwowana
systemu GSM-R na linii nr 9 {12}. Zatem 1 lipca 2022 r. to termin, ktéry
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umozliwi takze przeprowadzenie w jednym czasie zaréwno testéw ESC, jak
i RSC. Natomiast linia nr 9 jest jedna z bardziej zattoczonych linii, w zwiaz-
ku z tym realizacja testéw ESC/RSC na tej linii bedzie utrudniona.

6) Co wiecej, do wnioskéw o dopuszczenie do eksploatacji, ktére obecnie sg
sktadane w UTK, producenci pojazdéw powinni juz zalaczaé o§wiadczenie
o kompatybilno$ci, poniewaz bez tego Urzad wyda dopuszczenie z ograni-
czeniem eksploatacyjnym, co moze spowodowad, ze takie pojazdy nie zosta-
ng odebrane przez zamawiajacego. Natomiast zlozenie takiego oswiadczenia
obecnie jest niemozliwe, poniewaz nikt jeszcze nie okreslil szczegbélowo jak
takie testy maja by¢ realizowane, kto bedzie pelnit funkcje Koordynatora
testow itd.

7) Dodatkowo w procedurach PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. {101, {11}
pojawia sie zapis, ze Koordynatorem testéw nie moze by¢ jednostka no-
tyfikowana, ktéra weryfikuje wyniki kontroli kompatybilnosci, co réwniez
moze by¢ problematyczne, poniewaz moze zaistnieé potrzeba zaangazowa-
nia dwéch jednostek notyfikowanych w procesie oceny.

8) Realizacja testéw ESC/RSC wiaze si¢ z dodatkowymi i nieplanowanymi
kosztami, ktérych producenci pojazdéw, czy przewoznicy nie uwzglednili
w budzecie.

9) Konieczno$¢ realizacji testow ESC/RSC moze zdecydowanie wplynaé na
opéznienia w uzyskaniu dopuszczenia do eksploatacji, a to moze spowodo-
wal np. obciazenie producenta pojazdu karami umownymi.

Powyzej przedstawiono wybrane problemy i watpliwosci, ktére wiaza si¢

z wprowadzeniem koniecznosci realizacji testéw kompatybilnosci. Z czasem pod-
czas realizacji przedmiotowych testow - kwestii problematycznych, badz spornych
- moze powstac wiecej.

Testy ESC/RSC sa bardzo waznym elementem procesu dopuszczenia do eksplo-
atacji i na pewno wplywajg na bezpieczefistwo w transporcie kolejowym, natomiast
wiele podmiotéw nie jest gotowych na wprowadzenie tego typu testéw. Dodatko-
wo opublikowane procedury oraz scenariusze testowe nie precyzuja wszystkich
zagadnien, co moze powodowaé w przyszlosci nieporozumienia, cheé zrzucenia
odpowiedzialnosci na inne podmioty lub tez bledy w interpretacji zapiséw.

5. Deklaracja Instytutu Kolejnictwa

Instytut Kolejnictwa jako jednostka notyfikowana pod europejska dyrektywa
w sprawie interoperacyjnosci kolei, badajac podsystemy strukturalne i skladniki
interoperacyjnosci na zgodno$¢ z wymaganiami europejskimi oraz jako jednost-
ka upowazniona, badajac budowle i urzadzenia zgodnie z polskim rozporzadze-
niem w sprawie Swiadectw typu, od szeregu lat uznaje, ze zaréwno producentom
i wykonawcom, jak i zarzadcom i wlascicielom infrastruktury i taboru nalezy za-
pewni¢ mozliwos¢ umieszczania na rynku i dopuszczania do eksploatacji kazdej
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konstrukeji podlegajacej formalnej ocenie z zastosowaniem kazdej formalnie do-
puszczalnej procedury oceny. Z tego wzgledu Instytut Kolejnictwa jako jednostka
notyfikowana oferuje badania i weryfikacje WE wszystkich podsysteméw struktu-
ralnych, badania i certyfikacje zgodno$ci WE wszystkich rozwiazan technicznych,
ktére w ramach Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci zostaly wskazane
jako skladniki interoperacyjnosci oraz badania i certyfikacje typu oraz certyfika-
¢je zgodnosci z typem dla wszystkich budowli, urzadzeni i pojazdéw wskazanych
w polskim rozporzagdzeniu w sprawie dopuszczania do eksploatacji okreslonych ro-
dzajéw budowli, urzadzen i pojazdéw kolejowych, w kazdym przypadku oferujac
wszystkie moduly oceny zgodnosci dopuszczone przez wlasciwe przepisy polskie
i europejskie.

Wprowadzenie formalnego obowiazku potwierdzania zgodnosci konfiguracji
ESC/RSC nie zmienia podejscia Instytutu Kolejnictwa do zakresu wsparcia produ-
centéw, wykonawcéw, zarzadcow, czy wiascicieli infrastruktury i taboru kolejowe-
go. W konsekwencji Instytut Kolejnictwa zlozyl PKP Polskim Liniom Kolejowym
S.A. propozycje porozumienia dotyczacego realizacji przez IK badadt ESC/RSC dla
producentdéw podmiotéw instalujacych systemy ETCS i GSM-R w pojazdach, pro-
ducentéw taboru kolejowego oraz przewoznikéw i rozpoczyna Swiadczenie takich
ushug pelniac role koordynatora testéw ESC/RSC.

6. Podsumowanie

Jednym z kluczowych celéw ETCS jest zapewnienie pelnej ogblnoeuropejskiej
interoperacyjnosci systeméw sterowania pociggami i doprowadzenie do sytuacji,
w ktorej ,,swobodny ruch pojazdéw wyposazonych w ETCS” na liniach wyposa-
zonych w ETCS jest technicznie mozliwy w Europie. Jednym z kluczowych wy-
mogow interoperacyjnosci ETCS jest kompatybilnos¢ systemu ETCS (ESC). Na
kompatybilnos¢ ESC/RSC wplywa interakcja miedzy wymaganiami TSI CCS, sce-
nariuszami operacyjnymi, przepisami technicznymi, interpretacja tych wymagan
przez kazdego zaangazowanego interesariusza oraz konkretnymi rozwiazaniami
technicznymi kazdego dostawcy ETCS systemu pokladowego jak i przytorowego.
ESC/RSC sa wymagane w celu uzyskania pewnosci, co do technicznej kompaty-
bilno$ci podsystemu pokladowego CCS w okreslonym obszarze. Zatem celem jest
zdefiniowanie zharmonizowanych ram organizacyjnych do przeprowadzania kon-
troli ESC/RSC w sposéb wydajny, elastyczny i niezawodny, ktére beda obejmowaé
opis calego procesu testowego, jego uczestnikéw i ich odpowiednich sktadki.
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