Bl Bezpieczenstwo i ekologia [NNEGNG

Michat OGRODNICZAK, Joanna RYBA, Btazej RYBA

ANALIZA STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
Z WYKORZYSTANIEM NARZEDZI GIS NA PRZYKLADZIE MIASTA OLSZTYN

W artykule podjeto tematyke bezpieczerstwa ruchu drogowego na przykladzie miasta Olsztyn. Poréwnano stan bezpie-
czenstwa ruchu drogowego z ostatnich lat ze stanem aktualnym, opisywanym w dokumentach planistycznych oraz sprawozda-
niach z dziatalnosci roznych organow funkcjonujgcych w Olsztynie na rzecz bezpieczenstwa w tym obszarze, m.in. Policji.
Opisano takze najistotniejsze zamierzenia zawarte w planach i strategiach, majgce na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego na tym obszarze. W analizach wykorzystano rowniez oprogramowania typu GIS (System Informacji Geograficz-
nej). Narzedzia GIS umozliwiajq prezentacje roznego rodzaju zjawisk w formie czytelnych map, dzigki czemu zobrazowano
niektore aspekty bezpieczenstwa, takie jak najbardziej niebezpieczne skrzyzowania w Olsztynie. Zbadano rowniez stosunek
spoleczenstwa do stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w miescie.

WSTEP

Bezpieczenstwo ruchu drogowego jest waznym elementem
bezpieczenstwa narodowego. Bez watpienia ma na to wptyw przede
wszystkim rozwdj motoryzacji, a co za tym idzie rosnaca liczba
pojazdow oraz duza liczba zdarzen drogowych. O waznosci tego
zagadnienia $wiadczy m.in. wyrdznianie go wsrdd innych aspektow
bezpieczefistwa w najwazniejszych dokumentach dotyczacych
bezpieczefistwa panstwa, m.in. w Strategii Bezpieczenstwa Naro-
dowego RP z 2014 roku.

Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego uwarunkowany jest
wieloma czynnikami. OceniaC go mozna m.in. pod katem wypadkdéw
czy innych zdarzen drogowych, ofiar i rannych, czy tez innych ele-
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Rys. 1. Niebezpieczne skrzyzowania
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mentdw wplywajacych na bezpieczenstwo, np. stanu infrastruktury
drogowej. Przydatnym narzedziem do wykonywania takich analiz sg
narzedzia GIS (Systemu Informacji Geograficznej), umozliwiajace
przedstawienie Swiata rzeczywistego w przyjetym modelu danych
na ekranie komputera, czego wynikiem sg czytelne mapy ukazujgce
poziom zagrozenia. W dzisiejszym $wiecie niemal wszystko mozna
zZlokalizowaé w przestrzeni, to tyczy sie rowniez danych statystycz-
nych zwtaszcza dotyczacych ruchu drogowego[2][5].

Legalna definicja pojecia bezpieczehstwa ruchu drogowego nie
wystepuje w polskim systemie prawnym. Termin ten wigze si¢ z
ksztattowaniem odpowiednich warunkéw na drogach, aby poziom
bezpieczenstwa osiggany byt w jak najwiekszym stopniu. Zwykle w
dokumentach planistycznych oceniajac bezpieczenstwo przede
wszystkim bierze sie pod uwage wskaznik ilosci wypadkow oraz ich
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konsekwenciji, czy tez stan infrastruktury i nawierzchni drogowej.
Przyktadowo w aktualnym Narodowym Programie Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego 2013 — 2020 okreslane jest poprzez najwazniej-
sze zagadnienia, m.in. dostosowanie infrastruktury drogowej do
gtéwnych standardéw bezpieczenstwa ruchu drogowego, ksztatto-
wanie jazdy z bezpieczng predkoscia, ochrona pieszych uczestni-
kéw ruchu drogowegol[6].

1. BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO
W MIESCIE OLSZTYN Z PERSPEKTYWY
DOKUMENTOW PLANISTYCZNYCH
| STRATEGICZNYCH

Na bezpieczenistwo ruchu drogowego w Olsztynie wptywa wie-
le aspektow. Wskazywane sg one w roznych dokumentach strate-
gicznych i planistycznych, ktore tworzone sg w celu poprawy bez-
pieczenstwa. Nalezy wskazac, ze zapewnianie bezpieczenstwa na
drogach wigze sie z jakoscig i wydajno$cig systemu drogowego. W
Olsztynie problemem jest jego niedostateczna jakos¢ i wydajnos¢.
Wiaze sie to przede wszystkim z brakiem obwodnicy, przez co caly
ruch tranzytowy odbywa sie przez miasto. Warto zwréci¢ uwage, iz
analizujgc bezpieczenstwo ruchu drogowego chodzi nie tylko o
bezpieczenstwo kierowcéw ale takze pieszych, rowerzystow czy
0s6b korzystajacych z komunikaciji miejskiej. W Olsztynie od koica
2015 roku funkcjonuje sie¢ tramwajowa, co rdwniez ma wplyw na
bezpieczenstwo, zaczety wystepowa¢ m.in. zdarzenia drogowe z
udziatem tramwajéw. Istotnym czynnikiem jest stan techniczny
nawierzchni jezdni, chodnikéw oraz odpowiednie o$wietlenie. Z
dokumentéw planistycznych wynika, iz liczba remontowanych drég
jest nieproporcjonalna do potrzeb, a juz wyremontowane jezdnie
dotyka proces dalszej degradacji. W Olsztynie w ciggu ostatnich
dwoéch lat wydano po 32 min zt na remont zdegradowanych drég,
jednak jest to ciggle za mato [3].

Waznym dokumentem strategicznym majacym na celu popra-
we bezpieczenstwa ruchu drogowego jest Strategia Bezpieczen-
stwa Ruchu Drogowego dla Olsztyna na lata 2014 — 2020. Podsta-
wowa misjq jest dgzenie do osiggniecia stanu bez ofiar Smiertelnych
na ulicach Olsztyna. Cel taki przedstawiono juz w programie GAM-
BIT 2000, GAMBIT 2005, oraz w poprzedniej Strategii na lata 2007-
2013. Dotyczy on ,Wizji ZERO”, zwigzanej z dazeniem do braku
ofiar wypadkéw na drogach, po raz pierwszy uchwalonej przez
Parlament w Szwecji [4].

Celem strategicznym jest aktualnie zmniejszenie liczby ofiar
$miertelnych oraz ofiar ciezko rannych w wypadkach drogowych o
50%, co ma zosta¢ zrealizowane do roku 2020. Na rok 2015 wy-
znaczono cel posredni - nie wigcej niz 4 ofiary Smiertelne. Zatozenie
to zostato wykonane. Program obejmuje pie¢ obszardw, w ktérych
wyznaczono zadania w zwigzku z bezpieczenstwem ruchu drogo-
wego: Bezpieczny pojazd, Bezpieczne drogi, Bezpieczny czlowiek,
Bezpieczna predko$¢, Zarzadzanie bezpieczenistwem ruchu drogo-
wego oraz Ratownictwo i opieka powypadkowa. W Strategii wymie-
niono wiele dziatan do zrealizowania w tych obszarach, m.in. identy-
fikacja i zmodernizowanie miejsc niebezpiecznych, poprawa na-
wierzchni drogowej, rozwdj inteligentnego systemu zarzadzania
ruchem drogowym w miescie [7].

Istnieje réwniez aktualny program GAMBIT- Miejski Program
Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Program Operacyjny
na lata 2015-2017. Uszczeg6towiono w nim zadania zatozone w
Strategii, a takze odnosi sie on bezposrednio do ogdinokrajowego
programu GAMBIT, o ktérym wspomniano wyzej. W ramach reali-
zacji programu powotano zarzadzeniem Prezydenta Olsztyna Ze-
spot Monitorujacy Realizacje Miejskiego Programu Poprawy Bez-
pieczenistwa Ruchu Drogowego na lata 2015 — 2017 [8]. Koordynuje

on dziatania i monitoruje postepy. Wizja na rok 2015 zostata jak juz
zaznaczono wykonana. Mimo korzystnej zmiany trendu okazata sie
niestety tendencjg nietrwata, gdyz 2016 roku liczba ofiar znowu
wzrosta. Wcigz wiec trzeba dopracowywac istniejace plany i szukaé
nowych rozwigzan.

W wielu innych dokumentach, a takze corocznych sprawozda-
niach organdw takich jak Policja czy tez Miejska Rada Bezpieczen-
stwa Ruchu Drogowego odnalez¢ mozna analizy istniejacego stanu
bezpieczenstwa i planowane zadania majace na celu jego poprawe.
Swiadczy to o tym, iz jest to istotny aspekt bezpieczerstwa w mie-
Scie.

2. ANALIZA STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO W OLSZTYNIE Z WYKORZYSTANIEM
STATYSTYK

Od kilku lat w Biuletynie Informaciji Publicznej Urzedu Miasta w
Olsztynie co roku publikowana jest informacja o aktualnym stanie
bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci drogowej miasta Olsztyn.
Najnowszg opublikowano w lutym 2017 roku. Gtéwnie skupiono sie
na zdarzeniach drogowych. W badanym okresie 2014- 2016 liczba
zdarzen drogowych przekroczyta liczbe 3 tysiecy. W 2016 roku w
poréwnaniu do roku poprzedniego spadta o ponad 200 zdarzen.
Mimo, ze spadia liczba kolizji, wzrosta liczba wypadkéw, co wigze
si¢ niestety ze wzrostem os6b rannych i ofiar (Tabela 1).

Tab. 1. Zdarzenia drogowe | liczba ofiar wypadkéw w Olsztynie w
latach 2014- 2016

Kategoria 2014 2015 2016
zdarzenia drogowe 3091 3473 3276
kolizje drogowe 2824 3230 2981
wypadki drogowe 267 243 295
0soby ranne 294 278 357
ofiary $miertelne 13 3 8

Wedtug Wydziatu Ruchu Drogowego, jedng z gtéwnych przy-
czyn generujacych zdarzenia drogowe jest nadmierna predkos¢ [3].
Innym powodem moze by¢ uruchomienie linii tramwajowej, a co za
tym idzie zmiany organizacji ruchu w wielu miejscach.

Najcze$ciej do zdarzen drogowych w ostatnich latach docho-
dzito na ulicach: Battyckiej, Sikorskiego, Pstrowskiego. Z kolei jesli
chodzi o skrzyzowania z przypisang im najwieksza liczbg kolizji i
wypadkow w Olsztynie sq to przede wszystkim: skrzyzowanie Ke-
trzynskiego- KoSciuszki, Pitsudskiego-Dworcowa, Wyszyriskiego-
Zolnierska, Pstrowskiego- Dworcowa i inne. Posiadajac dane staty-
styczne dotyczace liczby wypadkoéw z przypisang im lokalizacjg
mozna zidentyfikowaé obszary najbardziej zagrozone. W tym przy-
padku mozna wykorzysta¢ narzedzia GIS (Rys.1).

Dzigki takim analizom tatwiej jest podejmowaé decyzje majace
na celu poprawe bezpieczenistwa w tych miejscach, m.in. prowadzi¢
dziatania doskonalenia organizacji ruchu, a takze jego nadzoru,
monitoringu.

3. OCENA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
W OLSZTYNIE Z PERSPEKTYWY MIESZKANCOW

Dziatania zwigzane z zapewnieniem bezpieczefstwa ruchu
drogowego dotyczg nie tylko minimalizowania liczby wypadkéw czy
miejsc niebezpiecznych, ale takze zapewniania rzeczywistego
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komfortu i bezpieczenstwa na drogach odczuwanego przez miesz-
karicow. Zgodnie z wynikami badania opinii publicznej, przeprowa-
dzonymi przez Urzad Miasta w Olsztynie w 2010 roku, stan infra-
struktury technicznej i drédg budzi najwieksze niezadowolenie
mieszkancoéw. Poprawe bezpieczefstwa ruchu drogowego przez
przede wszystkim naprawe i budowe drég wskazywano jako dziata-
nia priorytetowe. Na pogorszenie sie infrastruktury drogowej wska-
zywato 50,8% respondentow[1].

Na cele artykutu przeprowadzone zostaty badania wiasne sto-
sunku spoteczenstwa do stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w
miescie z wykorzystaniem kwestionariusza ankiety. W ankiecie
udziat wzieto 366 osob. Mieszkarncy oceniali poziom bezpieczen-
stwa ruchu drogowego w Olsztynie wedtug pieciostopniowej skali.
Ogolny rozktad odpowiedzi przedstawiono w tabeli 2.

Tab. 2. Pytanie ankietowe- Jak Pan/ Pani ocenia poziom bezpie-
czenstwa uczestnikéw ruchu drogowego w Olsztynie?

Zaproponowana Liczba Procent odpo-
odpowiedz odpowiedzi wiedzi
Bardzo dobrze 0 0%
Dobrze 217 59%
Zle 83 23%
Bardzo Zle 17 5%
Trudno powiedzie¢ 49 13%

Dzieki temu, ze kwestionariusz ankiety zawierat w metryczce
pytanie o osiedle zamieszkania, umozliwito to zlokalizowanie odpo-
wiedzi na mapie wykonanej za pomocg narzedzi GIS. Do tego
rodzaju zdarzen dobrym narzedziem jest mapa w postaci kartodia-
gramu. Analizujgc mape (Rys.2.) mozna stwierdzi¢, iz najlepsza
opinig o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego w miescie Olsztyn
majg mieszkancy takich osiedli jak: Gutkowo, Likusy, Nad Jeziorem
Dtugim, Grunwaldzkie, Brzeziny oraz Zielona Gérka. Z kolei najwie-
cej negatywnych odpowiedzi, okreslajacych stan bezpieczenstwa
ruchu drogowego jako zty lub bardzo zly wskazali respondenci z
osiedli Generatow, Mazurskiego oraz Wojska Polskiego.
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PODSUMOWANIE

Badania bezpieczenstwa ruchu drogowego sg bardzo wazne,
gdyz w efekcie mozliwe jest zdiagnozowanie problemu, czesto
réwniez jego zlokalizowanie, a co za tym idzie mozna podejmowaé
odpowiednie $rodki. Poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego w
Olsztynie mozna oceni¢ na zadowalajgcy opierajac sie o dane
statystyczne jak rowniez przeprowadzone badanie ankietowe wérdd
mieszkancéw Olsztyna. Mimo, Ze liczba wypadkéw drogowych
wzrosta, to nalezy sie spodziewaé, ze dzieki zlokalizowaniu proble-
méw oraz realizacji wspomnianych programéw czy strategii poziom
bezpieczenstwa bedzie si¢ wcigz poprawiat. Bardzo istotne sg
badania ankietowe gdyz w ten sposob jednostki administracji pu-
blicznej poznajg opinie publiczng na konkretny temat, jak réwniez
propozycje zmian waznych z punktu widzenia spoteczerfistwa w tym
zakresie. Warto tez wprowadza¢ do badan bezpieczerstwa nowe
technologie jakimi sg narzedzia GIS, szczegdlnie w procesie opra-
cowywania wynikow. Dzieki tego rodzaju oprogramowaniu mozna
wykonywa¢ wiele réznorodnych analiz, ktére dajg inny poglad na
badane zjawisko. Mapy wykonane tego rodzaju narzedziami mogq
stanowi¢ réwniez zatgczniki do réznorodnych sprawozdan czy
zarzadzen przekazywanych do publicznego wgladu.
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Analysis of road safety using GIS tools
on the example of the city of Olsztyn

In the article the subject of road safety is explained on
the example of the city of Olsztyn. The authors compare road
safety level from last few years and current state described in
the planning documents and reports made by other entities
responsible for safety in Olsztyn. The article also explains the
most important plans contained in planning documents that
should improve road safety in Olsztyn. Analyzes where made
using GIS tools (Geographic Information System). GIS tools

allow to present various phenomena on maps. The authors
show some aspects of security, such as most dangerous cross-
ings in Olsztyn using GIS tools. The article also present atti-
tude of society to the level of road safety in Olsztyn.
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