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Czy ,.Koleje duzych predkosci’?

W swiecie pojawifa si¢ tendencja do przywrdcenia duzej
roli transportu kolejowego gftéwnie w przewozach pasa-
zerskich. Na taki stan skfada sie kilka elementéw o cha-
rakterze ekonomicznym, spotecznym i technicznym, kito-
re jednoczesnie odpowiadajg na pytanie: czy i dlaczego
koleje duzych predkosci? Pierwszym elementem sg ele-
menty funkcjonalne ekonomiczne. Na odlegfos¢ do
1500 km przewoz szybka koleja; takga o predkosci
350 km/h; jest konkurencyjny z innymi srodkami komuni-
kacji z samolotami wigcznie. Nie wydaje sie koniecznym
uzasadniaé, ze koszly jednego pasazera na odlegtosc
1000 km s3 nizsze niz np. transportem lotniczym czy sa-
mochodowym. Przeprowadzone analizy w tym zakresie
potwierdzajg postawiong teze.
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Czynnik czasu dla potgczen euroazjatyckich jest najistotniejszym,
gdyz to on sprawia, ze kolej staje sie bardzo konkurencyjna dla
innych gatezi transportu.

Obecnie przyktadowo minimalny cykl przelotu samolotu
z Warszawy do Moskwy trwa:

| przelot 1 godz. 45 min
B odprawa i kontrola w Warszawie 2 godz.
B przejazd autobusem do samolotu i kotowanie 20 min
B kotowanie samolotu w Moskwie 10 min
B odprawa i kontrola w Moskwie 25 min
H razem 4 godz. 40 min

Podczas podrozy samolotem oczekiwanie na procedury gra-
niczne jest Srednio dtuzsze niz caty minimalny cykl przelotu.

Przyktadowo minimalny cykl przelotu samolotu z Warszawy
do Berlina trwa:

B przelot 40 min
B odprawa i kontrola w Warszawie 2 godz.
B przejazd autobusem do samolotu i kotowanie 20 min
m kotowanie samolotu w Berlinie 10 min
B odprawa i kontrola w Berlinie 20 min
H razem 3 godz. 30 min

Czasy przejazdu planowanymi kolejowymi szybkimi potgcze-
niami przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1
Czasy przejazdu odcinkéw trasy Moskwa — Brze$¢
Odcinek Odlegtosé Czas przejazdu [godz.] na
istniejacych drogach planowanej
dostosowanych do predkosci magistrali
160 km/h 200 km/h 250 km/h 350 km/h

Moskwa — Minsk 750 6,7 5,35 472 2,81
Moskwa — Brzes¢ 1100 9,77 7.8 6,88 4,31
Moskwa — Warszawa 1317 13,77 10,75 8,9 515
Moskwa — Berlin 1889 19,47 15,5 12,5 7,26
Moskwa — Paryz 2969 28,77 22,9 19 11,2

Uwaga. podane czasy uwzgledniajg czasy planowych postojow.
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Zaprezentowany materiat pokazuje, ze szybkie pofgczenia ko-
lejowe mogg konkurowa¢ z dowolnym $rodkiem transportu,
a uwzgledniajac:

W koszt przejazdu,

B niezalezno$¢ pogodowg (z wyjatkiem klesk),

W poczucie bezpieczenstwa,

mozna je uzna¢ za optymalny Srodek transportu na analizowanych
trasach.

Panstwa doceniajace strategiczng role transportu kolejowego
w rozwoju witasnych systemow transportowych gotowe sg prze-
znaczy¢ duze $rodki finansowe na realizacje szybkich magistrali
euroazjatyckich.

Drugi element to rola Polski w transporcie pasazerskim
wschod—zachdad. Wszystkie koncepcje i projekty szybkich pota-
czen kolejowych ze wschodu na zachdd zaktadaja:
| predkosc¢ techniczng 300 km/h lub 350 km/h;

B zasilanie pradem zmiennym 15 kV 162/3 Hz lub 2x25 kV

50 Hz;

B modernizacje istniejacych linii zasilanych prgdem statym 3 kV

(do predkosci 160 km/h i 250 km/h);
® promienie tukow linii 7 km, w trudnych warunkach — 4 km;

m promienie fukow linii w poblizu stacji — 800—4000 m;
B wzniesienia do 24%o, w warunkach trudnych — do 35%eo;
B szeroko$¢ toru na nowo budowanej linii Moskwa — Brze$¢ —

1420 mm.

Schematy nowo projekiowanych tras szybkich potaczen na
terenie panstw bytego Zwigzku Radzieckiego przedstawiono na

rysunku 1. .
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Rys. 1. Trasa szybkich polgczen na terenie paristw byfego Zwigzku Radziec-
kiego

Brzedé Smolensk Moskwa

Trzecim elementem, ktory nalezy rozwazy¢ jest problem
wzrostu poziomu technologicznego i technicznego. Wprowadze-
nie kolei duzych predkosci spowoduje wzrost poziomu technicz-
nego i technologicznego dla istniejacej sieci kolejowej nie tylko
dla linii na ktérych beda poruszaty sie koleje duzych predkosci.
Czyli wprowadzenie kolei duzych predkosci spowoduje postep
modernizacyjny na catej sieci kolejowej. Zajmujgcym sie zagad-
nieniami rozwoju gospodarczego znana jest krzywa pogoni, co
w bardzo uproszczony sposob przedstawiono na rysunku 2.
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Rys. 2. Krzywa pogoni

Przyjmuje sie, ze najszybszy wzrost zapewni sie omijajgc eta-
py posrednie rozwoju i nawigzujgc do najnowszych technologii.
Powoduje to nadganianie luk technicznych, ktore wystepuja
w danym obszarze.

Czwarty element to zaangazowanie kadry naukowo-badawczej
z roznych dziedzin w proces wprowadzania kolei duzych predko-
$ci. Srodowisko naukowe zgrupowane w Komitecie Transportu,
ktory reprezentuje kadre ok. 150 profesorow i kilkuset doktorow
jednoznacznie chce zaangazowac sig w procesy unowoczesnienia
polskiej kolei, ktory jednoznacznie identyfikowany jest z wprowa-
dzeniem kolei duzych predkosci. Kadra naukowo-badawcza jest
gotowa podja¢ wezwania zwigzane z tymi nowoczesnymi rozwig-
zaniami technicznymi i technologicznymi.

W tym zakresie mozna pokaza¢ strukture zadan badawczych,
ktore nalezatoby rozpatrywac tacznie. Do nich naleza:

W [echniczne aspekty wdrazania kolei duzych predkosci — w za-
daniu tym szczegdtowo wymieniono zagadnienia nawierzchni,
wspotpracy taboru z nawierzchnig, systemy zasilania, trakcji
i napedu, systemy sterowania ruchem, automatyki i tgcznosci;

W Jogistyka i zarzadzanie — ten obszar dotyczy zaréwno obszaru
zwigzanego z projektowaniem, budowg systemu KDP i okresu
po uruchomieniu procesow eksploatacyjnych;

B eksploalacja systemdow KDP;

W zagadnienia finansowe i ekonomiczne;

W zagadnienia prawne;
W program edukacyjny — ksztatcenie kadr na |, I, lll poziomie.

Mozna zaproponowa¢ cafoSciowg strukture merytoryczng
tematyki badawczej zwigzanej z kolejami duzych opredkoSci
(rys. 3).

Po pigte w uczelniach, na studiach pierwszego, drugiego
i trzeciego stopnia, wdrozono programy ksztatcenia absolwentow,
ktdrzy otrzymujg przygotowanie do pracy w procesie wdrazania
i eksploatacji kolei duzych predkosci. Uruchomiane sg rowniez
studia podyplomowe z tego zakresu.

Ostatnim elementem, ktdry nalezy bra¢ pod uwage jest zja-
wisko wptywu inwestycji infrastrukturalnych na procesy rozwoju
gospodarczego Polski. Nalezy uwzglednic fakt, ze zarowno w Sta-
nach Zjednoczonych, jak i w Niemczech podstawowymi elemen-
tami, ktore gwarantowaty wyjscie z kryzysow gospodarczych byty
inwestycje infrastrukturalne. Mozna to obserwowaé analizujac
Zjawiska wystepujagce w macierzy przeptywdw miedzygatezio-
wych. Jest i drugi element tego zagadnienia, ktory zostat omo-
wiony w punkcie drugim.

Przedstawione problemy pokazujg konieczno$¢ podjecia
dziatan, ktore doprowadza do powstania szybkich kolei w Polsce.
Czy robi¢ to modernizujgc infrastrukture, czy budujgc nowe linie
— pozostaje to do decyzji o charakterze politycznym. Doswiad-
czenia takich krajow jak Francja, Hiszpania, Japonia, Chiny wska-
zuja, ze nalezatoby raczej kierowac sie na problem realizacji no-
wych inwestycji. Pozostawienie inwestycji w starej infrastrukturze
wymaga podobnych naktadow co budowa nowych linii, ale wigze
sie z niezwykfg ucigzliwo$cig dla funkcjonowania biezacej kolei.

Przedstawione argumenty jednoznacznie dajg odpowiedz, ze
koleje duzych predkosci powinny by¢ uruchomione.
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Rys. 3. Struktura merytoryczna tematyki badawczej zwigzanej z KDP
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