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0 zwyciestwie niemieckiego miasta Brema w konkursie na plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w 2014 r. zadecydowat przede wszyst-
kim szeroki zakres konsultacji spotecznych na wszystkich etapach opracowywania tego dokumentu

Plany zrownowazonej mobilnosci miejskiej sq istotnym instru-
mentem urzeczywistniania celow europejskiej polityki trans-
portowej. Maja one przyczynia¢ sie do poprawy dostepnosci
obszaréw miejskich, zapewnienia wysokiej jakosci transportu
publicznego oraz kreowania zrownowazonej mobilno$ci. W arty-
kule przedstawiono najwazniejsze unijne i krajowe dokumenty
strategiczne determinujacych planowanie zréwnowazonej mobil-
nosci miejskiej.

Wprowadzenie
Planowanie zréwnowazonej mobilnoSci miejskiej jest wyrazem
strategicznego definiowania zagadnien rozwojowych miasta.
Koncepcja zrownowazonej mobilnosci miejskiej lokuje sie na
styku transportu, logistyki miejskiej, planowania przestrzenne-
go, efektywnoSci energetycznej i ochrony Srodowiska. Jest od-
powiedzig na wystepowanie skomplikowanych relacji cztowiek
- przestrzen, zachodzacych w Srodowisku miejskim, u podstaw
ktorych lezy nierbwnomierne rozmieszczenie zasobdéw, a w kon-
sekwencji konieczno$¢ przemieszczania ludzi i towardw.
Kompleksowo$¢ planowania mobilnosci miejskiej wynika row-
niez z proceséw metropolizacji przestrzeni europejskiej. Zauwa-
zalna jest europejska tendencja opracowywania planéw zrow-
nowazonej mobilnosci dla obszaréw metropolitalnych, a nawet
dla regiondw.

Wyzwania na poziomie europejskim

Na poziomie europejskim do najwazniejszych uwarunkowan

strategicznych determinujgcych planowanie zréwnowazonej mo-

bilnoSci miejskiej zalicza sie:

Q polityke klimatyczna;

0 zagadnienia demograficzne (w 2060 r. 30% mieszkancow be-
dzie miato 65 lat lub wiecej);

O migracje i wewnetrzng mobhilnos¢;
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Q dalszy rozwdj miast o zréznicowanej morfologii (idea miasta

Lkompaktowego” versus miasta ,rozlanego”);

reorientacje polityki unijnej z regiondw na obszary miejskie;

wsparcie dla niezmotoryzowanych oraz niskoemisyjnych Srod-

koéw transportu w miastach;

niestabilnos¢ polityczna;

niestabilno$é ekonomiczng;

zmienno$S¢ cen paliw kopalnych;

koncepcje ,smart city” i nacisk na dziatania wspierajgce

innowacyjnosc¢.

Wyzwania dla transportu w miastach, by stat sie on trwatym

elementem zréwnowazonego rozwoju miast, zdefiniowane przez

D. Bannistera, sg nastepujgce:

“ zmniejszenie potrzeb transportowych;

* zmniejszenie stopnia wykorzystania samochodu w przewo-
zach pasazerskich i towarowych;

% promowanie bardziej efektywnych energetycznie Srodkéw
transportu pasazerskiego i towarowego;

% obnizenie emisji i hatasu majgcych swe Zrddto w transporcie;

% bardziej efektywne wykorzystanie posiadanego taboru (m.in.
poprzez nowe modele biznesowe zwigzane z korzystaniem

z samochodu osobowego);

% poprawa bezpieczefstwa pieszych i wszystkich uzytkownikéw
ruchu;
% podniesienie atrakcyjnosci miast dla wszystkich jego uzyt-

kownikéw [1, s. 17].

W kontekscie planowania zréwnowazonej mobilnosci szczegdl-
nego znaczenia nabiera ostatni postulat, mianowicie orientacja
na poprawe jakoSci zycia na obszarach zurbanizowanych. Spetnie-
nie go nie jest mozliwe przy ograniczeniu dziatan jedynie do trans-
portu i wymaga uwzglednienia szerokiego spektrum zagadnien,
obejmujgcych m.in. planowanie przestrzenne, kwestie spoteczne
i poszukiwanie optimum miedzy konieczno$cig rozwoju gospodar-
czego a ochrong zasobdw przyrodniczych oraz kulturalnych.
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Zrownowazona mobilnos¢ w wietle dokumentow Komisji
Europejskiej

W Zielonej Ksiedze Wplyw transportu na Srodowisko. Strate-
gia Wspdinoty dla zréwnowazonej mobilnoSci, opublikowanej
w 1992 r., Komisja zwrdcita m.in. uwage na negatywng role
transportu w postepujacej degradacji Srodowiska na obszarach
zurbanizowanych. Juz wtedy dostrzezono potencjat trakcji elek-
trycznej w miejskich przewozach pasazerskich i towarowych,
wskazujgc na mozliwoSci obnizenia emisji i hatasu oraz unieza-
leznienia sie od dostaw ropy naftowej (rys. 1).

Biata Ksiega European Transport Policy for 2010: Time to
Decide zakreslita ambitne cele dla europejskiego sektora trans-
portu. Tych, ktére odnoszg sie do mobilnosci miejskiej, w du-
zej mierze nie udato sie zrealizowa¢, m.in. ograniczenia emisji
CO2 i zmniejszenia roli samochodéw osobowych na obszarach
zurbanizowanych [6]. Dokument Keep Europe Moving (2006)
stanowit przeglad dotychczasowych efektéw europejskiej poli-
tyki transportowej; wzieto w nim pod uwage zmiany o charak-
terze strategicznym, takie jak rozszerzenie Unii Europejskiej,
przyspieszenie proceséw globalizacyjnych, miedzynarodowg
wspotprace w zwigzku ze zmianami klimatycznymi oraz wzrost
cen paliw i energii.

Zielona Ksiega Komisji Europejskiej, opublikowana w 2007 r.,
W kierunku nowej kultury mobilnoSci w miescie zdefiniowata wy-
zwania transportowe stojgce przed miastami Europy, wskazujgc
na optymalizacje wykorzystania réznorodnych Srodkéw transpor-
tu wraz ze stworzeniem efektywnych i trwatych modeli wspotpra-
¢y z rdznymi rodzajami transportu indywidualnego (samochéd,
motocykl, rower, przemieszczenia piesze) [7]. Jej przyjeciem
Komisja Europejska rozpoczeta nowa faze dyskusji, ktérej final-
nym etapem byto opublikowanie Action Plan on Urban Mobility
w 2009 r. W Zielonej Ksiedze zwrécono uwage na fakt, ze - choé
mobilno$¢ miejska ma charakter lokalny - skutki braku dziatan
w tym obszarze mogg mie¢ wymiar europejski, a nawet global-
ny. Plan dziafan (2009) zawierat program dziatania wspierajacy
zgodng z zasadami zrdwnowazonego rozwoju mohilnosé w mia-
stach. Objat on zestaw kompleksowych dziatan, ktére powinny
wpisywac sie w plany zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej.

W komunikacie A Sustainable Future for Transport, opubliko-
wanym w roku 2009, Komisja Europejska dostrzegta potrzebe
zdefiniowania ogblnej strategii mobilnosci, ktéra stanowitaby
wazny element kolejnej Biatej Ksiegi dla transportu. W dokumen-
cie tym zwrécono réwniez uwage na konieczno$¢ rozdzielenia
wzrostu gospodarczego i wzrostu emisji gazow cieplarnianych.

Zagadnienia transportu w miastach zostaty uwypuklone w Bia-
tej Ksiedze Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu... (2011), w ktorej pojawia sie postulat o konieczno-
§ci integrowania m.in. transportu i planowania przestrzennego
w ramach planéw mobilno$ci miejskiej.

W wykazie inicjatyw Biatej Ksiegi, w czeSci 2.3. pt. Zintegro-
wana mobilno$¢ w miastach, wskazuje sie na plany mobilnoSci
mIeJSkIeJ w postaci nastepujacych zalecen:

¢ ustanowienie procedur i mechanizméw wsparcia finansowego

na szczeblu europejskim w celu przygotowania audytow mo-

bilnoSci miejskiej oraz planéw mobilnosci miejskiej, a takze
ustanowienie tabeli wynikow w zakresie mobilnoSci miejskiej

w Europie opartej o wspdlne cele. Analiza mozliwosci wprowa-

dzenia obowigzkowego rozwiazania dla miast pewnej wielkosci

zgodnie z normami krajowymi opartymi o wytyczne UE;
¢ powigzanie Funduszu Rozwoju Regionalnego i Funduszu
Spdjnosci z miastami i regionami, ktore przedtozyty aktualne,

Systemy transportowe

niezaleznie zweryfikowane, certyfikaty z audytu mobilnoSci
miejskiej i zrownowazonego rozwoju;
¢ analiza mozliwoSci stworzenia europejskich ram wsparcia
stopniowego wdrazania plandw mobilnosci miejskiej w mia-
stach Europy;

¢ zintegrowana mobilno$¢ miejska w ramach ewentualnego
partnerstwa innowacji ,Inteligentne Miasta”;

¢ zachecanie duzych przedsiebiorstw do opracowania plandw

zarzadzania mobilnoécig [2, s. 29-30].

Pakiet mobilnoSci miejskiej, przyjety w grudniu 2013 r., stano-
wit wyraz wsparcia dla miast w zakresie podejmowania wyzwan
zwigzanych z mobilnoScig w miastach - uwzgledniat konieczno$é
koordynacji dziatan na szczeblu pafstw cztonkowskich i regio-
néw. W odniesieniu do planéw zréwnowazonej mobilno$ci miej-
skiej w dokumencie stwierdza sie m.in., ze ,Komisja aktywnie
promuje koncepcje wieloletnich planéw mobilnosci w miastach
zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju” [4]. Podkreslono
m.in. konieczno$é kompleksowego ujmowania zagadnief mobil-
noSci, wpisanej w szerszy kontekst strategii rozwoju, obejmuja-
cej zagadnienia transportu, zagospodarowania przestrzennego,
gospodarki nieruchomosciami, ochrony $rodowiska, polityki
spotecznej i zdrowia, bezpieczefstwa i rozwoju gospodarczego.
Planowanie mobilno$ci powinno dotyczy¢ funkcjonalnego obsza-
ru miejskiego i zaktadaé wigczenie dziatah z zakresu mobilnosci
w szerzej zakrojona strategie ich rozwoju [3]. Ponadto wskazane
zostaty ,szczegdine” obszary wymagajace koordynacji dziatah
sektora publicznego i prywatnego. Sa nimi:

% logistyka miejska;

Zielona Ksigga: Wphyw transportu na srodowisko. Strategia
Wapdinoty dia zrownowazone] mobilnosc) (1992)

Biala Ksiega : Europejska palityka transporiowa do 2010 czasna
decyzje {2001)

Utrzymad Europe w ruchu - zrdwnowazona mobinose dla naszego
kentynentu. Przegiad sredniockresowy Biatej Ksiegi Komish
Europejskiej dotyczgce| ransporiu
z 2001 r. (2005}

Zielona Ksiega: W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie
(2007)

Zrownowarona przysziost
dia transportu; W kierunku
zintegrowanego... (2009)

Plan dziatah dia mobiinosci
migjskie| (2009)

Biata Ksiega: plan utworzenia jednolitego europeskiego obszaru
transporiu = dgfenie do osiggniecia Konkurencymego |
zasobooszczednego systemu transportu (2011)

Pakiet Mobilnosci Miejskiel: \Wspdine dg2enie do osiagniecia
konkurencyjng| | zasoboosztzedne] mobiinoSci w miastach”
(2013)

Rys. 1. Mobilno$¢ miejska w dokumentach Unii Europejskiej
Zrodto: oprac. wiasne na podst. [8].
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Tab. 1. Planowanie zrdownowazonej mobilnosci miejskiej w wybranych kra-
jach Regionu Morza Battyckiego

Panstwo Planowanie mobilnosci miejskiej

Brak obligatoryjnosci w zakresie uchwalania planu mobilnosci, jednak naj-
wigksze miasta posiadajg dokumenty speniajace cechy modelowego planu
mobilnodci. Silny nacisk kadzie sie na niskoemisyjno$¢ transportu, budow-
nictwa i wytwarzania energii.

Dania

Brak obligatoryjnoSci w zakresie uchwalania planu mobilnosci. Najwieksze
miasta posiadaja duzy potencjat w zakresie planowania zréwnowazonej mo-
bilno$ci ze wzgledu na weiaz wysoki udziat transportu zbiorowego w podzia-
le zadan przewozowych.

Estonia

Brak obligatoryjnosci i wytycznych do uchwalania planu, niemniej jednak
planowanie mobilnoSci odbywa si¢ na poziomie miast i regionéw, ktére
posiadaja dokumenty w duzym stopniu ekwiwalentne do zalecanych przez
Komisje Europejska.

Finlandia

Plany Transportu Publicznego majg charakter obligatoryjny. Plany Rozwoju
Transportu (VEP) w coraz wigkszym zakresie s3 zgodne z europejskimi wy-
tycznymi dotyczacymi planowania zréwnowazonej mobilnodci. Ponadto wie-
le miast opracowuje odrebne plany zréwnowazonej mobilnodci, w oparciu o
podejscie partycypacyjne (m.in. Brema, Drezno).

Brak wymagan prawnych wskazujacych na konieczno$¢ posiadania planow
mobilnosci.

Niemey

Lotwa

Wytyczne na poziomie krajowym dla opracowywania planéw mobilnosci

Litwa miejskiej sg obecnie formutowane.

Brak wymagar formalno-prawnych na poziomie krajowym dla planowania

mobilnosci migjskiej. Krajowe wytyczne obejmujace kwestie zagospodaro-

wania przestrzennego i planowania transportu zawierajg postulaty zwigksze-
Norwegia |nia poziomu zrownowazenia transportu i zwigkszenia zakresu partycypacji
spotecznej. Norwegia posiada réwniez Krajowa Strategie Rowerowa, i Kra-
jowa Strategie dla Ruchu Pieszego, ktdre zawierajg zagadnienia zrownowa-
zonej mobilnoSci miejskiej.
Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym rodzi obowiazek opracowania
i uchwalenia planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego dla
gmin liczacych pow. 50 tys. mieszkaricow i powiatow o liczbie mieszkaricow
przekraczajacej 80 tys. Ponadto urzedy marszatkowskie warunkujg mozli-
wos¢ skorzystania ze Srodkéw EFRR posiadaniem dokumentu strategiczne-
go obejmujacego zagadnienia zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Czes¢
plandw transportowych juz dzi$ spetnia cze$¢ wymagan stawianych planom
zrwnowazonej mobilnodci miejskiej.

Agencja Transportu okre$lita wytyczne celem wsparcia wiadz lokalnych
w zakresie planowania zréwnowazonej mobilnosci. Wiele miast posiada pla-
ny zréwnowazonej mobilnodci, ktre maja charakter dokumentow integruja-
cych rozne dotychczasowe dokumenty i opracowania (np. Orebro).

Polska

Szwecja

Zrédto: oprac. wiasne na podst. danych zamieszczonych na witrynie Centrum Kom-
petencji dla Planéw Mobilnosci Miejskiej Regionu Morza Battyckiego w ramach
projektu CIVITAS DYNAMO (http://www.bsr-sump.eu/, dostep 18.10.2015) oraz na
podstawie projektu ENDURANCE.

“ inteligentne regulacje dotyczace dostepu do miast i systemy
optat drogowych;

+ skoordynowane stosowanie miejskich inteligentnych syste-
mow transportowych;

* bezpieczenstwo ruchu drogowego w miastach [4].

Zatacznik Koncepcja dotyczgca planéw mobilnoSci w mia-
stach zgodnej z zasadami zrownowazonego rozwoju do Komuni-
katu Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskie-
go Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw
pn. Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobo-
oszczednej mobilnoSci w miastach okreSla ramy merytoryczne
i strukture planu zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej. W szcze-
gblnosci powinien on obejmowac transport publiczny, transport
niezmotoryzowany, intermodalno$¢ (rozumiang jako Scilejsza
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integracje roznych rodzajow transportu), bezpieczenstwo ruchu
drogowego w miastach, transport drogowy (uptynnianie i spowal-
nianie ruchu wraz z optymalizacja uzytkowania istniejgcej infra-
struktury drogowej), logistyke miejska, zarzadzanie mobilno$cig
(dziatania sprzyjajace przechodzeniu na bardziej zrownowazone
wzorce mobilnosci) i inteligentne systemy transportowe [10].
Niezaleznie od propozycji zgtaszanych przez Komisje Europej-
ska w czesci krajow europejskich planowanie zréwnowazonej mo-
bilnosci miejskiej przyjeto forme odrebnych dokumentéw o okre-
$lonej strukturze, ktéra jednak wykazuje znaczne zréznicowanie.
Elementem rdznicujacym jest ponadto kwestia obligatoryjnego
uchwalania i zakres partycypacji spotecznej w procesie tworzenia
takiego dokumentu. Wptyw na taki stan rzeczy ma m.in. krajowa
polityka transportowa, zakres kompetencji miast jako jednostek
samorzadu terytorialnego oraz ich samodzielno$é finansowa.
W odniesieniu do poziomu partycypaciji spotecznej duza role odgry-
wa kultura i tradycja tego typu dziatan (np. kraje skandynawskie).
W tab. 1 przedstawiono aktualny stan planowania zréwnowazonej
mobilnoSci miejskiej w pafstwach Regionu Morza Battyckiego.

Mobilnos¢ miejska w wymiarze krajowym

Krajowy wymiar planowania zrownowazonej mobilnoSci miej-
skiej w Polsce zostat sformalizowany de facto przyjeciem ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym w 2010 r.. Ustawa ta wpro-
wadzita m.in. obowigzek uchwalenia planu zréwnowazonego
rozwoju transportu publicznego dla miast liczacych wiecej niz
80 tys. mieszkancow (tab. 2). WiekszoS¢ miast spetniajacych
to kryterium demograficzne opracowata i uchwalita takie pla-
ny, ktére jednak w zdecydowanej wigkszoSci obejmujg kwestie
transportu publicznego, pozostawiajgc innym dokumentom
zagadnienia transportu indywidualnego. Wyniki analizy poréw-
nawczej w odniesieniu do ksztattowania mobilnoSci w planach
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla centralnych miast aglomeracji miejskich w Polsce, przepro-

Tab. 2. Roinice miedzy planem zrdwnowazonego rozwoju transportu pu-
blicznego a planem zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej

Plan zréwnowazonego rozwoju Plan zrownowazonej

WyszczegGlnienie transportu publicznego mobilnosci miejskiej
Wszystkie Srodki transportu ze
Zakres planu  |Publiczny transport zbiorowy ~ |szczegdinym uwzglednieniem

transportu niezmotoryzowanego
Nakierowany na podniesienie
konkurencyjnosci transportu
zhiorowego, rowerowego oraz
poprawe warunkow dla pieszych
i 0s6b 0 ograniczonej mobilnosci
Uwzgledniajace postulat pod-
niesienia jakoSci Zycia w sposéb
kompleksowy

Szeroki, uwzgledniajacy zago-

Zakres
tematyczny

Rozwoj infrastruktury i systemu
transportu, gtownie zbiorowego

Cele strategiczne | Ograniczone do transportu

Relatywnie niski, obejmuja-
Zakres integracji |cy transport i infrastrukture

techniczng
Wspotpraca Brak szerszego zakresu wspot-
instytucjonalna |pracy niz jest to wymagane

Z reguly ograniczona do wy-
Partycypacja maganych prawem konsultacji
spofeczna spotecznych nastepujacych po

opracowaniu dokumentu
Zrodho: oprac. wasne.

spodarowanie przestrzenne i
polityke spoteczna. Podkreslone
znaczenie optymalizacii istnieja-
cej infrastruktury

Szeroki zakres miedzy instytu-
cjami, rowniez spoza sektora
transportu

Szeroka, na kazdym z etapow
opracowania planu



wadzonej przez 0. Wyszomirskiego, wskazujg na uwzglednianie,

wbrew unormowaniom ustawowym, zagadnief zréwnowazonej

mobilnoSci, dzieki czemu mogg byé one traktowane jako zalazek

tych planéw zgodnych z wytycznymi Unii Europejskiej [9].
Podstawowe rdznice miedzy podejSciem do planowania trans-

portu, odzwierciedlonym w omawianym dokumencie, a planowa-
niem zréwnowazonej mobilnosci miejskiej przedstawia tab. 2. Jak
juz wspomniano, planowanie zréwnowazonej mobilnoSci miej-
skiej jest zagadnieniem kompleksowym, znacznie wykraczajagcym
poza sfere transportu.

Na poziomie krajowym do najwazniejszych uwarunkowan
strategicznych determinujgcych planowanie zrownowazonej mo-
bilnoSci miejskiej w Polsce zalicza sie:
¢ procesy metropolizacji najwiekszych obszaréw miejskich;
¢ utrzymanie trendu wzrostowego motoryzacji indywidualnej

przy jednoczesnym ostabieniu dynamiki jego wzrostu;

* rozpoczecie wdrazania kompleksowej polityki mobilnoSci
miejskiej w wybranych miastach;

* wcigz wysoki (w poréwnaniu do wiekszosci miast Europy Za-
chodniej) udziat transportu publicznego w podziale zadanh
przewozowych;

¢ dynamiczne przeksztatcenia miejskich struktur osadniczych
z silnie zarysowanym zjawiskiem suburbanizacji;

¢ procesy rewitalizacji centralnych obszaréw miasta;

¢ niski badZ Sredni poziom integracji poszczegdlnych podsyste-
mow transportu publicznego (transport komunalny, transport
kolejowy, krajowa komunikacja autobusowa);

¢ oderwanie zagadnien planowania przestrzennego od trans-
portu i mobilnoSci;

¢ brak koordynacji w planowaniu przestrzennym obszaréw
metropolitalnych.

Umowa Partnerstwa - bedgca dokumentem okreSlajacym
kierunki interwencji Polityki Spdjnosci, Wspdlnej Polityki Rolnej
i Wspdlnej Polityki Rybotéwstwa w latach 2014-2020 (jej instru-
mentem sg m.in. regionalne programy operacyjne) - w jednym
z priorytetéw interwencji wskazuje na rozw6j niskoemisyjnego
transportu zbiorowego i innych przyjaznych $rodowisku form mo-
bilnoSci miejskiej [5]. W zwiazku z powyzszym mozliwos$¢ wspot-
finansowania inwestycji ze Srodkow Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego w ramach regionalnych programéw ope-
racyjnych zostata powigzana z przygotowaniem przez samorzady
dokumentéw zawierajacych odniesienia do kwestii rownowaze-
nia systemow transportu w miastach. Dokumenty powinny w bar-

Zrownowaiona

mabilnosd

Plan Gospodarki
Niskoemisyjne|

Rys. 2. Potencjalnie obligatoryjne dokumenty w kontekscie wymogow Regionalnych Pro-

gramow Operacyjnych na lata 2014-2020.
Zrodto: oprac. wiasne na podst. dokumentdw Zrodtowych samorzaddw wojewddztw.

Plan zrownowatonej
mobilnoid miejskie]
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Zrédho: oprac. wlasne dokumentéw Zrodiowych samorzadow wojewddztw.

dziej kompleksowy sposéb uwzgledniaé zagadnienia zbiorowego
transportu pasazerskiego, transportu niezmotoryzowanego, in-
termodalnosci, transportu drogowego, zarzadzania mobilnoScia,
wykorzystania inteligentnych systeméw transportowych, logistyki
miejskiej, bezpieczehstwa ruchu drogowego w miastach, wdraza-
nia nowych wzorcéw uzytkowania, promocji ekologicznie czystych
i energooszczednych pojazdéw. W zaleznoSci od wojewddztwa
dokumentami tymi mogg by¢ zaktualizowane plany gospodarki
niskoemisyjnej, strategie zintegrowanych inwestycji terytorial-
nych, plany zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego,
plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, a nawet program
ochrony powietrza lub inny dokument (rys. 2, tab. 3).

Podsumowanie

Planowanie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej stanowi logicz-
ne dopetnienie europejskiej polityki adresowanej do obszaréw
miejskich i stopniowo zyskuje na znaczeniu. Komisja Europejska
zaleca wdrazanie planéw zrdownowazonej mobilnosci
miejskiej, wskazujgc na ich zakres merytoryczny,
uwzgledniajacy, w sposéb kompleksowy, wszystkie
formy przemieszczerh oraz integracje i optymalizacje
systemu transportu w miescie.

Uchwalone przez polskie miasta plany zrownowa-
zonego rozwoju transportu publicznego tylko w pew-
nych przypadkach mozna uznac¢ za poczatek procesu
planowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Je-
dynie w czesci spetniajg wymogi stawiane tego typu
dokumentom. Stad tez mozliwos¢ wspotfinansowania
inwestycji ze Srodkdw Europejskiego Funduszu Roz-
woju Regionalnego w ramach regionalnych progra-
mow operacyjnych zostata powigzana z przygotowa-
niem przez samorzady dokumentow zawierajgcych
odniesienia do kwestii réwnowazenia systemow
transportu w miastach. W wiekszosci wojewddztw
wskazuje sie na konieczno$é aktualizacji plandw go-

23

_lr_l/_\J

1012015



spodarki niskoemisyjnej, strategii zintegrowanych inwestycji te- 8. Wotek M., Wyszomirski O. (eds.), The Trolleybus as an Urban

rytorialnych, ale réwniez dopuszcza sie mozliwo$é opracowania Means of Transport in the Light of TROLLEY Project, Wyd. Uni-
nowego dokumentu poSwigconego w catosci planowaniu zréwno- wersytetu Gdanskiego, Gdansk 2013.
wazonej mobilnosci miejskiej. 9. Wyszomirski O., Ksztattowanie mobilnosci w planach zréw-
nowaZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
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Pasja jest tym, co napedza cziowieka do dziatania. Napedza do czyndw - tych matych i wielkich. Kiedy
0d dziecliBPKS-em mysle o Marianie Osuchu, ,pasja” jest tym stowem, tq jego cecha, kiora na my$l przychodzi mi pierwsza.
Wspomnienia ; Oczami wyobrazni widze wesotego chiopca, ktory z rodzinnych Krobielic biegnie na przefaj przez pola
. ﬁ ku drodze ,na Sandomierz’”. Tutaj siada w niewykoszonym rowie i Siedzi tak, czekajac na pochodzgcego
a z demobilu GMC, wiozgcego podroznych z Ostrowca Swietokrzyskiego — nie po to jednak, by do niego
wsig$c, tylko Zeby popatrzeé... Tak moge sobie wyobrazi¢ poczatek tej mitosci, ktora pochtonefa Mariana
Osucha na kilkadziesiat lat.
Jest jednym z niewielu znanych mi ludzi, ktorych moge z podziwem, bez cienia pejoratywnych znaczen, nazwac pasjonatem; ktory jednej
branzy, jednej firmie poswigcit cate Zycie zawodowe — ponad 50 lat! | te prace zamienit w swoje Zyciowe hobby. To niezwykte, biorac pod
uwage 70-letnig historie PKS-u. To historia kariery, ktérg opisac mozna - parafrazujgc stynne ,od pucybuta do milionera” - od konduktora
do dyrektora.
To on bezpiecznie przeprawit swoje przedsigbiorstwo na drugi brzeg rwacej rzeki, jakq byt przetom ustrojowy w 1989 roku. Wiedziat, ze
kapitalizm to nie tylko szansa, ale i wyzwanie. W tamtych trudnych czasach potrafit na sprawy swojego ostrowskiego PKS-u spojrze¢ ina-
czej— problemowo. | zupetnie nie dziwi mnie fakt, Ze to wfasnie od niego wyszfa inicjatywa zrzeszenia prywatyzowanych PKS-6w w jedno
ciato, jakim stat sie Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Samochodowego (obecnie Pracodawcy Transportu Publicznego). Dzigki
tej inicjatywie przeciety sie nasze drogi, bowiem OZPTS od poczatku istnienia byt cztonkiem Konfederacji Pracodawcow Polskich - dzi$
Pracodawcow Rzeczypospolitej Polskiej — w ktérej, gdy Marian byt juz uznanym autorytetem i cztonkiem wiadz, miatem zaszczyt zosta¢
Wiceprezydentem.
Dzi$ - kiedy kreSle te stowa, ktore bedq wstepem do monografii Wielkiego Cztowieka, z wielkq pasja i cafym sobg oddanego ,swojemu
PKS-owi” — moge dodac, Ze pasja Mariana i jego wizja $rodowiska oparte byly zawsze na rozwadze, wielkim spokoju i zaufaniu do ludzi
— takze odpowiedzialnosci za kolegdw. MySle, Ze to takze przebija z lektury tego wydawnictwa. (ze Stowa wstgpnego Wiceprezydenta
Pracodawcow RP Janusza Pietkiewicza)

Petna oferta wydawnicza na stronie www.inw-spatium.pl
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