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Metro w Pjongjangu

Y

Pocigg metra serii D na stacji Puhiing na linii Czerwonej/Ch’dllima, w tle mozaika ,, Wielki W6dz Kim Ir Sen z robotnikami” (22.05.2013 r.) Fot. K. Steiner

Metro w Pjongjangu jest jedynym systemem kolei pod-
ziemnej w stolicy Korei Pin. Skfada sie z dwach linii —
czerwonej Ch’ollima i zielonej Hyoksin, pierwszej biegng-
cej w kierunku potnoc — pofudnie, i drugiej — pfn. wschod
— pid. zachad. Obie linie majg jedng stacje przesiadkowg
oraz po jednej wspolnej stacji z systemem kolei pofnoc-
nokoreariskiej. Szacuje sie, iz dziennie korzysta zen od
300 tys. do 700 tys. pasazerow. Ze wzgledu na panujgcy
system polityczny w Korei Pin. (totalitaryzm i catkowita
izolacja kraju), uzyskanie petnych informacji o funkcjono-
waniu kolei podziemnej w Pjongjangu jest niemozliwe.
Jednak utworzono muzeum dokumentujgce samg budowe
i pozniejszg eksploatacje metra.

|
Pomyst na budowe kolei podziemnej w stolicy Korei Ptn. pojawit
sie w latach 60., miasta zamieszkatego wowczas przez 0,5—
—0,6 min mieszkancow (dane szacunkowe). W tym celu owcze-
sny przywodca Kim Ir Sen wybrat sie do bratnich Chin, aby po-
zna¢ sposob dziatania kolei podziemnej oraz podpisa¢ kontrakt
na dostawe taboru (prawdopodobnie takze dostawe maszyn do
budowy oraz pomoc specjalistow). Pierwszy odcinek metra w Pe-
kinie zrealizowano w latach 1965-1969. Budowa kolei podziem-
nej w Pjongjangu rozpoczeta sie w 1968 r. i prawdodobnie wyko-
nano drgzenie tuneli recznie, anagazujac nie tylko robotnikow, ale
takze zotnierzy i wiezniow. Podczas budowy w 1971 r. nastgpit
wypadek — w czasie drgzenia tunelu w poblizu rzeki Taedong
i obecnej stacji Ponghwa zgineto ponad 100 osob. Ostatecznie
zdecydowano sie wydrgzony juz fragment porzucic, i wydrgzy¢

tunel po zachodniej czesci rzeki. Pierwsze stacje zostaty otwarte
przez Kim Ir Sena miedzy 1969 i 1972 r.

Linie metra

Metro w Pjongjangu jest najgtebszym systemem kolei podziem-
nej na Swiecie — stacje potozone sg do 110 m pod powierzchnig
gruntu. Pierwsza linia — Ch’dllima (nazwa rumaka w mitologii ko-
reanskiej) zostata otwarta we wrzesniu 1973 r., a obecnie ma
12 km dtugos$ci. Druga linia, Hyoksin (pol. odnowienie) zostata
przekazana do uzytku w pazdzierniku 1975 r. i ma obecnie
10,5 km dtugos$ci. Nazwy stacji nie majg Scistego zwigzku z ich
lokalizacjg w miescie i sg raczej elementem panstwowej propa-
gandy (tab. 1). Przyktadowo, stacja Kaeson (pol. triumf) znajduje
sie przy tuku Triumfalnym. Pociggi sg zasilane napieciem 825 V
DC i poruszajg sie po torze o rozstawie 1435 mm.

Cato$¢ sieci metra jest zlokalizowana pod ziemig. Budynki
stacji i wystroj ich wnetrza jest monumentalny i przypomina sta-
cje metra moskiewskiego. Znaczne odlegtosci miedzy poszcze-
g6lnymi stacjami, czy wybor metra gtebokiego, takze nasuwaja
skojarzenie z metrem w Moskwie. Projektantami metra w Pjon-
gjangu byli sowieccy i chinscy inzynierowie, prawdopodobnie
takze nadzorowali sama budowe tuneli i stacji. Srednia odlegtosé
miedzy stacjami wynosi okofo 1500 m. Obecnie dfugos$c catej
sieci metra wynosi 22,5 km i ma 17 stacji. Metro — podobnie jak
w Rosji — miafo stuzy¢ jako schron przeciwatomowy do ewa-
kuacji ludnosci, zatem przy wejsciu do kazdej stacji znajduja sie
stalowe drzwi. Dfugos¢ perondw ma Srednio 60 m (maksimum
80 m), co pozwala przyjmowa¢ maksymalnie czterowagonowe
pociggi. Do budowy stacji zuzyto 30 tys. m? marmuru i 40 tys.
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m?2 granitu. W 1995 r. jedna ze stacji Kwangmyéng zostata za-
mknieta, poniewaz wtadze centralne Korei Ptn. uznaty, iz poten-
cjalni pasazerowie zaktdcajg wieczny odpoczynek Kim Ir Sena —
niedaleko stacji znajduje sie mauzoleum otoczonego niemalze
boska czcig Przywddcy, okreslanego jako Wielki Wodz. Wystrdj
stacji nawigzuje do socrealizmu, przy czym bardzo silnie jest
eksponowana postac¢ Kim Ir Sena, obecnego na wymysinych mo-
zaikach, czy osobliwych pomnikach. Przyktadowo, na stacji Pu-
hung znajduje sie mozaika ,Wielki Wodz Kim Ir Sen z robotnika-
mi” o wymiarach 15,8 x x9,25 m, a na stacji Kaeson portret
Wielkiego Wodza, przemawiajgcego po wyzwoleniu kraju spod
okupacji japonskiej i Swietujgcego powrdt w chwale. Inne mozai-
ki (takze na stacji Puhung) przedstawiajg szczesliwych mieszkan-
cow Korei Pin. i majg réwnie imponujgce rozmiary — 244 m.
Na mozaikach pojawia sig takze Pektu — najwyzszy szczyt Korei
Ptn., a wedtug panstwowej propagandy bedacy takze miejscem
urodzenia Kim Dzong lla (wg danych rosyjskich, przywodca Korei
Ptn. przyszedl na $wiat pod Chabarowskiem w Rosji). Natomiast
w kazdym wagonie znajdujg sie portrety ojca i syna: Kim Ir Sena
oraz Kim Dzong lla. Odjazdy pociggow ze stacji sg podawane

Hlll systemy transportowe N

przez ubranych w mundury wojskowe zofnierzy i zotnierki. Sred-
nio na kazdej stacji pracuje okoto 15 skoszarowanych osob na
kazdg zmiane. Dodatkowo, na stacjach znajdujg sie gtosniki na-
dajgce wiadomosci z kraju i $wiata (tj. zgodne z pdtnocnokorean-
ska propagandg), a na plakatach prezentowane sg informacje
z panstwowej gazety rzadowej Rodong Sinmun (bedacej agre-
sywng tubg propagandowg). Pewnym udogodnieniem jest obec-
no$¢ bezptatnych toalet na kazdej stacji. Pociggi kursujg co
5 min, a w szczycie komunikacyjnym co 2 min. Poniewaz gospo-
darka Korei Ptn. znajduje sie w gtebokim kryzysie, co objawia sie
miedzy innymi regularnymi wytgczeniami pradu, poza szczytem
komunikacyjnym pociggi kursujg co 10—-15 min. Poza tym znacz-
nie zmniejszono takze oswietlenie stacji. Przejazdy metrem kosz-
tujg mniej niz 10 gr, a wejscie na peron odbywa sie poprzez
wrzucenie aluminiowego zetonu. Zabronione jest palenie tytoniu
i spozywanie positkdw na stacjach i pociggach. Charakirystyke
obu linii metra w Pjongjangu podano w tabeli 1.

Jednak budowa system kolei podziemnej byta inwestycjg
kosztowng. Zatem pod koniec lat 80. zaczeto powaznie ograni-
cza¢ rozbudowe metra, koncentrujgc sie na przebudowy sieci

tramwajowej w Pjongjangu. Nie za-

Man'gyongdae

Tabela 1 niechano jedynie wznoszenia pod-

Rozbudowa linii metra w Pjongjangu ziemnych schronéw czy bunkrow,
Hinia wczesniej czynigc to przy powstawa-

Czerwona / Nr 1 / Ch’dllima Otwarcie Zielona / Nr 2 / Hydksin Otwarcie niu nowych odcinkéw metra (tj. trak-
Nazwa koreanska / Znaczenie Nazwa koreanska / Znaczenie tUjaC bUdOWQ kolei podziemnej jako
Pulglinbyd! / Czerwona Gwiazda 09.1973 Kwangbok / Przywr6cenie, Niepodlegto$é 09.1978 swoistg zastone). Nie jest wykluczo-
Chonu / Przyjaciel 09.1973 Kon'guk / Narodowa fundacja 09.1978 ne, iz podczas budowy metra powsta-
Kaeson / Tryumf 09.1973 Hwanggiimbdl / Zioty obszar 09.1978 ty przy stacjach metra mniejsze po-
T'ongil / Zjednoczenie 09.1973 Konsol / Budowa 09.1978 dobne obiekty, czy potgczono je
Sungri / Zwycigstwo 09.1973 HyGksin / Innowacja 09.1975 tunelami typu drogowego. Mozna
Ponghwa / lluminacja 09.1973 Chonsting / Catkowite zwycigstwo 09.1975 wrecz postawic¢ teze, iz budowa metra
Yonggwang / Chwata 04.1987 Samhiing / Trzykrotne odmtodzenie 09.1975 Cywimego miata zamaskowaé budowe
Puhting / Odnowienie 04.1987 Kwangmyong / Blask, Oswiecenie 09.1975 metra wojskowego i podziemnych
Ragwon / Raj 09.1975 obiektow wojskowych. Poza tym,

0 wyraznie wojskowym charakterze

Pulgunbyol Kumsusan Ragwon metra w Pjongjangu $wiadczy np.

Vs Kwangmyong obecnos¢ szczelnych drzwi przy wej-

Samhung $ciach do stacji, korytarze z licznymi

Chonu
Sopyongyang

Hyoksin

Kwangbok

T'osong
Rangrang

Munsu

zatamaniami prowadzgce na perony,
budowane prawdopodobnie w celu
utrudnienia rozchodzenia sig fali ude-
rzeniowej po wybuchu atomowym,
czy ograniczenia w dostepie dla ob-
cokrajowcow. W przypadku metra
w Pjongjangu takie zabiegi nie sg wy-
jatkiem, a wrecz reguta. Personel,
ktory projektowat i budowat metro,
byt rekrutowany tylko sposroéd woj-
skowych, podobnie czysto wojskowe
stosowano rozwigzania techniczne
Czy organizacyjne.

Obcokrajowcy nie mogg korzystaé
z catego systemu metra, a jedynie na
odcinku Puhting — Yongwang. Ogra-
niczenie to nie dotyczy studentow-
-obcokrajowcow.  Prawdopodobnym
zrodtem tego zakazu jest, poza izola-

Pyongyang-yok

Linia metra Chollima

Linia metra Hyoksin

Linie tramwajowe

Sie¢ kolei potnocnokoreanskich

Schemat sieci metra w Pyongyangu
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cjg turystow od zattoczonych staciji,
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che¢ maksymalnego odseparowania obcokrajowcow od

miejscowej ludnosci (przewaznie zagraniczny turysta — %=

w Korei Ptn. ma przydzielonego opiekuna i moze poru-
szaé sie tylko w jego obecnosci; rozmowy z ludnoSciag
miejscowg sg zabronione). Prawdopodobnie jest mozliwe
nieznaczne poszerzenie listy stacji dostepnych dla obco-
krajowcow (z dwoch do pigciu lub szesciu), a samo
zwiedzanie metra jest akceptowalne w ramach oficjalnych
wycieczek Mtodych Pionierow (rodzaj komunistycznego
harcerstwa) lub Koryo.

Pod koniec maja 2004 r. w metrze wybucht pozar,
bardziej szczegotowych informacji, w tym o ofiarach,
brak.

Tahor metra

Poniewaz panstwowa propaganda przedstawia Koreg Pin.
jako panstwo catkowicie samowystarczalne i prowadzace
w petni niezalezng polityke zagraniczng (tzw. ideologia Dzudze),
zatem zakupiony tabor do obstugi metra dostarczone przez chin-
skg fabryke Changchun Car Company w 1972 r. oficjalnie przed-
stawiany jest jako wyprodukowany w Korei Ptn. przez Kim Jong
Tae General Electric Locomotive Enterprise w Pjongjangu. Ozna-
czenie fabryczne wagondw metra dla systemu kolei podziemne;j
w stolicy Korei Pin to DKJI (od inicjatow Kim Dzong lla, ang. Kim
Jong II), jest to tabor oznaczony przez przewoznika jako DK4,
czterowagonowe, przy czym z pierwotnej liczby 177 pociggow
dostarczonych w ramach kontraktu obecnie w eksploatacji znaj-
duje sie tylko 61. Powodem mogta by¢ znaczna awaryjno$é
lub przeznaczenie czeSci z nich do obstugi metra dla VIP-6w,
w tym najwyzszych wfadz panstwa oraz czotowych wojskowych.
W 1998 r. cze$¢ wagonow zostata przekazana do systemu metra
w Pekinie, gdzie kursowaty na linii nr 13 (obecnie sg zastgpione
przez serie DKZ5 i DKZ6). W miejsce wycofanej serii DK4 zaku-

Pocigg metra serii D na stacji Puhidng na linii Czerwonej/Ch’dllima (22.05.2013 r.)

Fot. K. Steiner

piono w Berlinie uzywane wagony metra: w 1998 r. Gl (tzw. Gi-
zela), 60 dwuwagonowych pociggoéw wyprodukowanych w latach
1978-1989 eksploataowanych wczesniej we wschodniej czesci
Berlina, oraz w 2001 r. — 108 dwuwagonowych pociggow serii D
(Dora) z lat 1957—1965, eksploataowanych wczesniej w zachod-
niej czesci Berlina. Cho¢ poczatkowo problematyczne byto usu-
niecie graffiti z pudet, to z wnetrz wagondw usunieto reklamy,
montujgc w to miejsce porterty przywddcow. Obecnie obie linie
sg obstugiwane przez serig D i sporadycznie DK4, natomiast seria
G jest eksploatowana na sieci kolejowej wokot Pjongjangu — wa-
gony zostaty w tym celu przystosowane do odbioru pradu z sieci
trakcyjnej (3 kV DC). Wedtug propagandy pdtnocnokoreanskiej
caty tabor metra jest produkcji rodzimej (ideologia Dzudze — je-
steSmy samowystarczalni i wszystko na wiasne potrzeby produ-
kujemy sami).

Tabela 2
Serie wagonéw metra eksploatowane w Pjongjangu
Seria
DK4 Gl D

Producent™ Changchun Car Company,Changchun, Chiny LEW Hennigsdorf, wschodnie Niemcy DWM and 0&K, RFN
Lata budowy 19721973 1974-1989 1957-1965
Lata eksploatacji w Pyongyangu 1973-1999 1997-2001 1999
Liczba dostarczonych jednostek dwuwagonowych 345 60 108
Dtugos¢ [mm] 18 800 25 660** 31 700**
Szerokos¢ [mm] 2700 2280 2650
Wysoko$¢ nad gtowkg szyny [mm] 3510 3190 3250
Wysoko$¢ podtogi nad gtéwka szyny [mm] 1100 105 1050

Masa wagonu [t] 32,5 35,0 36,0
Rozstaw kot [mm] 1435 1435 1435
Napigcie zasilania 750V DC 825V DC 825V DC
Sposob zasilania trzecia szyna, z gérnej powierzchni trzecia szyna, z gérnej powierzchni , d(ilrrZIZjCiSo?;iyenri’chni
Moc wagonu (kW] 466 4x120 4x150
Predko$¢ maksymalna [km/h] 90 70 70
Maksymalne przyspieszenie / hamowanie [m/s?] 1,0/1,3 115/1.2 1,3/1.2

Typ hamulca elektropneumatyczny elektropneumatyczny elektropneumatyczny
Liczba drzwi w wagonie 2x3 2x2 2x3

Liczba miejsc do siedzenia/stania 42/186 66/153 72/326

Uwagi

tabor uzywany

tabor uzywany

* Oficjalnie caty tabor metra jest produkcji péfnocnokoreanskiej.

** Jednostki dwuwagonowe.
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Wagony serii DK4 sg taborem zblizonym do wyprodukowane-
go dla metra w Pekinie: blisko$¢ kulturowa i geograficzna Chin
oraz Korei Pin. spowodowata, iz zamowienie taboru w chinskiej
fabryce byto rzecza naturalng. Zatem zamdwiono 345 dwuwago-
nowych podjednostek, w latach 1972-1973, co znacznie prze-
kracza potrzeby przewozowe nawet po rozbudowie sieci metra
w 1987 r. Wtedy do obstugi obu linii, zaktadajac czestotliwo$c
kursowania pociggéw 5—7 min, zapotrzebowanie wynosito 150—
—160 dwuwagonowych jednostek (75—80 pociggow). Zaktadajgc
potencjalng (wysokg) awaryjnos$¢ taboru produkcji chinskiej,

Pociag metra serii D na stacji Puhiing na linii Czerwonej/Ch’dllima (22.05.2013 r.)

Fot. K. Steiner

Odjazd pociagu ze stacji Puhdng na linii Czerwonej/Ch 6llima (22.05.2013r.)
fot. K. Steiner
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zatem okoto 1/3 wagondéw byta jednoczesnie eksploatowana,
a az 2/3 byto odstawionych badz uzywanych w innym celu.

W 1998 r. wiekszo$¢ wagonow produkcji chinskiej zostata
zastgpiona taborem uzywanym wczesniej w metrze berlinskim —
wagonami serii Gl produkcji wschodnioniemieckiej wprowadzo-
nymi do eksploatacji w 1978 r. Nalezy dodac, iz tabor tej serii
producent probowat eksportowa¢ wczesniej — potencjalnym na-
bywcg bytoby metro w Atenach (ostatecznie nabywca wycofaf sie
z kontraktu). Zakup wagonow produkcji rosyjskiej nie byt
uwzgledniany z uwagi na koszty, korzystniej byto pozyskac tabor
uzywany. Wagony poniemieckie zakupiono w dwdch partiach
w latach 1996—1997 — facznie 60 dwuwagonowych jednostek za
0,9 min euro. Ich eksploatacja rozpoczeta sie w 1997 r. i trwata
zaledwie do 2001 r. — by¢ moze przyczyng byt brak czesci za-
miennych lub niska kultura techniczna obstugi u nowego uzyt-
kownika. Innym powodem moze by¢ fakt, iz wagony serii Gl wy-
produkowano dla linii waskoprofilowych metra berlinskiego
(szerokoSci wagonu — 2,28 m; obecna linia U2), zatem nie do
konca nadawaty sie do eksploatacji w innych warunkach. Dodat-
kowo, wtadze metra Pjongjangu zakupity takze uzywane wagony
serii D pochodzace z metra zachodnioberlinskiego w 1999 r.,
kidre zostaty wyprodukowane w latach 1957-1965 przez nie-
mieckie firmy DWM i O&K oraz dostarczone dla pierwszego prze-
woznika. Po zjednoczeniu Niemiec zamowiono nowy tabor dla
metra berlinskiego w znacznych ilosciach, zatem dotychczasowy
tabor stat sig zbedny. Zatem pozyskano dla metra w Pjongjangu
108 dwuwagonowych jednostek za tgczng kwote 3 min euro. No-
wy przewoznik dostosowat poniemieckie wagony do wtasnych
wymagan, cho¢ na pudtach niektdrych pozostaty slady graffiti czy
nawet emblematy BVG (przedsiebiorstwo komunikacyjne z Berli-
na). Ich eksploatacja rozpoczeta sie w 2000 r. Dane taboru metra
eksploatowanego w Pjongjangu podano w tabeli 2.

Poza tym cze$¢ wagonow moze by¢ uzywana do obstugi me-
tra wojskowego, szacuje sie, iz jest to maksymalnie 130—150
dwuwagonowych jednostek, cho¢ blizsza prawdy bedzie raczej
liczba 50-70 jednostek. Przypuszczalnie sg to wytgcznie wagony
produkcji chinskiej, tj serii DK4.

Metro wojskowe

Wedtug nie do konca potwierdzonych informacji, w stolicy Korei
Ptn. funkcjonuje takze kolej podziemna dla VIP-6w (elity politycz-
nej i wojskowej kraju). Uzasadnieniem tych przypuszczen bytyby
informacje zebrane przez satelity szpiegowskie: w pierwszej poto-
wie lat 90. niedaleko od stacji metra cywilnej Tongil znajdujgcej
sie w okolicach patacu Mansude (siedziba najwyzszych wfadz
panstwowych) zbudowano schron dla okoto 5000 0s6b oraz tunel
biegngcy do potozonego na potnoc od Pjongjangu stotecznego
lotniska. Tunel ten nie jest czesScig cywilnego systemu metra,
rownie dobrze moze by¢ tunelem tramwajowym, drogowym lub
innym. Nalezy pamietac, iz budowa tuneli metra wigze sie z ko-
niecznoscig wywozu znacznej ilosci urobku (prawdopodobnie po-
za miasto), co jest niemozliwe do ukrycia, nawet w kraju totali-
tarnym.

Kolejny tunel prawdopodobnie taczy lotnisko z Patacem Pa-
mieci Kumsusan, gdzie znajduje sie zmumifkowane ciato Kim Ir
Sena (wczesniej budynek petnit role rezydencji Wielkiego Wodza
i syna, Kim Dzong lla; tam odbywaja sie takze zjazdy partii komu-
nistycznej). Poza tym, w poblizu stacji Ragwon znajduje sie
gtéwny osrodek dowodzenia na wypadek wojny, zlokalizowany
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pod ziemig. Dla zabezpieczenia przed zniszczeniem
osrodka przez nieprzyjaciela, catos¢ zostata wydrgzona
w skale (gora Teson) i dla zamaskowania prawdziwego
przeznaczenia obiektu, zlokalizowana w poblizu ogrodu
zoologicznego. Wedtug niepotrwierdzonych danych
osrodek moze pomiesci¢ nawet 100 tys. 0sob. Dodatko-
wo znajdujg sie tam miejsca dla samochodow wojsko-
wych, w tym ciezarowek oraz magazyny logistyczne.
Prawdopodobnie znajduje sie tak takze zajezdnia dla
wojskowych pociggoéw metra, w poblizu cywilnej zajezdni
Ragwon lub bedaca jej czescig. Linia metra wojskowego
zostata zbudowana prawdopodobnie w pierwszej potowie
lat 70. podczas budowy drugiej linii metra cywilnego.
Okoto 1993 r. oddano do uzytku centrum ostrzegania
przed atakiem atomowym, znajdujacy sie w dzielnicy
Man’gyongdae. Dodatkowo, obok stacji metra Kwang-
myong przy Patacu Kimsusan znajduje sie Wojskowy
Uniwersytet im. Kim Ir Sena (mfodzi adepci studiujg
dzieta Wielkiego Wodza). W latach 1985-1987 zbudo-
wano dwa odcinki metra Man’gyongdae w kierunku za-
chodnim.

Jak wspomniano wczesniej, liczba zamowionych wa-
gonow metra w latach 1972—1973 byta dwukrotnie wiek-
sza niz faktyczne potrzeby, co mozna ttumaczy¢ duzg
awaryjnoscig owczesnego taboru produkowanego w Chi-
nach, jednak cze$¢ z nich mogta zostac przeznaczona dla
metra wojskowego, zwiaszcza, iz drugi system metra nie
jest uzywany tak czesto i intensywnie jak metro cywilne,
zatem zapotrzebowanie na tabor jest znacznie mniejsze.

Informacje o obu panstwach koreanskich

i ich stolicach

Budowe metra w Seulu w Korei Ptd. rozpoczeto nie-
znacznie pozniej (do uzyku oddano w 1974 r.), niz odpo-
wiednika w Korei Pin., a obecnie system kolei podziem-
nej w Seulu sktada sig z czterech linii i ma 139,7 km dtugosci.
Dodatkowo 6w system komunikacji publicznej jest uzupetniany
przez Seul Metropolitan Rapid Transit Corporation, Korail, Inche-
on Transit Corporation i przewoznikow prywatnych, funkcjonujacy
na 19 liniach i 607 stacjach.

Pjongjang — w 1940 r./2012 r. miat 235 tys./2,5 mIn miesz-
kancow, a Seul — odpowiednio 931 tys./10,5 min.

Jeszcze w latach 60. XX w. pdtnocnokoreanski PKB byt wyz-
szy niz odpowiednik pofudniowokoreanski (Pétnoc miata bardziej
rozwiniety przemyst, Potudnie byto tradycyjnie rolnicze); obecnie
ta relacja odwrocita sig i wynosi 1:90 (wg danych Banku Swiato-
wego). Jesli w 2012 r. Korea Ptd. miata 15. gospodarke na $wie-
cie pod wzgledem nominalnej wielkosci PKB, to po 2000 r.
w Korei Ptn. zmarto z gtodu kilka milionéw ludzi.
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gazety z panstwowg propagandag (22.05.2013 r.)

Monumentalna i wyfozona marmurem stacja Yonggwang na linii Czerwonej/Chollima

Fot. K. Steiner

Whnetrze jednej ze stacji, w tle pomnik Wielkiego Wodza, a na peronie ustawione

Fot. K. Steiner

Literatura

[1] Burdick E.: Three Days in the Hermit Kingdom: An American Visits
North Korea. McFarland. p. 57 (2010).

[2] Ishikawa S.: The country aglow with Juche: North Korea as seen by
a journalist. Foreign languages Pub. House. p. 65 (1988).

[3] Pyongyang Metro, Pyongyang: Foreign Languages Publishing House,
1980.

[4] Robinson M., Bartlett R.: Whyte Rob (2007). Korea. Lonely Planet.
p. 364.

[5] Springer Ch.: Pyongyang: the hidden history of the North Korean capi-
fal. Entente Bt. p. 125 (2003).

[6] IMxeHbsiHCKnii meTpornonuTeH. [MyreBoautens. KHOP: W3patenscteo
«Kopes», 1988.

[7] Relacje z wizyt w Korei Ptn i Pjongjangu: p. Simona Bone’a i p. Olega
Makuszewa.

s 10/2013

my transportowe lli

25



