rizar i6inte

rzegorz Pawlak

Irizar - firma cieszaca sie duzym uzna-
niem w $wiecie i ktérej autobusy ciesza sie
duza popularno$cia w Polsce na XVII Mie-
dzynarodowych Targach Turystyki, Sprze-
tu Turystycznego, Sportowego i Zeglarskie-
go GLOB w marcu br. w Katowicach zapre-
zentowata swdj nowy model autobusu tu-
rystycznego Irizar i6 Integral.

To kolejny w diugiej historii Irizara auto-
bus z charakterem. Wyrdznia go efektow-
ny wyglad i dbato$¢ o detale. Producent
podkresla takie cechy, jak bezpieczenstwo,
niezawodnos¢, nizsza masa i lepsza aero-
dynamika nadwozia oraz komfort pasaze-
row. Te zalety nowego dtugodystansowe-
go autobusu w szczegolny sposdb ekspo-
nowane byly na podczas $wiatowej premie-
ry na Targach FIAA 2010 w Madrycie w li-
stopadzie ubiegtego roku.

Historia Irizara to 120 lat do$wiadczen
w tworzeniu pojazdow przeznaczonych do
przewozu pasazerow. Wszystko zaczeto sie
w 1889 r., kiedy Francisco Jose lIrizar, ko-
wal z wioski Ormaiztegi rozpoczat budowe
konnych, drewnianych wozoéw, a wkrétce
potem dylizanséw. W 1927 r., w firmie po-
wstat pierwszy autobus napedzany silnikiem
spalinowym, przeznaczony do przewozu
22 pasazerow.

Prawdziwy rozkwit Irizara to koniec lat
80. XX wieku. Firma, ktéra w tym czasie pro-
dukowata okoto 250 pojazddéw rocznie,
w 1989 r. zaprezentowata nowy autobus
o nazwie Century wyrdzniajacy sie orygi-
nalna, jak na owe czasy linig. Byto to trzy lata
po przyjeciu Hiszpanii do Unii Europejskiej.

W tym czasie poprawiajaca sie koniunktu-
ra w turystyce, sprzyjajgce warunki gospo-
darcze, a przede wszystkim dobre zarza-
dzanie daty mozliwo$¢ szybkiego rozwoju.
Dynamiczny rozwoj firmy jako $wiatowego
producenta pojazddw rozpoczat siew 1991 .
Kryzys na rynku hiszpanskim pod koniec

Stoisko firmy Irizar na targach FIAA 2010 w Madrycie, na ktérych zaprezentowano nowy

autobus lIrizar i6
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Hiszpanska firma Irizar ma ponad 120 lat. Jej poczatki to produkcja  Bardzo szybki rozwdj Irizar rozpoczat od produkcji modelu Century
wprowadazonego na rynek w 1989 r.

wozow konnych i dylizansow

lat 80., zmusit kierownictwo firmy do zdo-
bycia nowych rynkéw zbytu. Aby sprostac
zréznicowanym wymaganiom lokalnych
rynkow europejskich, w fabryce wprowa-
dzono nowy system zarzadzania procesa-
mi, zrywajac z dotychczasowym hierar-
chicznym systemem kierowania firma.
W tym samym czasie wraz z wprowadze-
niem modelu Century, zaniechano produk-
cji autobusow lokalnych i znacznie posze-
rzono game oferowanych modeli turystycz-
nych i kombi, ktéra objeta wszystkie klasy
pojemno$ciowe midi, maxi i mega. Aby uzy-
skaé optacalno$¢ produkciji, dwukrotnie
zwiekszono jej wielko$¢ do poziomu dwéch

Linia boczna nowego i6. Nowy Irizar i6 jest Izejszy i bardziej optywowy, co ma duzy wptyw na ograniczenie zuzycia paliva

jednostek dziennie. Zaktady w Ormaiztegi
zatrudniaty w tym czasie okoto 350 pracow-
nikow. Irizar byt jednym z pierwszych pro-
ducentéw autobusowych, ktéry uzyskat cer-
tyfikat jako$ci ISO 9001 (1994 r.).

Dzisiaj Grupa Irizar produkuje ponad
4 tys. autobuséw rocznie na pieciu konty-
nentach, majac swoje przedstawicielstwa
w 90 krajach $wiata. W ciggu minionych
dwudziestu lat Irizar przeksztatcit sie z ma-
tego lokalnego producenta w duzy global-
ny koncern. Jednym z motoréw tego suk-
cesu byt model Century. Aktualne zatrud-
nienie Grupy Irizar obejmujacej m.in. 7 fabryk
zlokalizowanych w siedmiu krajach wynosi

ok. 3,1 tys. 0s6b, z czego w hiszpanskim za-
ktadzie w Ormaiztegi pracuje ok. 750 osob.
W 2010 r. najczesciej wykorzystywano pod-
wozia firm: Ashok Leyland (do autobuséw
przeznaczonych na rynek indyjski) oraz
Scania (24,5%), Mercedes-Benz (12,5%),
Volvo (7,5%), MAN (6,4%) i Iveco (2,4%).
Protoplasta i6, autobus turystyczny
Century jest jednym z najpopularniejszych
autobusow w Europie. Przez prawie 20 lat
sprzedano ich blisko 20 tys. Takze i w Pol-
sce jest najczesciej kupowanym autobusem
przez touroperatordéw. Lacznie w latach
1996-2010, w Polsce sprzedano ponad
260 pojazdéw modelu Century i 33 modelu




InterCentury. Tak duza popularno$¢ tego
modelu jest zastugg atrakcyjnej ceny w sto-
sunku do oferowanych rozwigzan oraz ni-
skich kosztow eksploatacji.

Produkcja pierwszej generacji modelu
Century zostata uruchomiona w 1991 r.
Jego sylwetka wyrdzniata sie, na tle konku-
rencyjnych konstrukcji, mocno pochylong
szyba przednia, duzg trapezowg szyba za
przednimi drzwiami i masywnym stupkiem
,B”. Elementy te stanowig wyroznik wszyst-
kich produktow Irizara do chwili obecnejisg
takze cechg charakterystyczng stylistki
modelu i6. Odwazny design pozwolit zacho-
wac atrakcyjny wyglad nadwoziu przez
blisko 20 lat, bez wprowadzania powazniej-
szych zmian. W 1997 r. model Century pod-
dano restylingowi, wprowadzajac reflekto-
ry projektorowe i dodajac na Scianie przed-
niej i tylnej potkoliste przettoczenia nadaja-
ce sylwetce charakterystycznego wygladu
,2usmiechnietej twarzy”.

W 2004 roku Century poddano kolejnej
modernizacji, wprowadzajac wiele elemen-
tow stylistycznych z flagowego modelu PB.
Na dolnym pasie $ciany przedniej pojawity
sie charakterystyczne reflektory w ksztatcie
trapezu oraz gtadkie podszybie, nadajgc no-
wego wyrazu catej sylwetce. W autobusie
trzeciej generacji wprowadzono zupetnie
nowg $ciane tylng. Jej charakterystycznym
elementem sg powiekszone wloty powietrza
do komory silnika, tak aby zapewni¢ odpo-
wiednie chtodzenie silnikom Euro-4, Euro-5
i EEV. Aby przetama¢ duza jednolitg po-
wierzchnie $ciany tylnej, wprowadzono
mocno uwypuklone koliste przettoczenie,
obejmujgce tylng szybe, wloty powietrza
i czes¢ pokrywy silnika.

Sukces Century byt nie lada wyzwaniem
” dla zespotu projektujgcego model i6. Przy-
Spojler z kamera cofania i Swiattami hamo-  Swiatfa tylne wykonane w technologii LED gotowujgc nowa bryte nadwozia, starano
wania typu LED sie w jak najwiekszym stopniu zachowac te
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Elementy wyposazenia autobusu nadajg mu szczegdlnego charakteru — panel sterowania oswietleniem i klimatyzacja nad siedzeniem pasaze-
ra oraz lampy gtéwne Irizara i6



elementy, ktére na drogach naszego kon-
tynentu wyrdzniaja hiszpanskie autobusy.
Z drugiej strony chciano unikna¢ stworze-
nia kolejnego wariantu topowego modelu
PB. Patrzac na nowy model mozna powie-
dzie¢, ze jedynie $ciana przednia zostata
poddana kosmetycznym zmianom, ktorych
celem byto petne zharmonizowanie wygla-
du wszystkich produktéw Irizara. W i6 wpro-
wadzono takg sama linie dachu jak w PB,
ktéra w petni maskuje agregat klimatyzacji.
Dzieki temu zabiegowi udato sie obnizyé
wskaznik oporu aerodynamicznego. Opty-
wowy ksztatt nadwozia ma wptyw na obni-
zenie kosztow eksploatacii. Niskie opory po-
zwolity na obnizenie zuzycia paliwa, zwlasz-
cza przy przejazdach z predkosciami rze-
du 80-100 km/h.

Catkowitej przemianie ulegty $ciany
boczne, cho¢ w dalszym ciggu ich charak-
terystycznym elementem pozostata duza

|
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trapezowa szyba za drzwiami przednimi.
Nowym elementem modelu i6 jest polero-
wana srebrna listwa obramowujgca szybe
drzwi przednich oraz charakterystyczny tra-
pez. Nadwozie tak uksztattowano, aby
optyw strug powietrza do minimum ograni-
czat osadzanie sie brudu na scianach bocz-
nych i na $cianie tylnej. Odpowiednie za-
okraglenie dachu oraz $ciany przedniej
i tylnej zmniejszyto takze podatno$¢ nad-
wozia na podmuchy bocznego wiatru. Bry-
fa pojazdu jest wytrzymata na zginanie
i skrecanie. Zwigkszona zostata sztywnos$¢
catego nadwozia, m.in. dzieki zmniejszeniu
wysokosci szyb bocznych. Poszycie ze-
wnetrzne Irizara i6 wykonane zostato w no-
wej technologii z aluminiowych paneli, na-
tomiast szkielet jest oferowany dwoch wa-
riantach — ze stali nierdzewnej lub ze stali
konstrukcyjnej. Wszystkie klapy przeglado-
we i pokrywy bagaznikow maja konstrukcje

N

typu sandwich wykonang z aluminium.
Sciana przednia i tylna oraz pokrywa kli-
matyzacji zostaty wykonane z tworzyw
sztucznych wzmacnianych wtoknem szkla-
nym. W fazie projektowania i testow kon-
struktorzy pracowali nad wytrzymato$cig
pojazdu na zderzenia czotowe oraz bocz-
ne. Swiatta tylne wykonano zgodnie
z obecnymi standardami - w technologii
LED. Charakteryzujg sie dtugim czasem
pracy, mniejszym zuzyciem energii oraz ja-
$niejszym strumieniem Swiatta.

Nadwozie i6 z zapasem spetnia wyma-
gania nowej normy ECE-R66.01, kt6ra be-
dzie obowigzywac od 2014 r. Do trapezo-
wej szyby nawigzuje wiele pozostatych ele-
mentéw nadwozia, takich jak $wiatta przed-
nie i tylne oraz tylna szyba. Ponad tylng
szybg umieszczono spojler zabezpieczajg-
cy szybe przed zabrudzeniem, w ktérym za-
montowano kamere cofania.

Whetrze Irizara utrzymane w jasnych pastelowych barwach, jest ciche, dobrze klimatyzowane i zapewnia duzy komfort podrézy. Po lewej

w standardzie Premium ze skdrzang tapicerka.



Producenci i poddostawcy | produceitli pode

Przesuniecie klimatyzacji do przodu,
obok poprawy wentylacji we wnetrzu pojaz-
du, zmienito takze rozktad naciskdw na osie
(%225 kg). Odcigzenie tylnej osi pozwolito
zwiekszy¢ mase uzytkowg pojazdu. Obni-
zenie wysokosci podtogi o okoto 50 mm
oraz zastosowanie lekkiej konstrukcji da-
chu, wptyneto na obnizenie srodka ciezko-
$ci, co ma bezpos$redni wptyw na zwieksze-
nie stabilnosci jazdy.

Dostep do wnetrza zapewniajg dwie
pary drzwi otwieranych pneumatycznie za-
réwno ze stanowiska kierowcy, jak i za po-
mocg pilota. W poréwnaniu z modelem
Century zwigkszono szeroko$¢ i gtebokos$é
schoddéw wejéciowych. Pneumatycznie
otwierane sg takze pokrywy lukow baga-
zowych.

Whnetrze autobusu wykonczono w ja-
snych pastelowych barwach, ktore kore-
spondujg z kontrastowg tapicerka siedzen
pasazerskich Estebana. Siedzenia, wypo-
. sazone w pasy bezpieczenstwa, spetniajg
wymagania normy ECE-R80. Podczas prac
projektowych potozono szczegdlny nacisk
na dopracowanie szczegdtow. Wchodzac
do wnetrza, zwtaszcza w porze nocnej,
uwage przykuwa nowy sposob o$wietlenia.
Wzorem samolotow wzdtuz potek bagazo-
wych i przy krawedzi podestéw poprowa-
dzono linie $wiatet typu LED, ktore ufa-
twiajg dotarcie do odpowiedniego miejsca
w autobusie.

W lIrizarze PB wprowadzono zintegro-
wane urzgdzenie klimatyzacyjno-wentyla-
cyjne Hispacold o wydajnosci 33000 kcal/h
zfunkcja re-heat i automatycznym sterowa-
niem IRICOMFORT. System automatycznie
utrzymuje zadana temperature i wilgotno$é
powietrza we wnetrzu, uwzgledniajac dane
z czujnikéw temperatury wewnetrznej i ze-
wnetrznej, temperatury w kanatach wenty-
lacyjnych i parowniku. Ogrzewanie wnetrza
odbywa sie za pomocag czterech grzejnikow
konwektorowych oraz nawiewow cieptego
powietrza wzdtuz kanatéw wentylacyjnych
poprowadzonych ponad siedzeniami pasa-
zerskimi. Nowe rozwigzanie pozwala utrzy-
mac jednakowy poziom temperatury w ca-
tej przestrzeni pasazerskiej w zakresie tem-
peratur od 19 do 23°C, przy przeptywie po-
wietrza na poziomie 0,2 m/s. Dodatkowe
konwektory ogrzewajg takze stopnie drzwi,
uniemozliwiajgc ich oszronienie oraz WC
i kabine sypialng kierowcy. Wydajna klima-
tyzacja i o$wietlenie LED sprawiaja, ze po-
drdz Irizarem i6 jest przyjemna i moze by¢
dodatkowo uatrakcyjniona poprzez zamon-
towany w autobusie system audio/wideo
z przednim dwudziestodwucalowym i tylnym
Fot. 5 Irizar 6i Integral w Katowicach pietnastocalowym ptaskim monitorem LCD.




Od poczatku zaprojektowano stanowi-
sko kierowcy. W osi pojazdu zamontowa-
no konsole, w ktorej zamontowano sprzet
audio-wideo, sterownik klimatyzacji Hispa-
cold umozliwiajacy niezalezny rozdziat po-
wietrza na stanowisko kierowcy i do prze-
strzeni pasazerskiej oraz ekran informuja-
cy o temperaturze powietrza w réznych cze-
$ciach autobusu. Rozktad otworéw wenty-
lacyjnych w kabinie kierowcy zostat tak
uksztattowany, aby do minimum skréci¢
Czas usuniecia zaparowania szyb.

Klasyczna deska rozdzielcza zawie-
ram.in. tachograf i obrotomierz oraz wy-
$wietlacz informujacy o aktualnie wtgczo-
nym biegu. Wszystkie przyciski przerzu-
cono na lewg strone na pétke obok okna
kierowcy. Komfort pracy kierowcy popra-
wit takze nowy system oswietlenia ze-
wnetrznego. Zgodnie z obecnymi tren-
dami ksenonowe reflektory wyposazono
w diodowe $wiatta LED.

Nowe stanowisko kierowcy zostato zop-
tymalizowane pod katem ergonomii. W po-
réwnaniu zmodelem Century 0 150 mm po-
wiekszono odlegtos¢ pomiedzy kolumng
kierownicy, a tylng $cianka stanowiska kie-
rowcy. Zastosowanie automatycznego me-
chanizmu zmiany biegdéw Opticruise, czy
AS-Tronic obok poprawy komfortu prowa-
dzenia pojazdu, utatwia takze dostep do
fotela kierowcy. Sztywna kratownica przed-
niej $ciany skutecznie zabezpiecza kierow-
ce i pilota przed nastepstwami czotowego
zderzenia. Kierowca ma rowniez do dyspo-
zycji kamere cofania oraz system monito-
rujgcy cisnienie i temperature ogumienia.

Nowy model to dalsza poprawa podat-
nosci obstugowo-naprawczej. Nowoscig

Tab. 1. Dane techniczne autobusu Irizar i6 Integral

Parametry Irizar i6 Integral
Diugos¢ [m] 12,20

Szerokosc [m] 2,55

Wysokos¢ [m] 3,5 (3,7 z uktadem klimatyzacji)

53 +1 +1 z silnikiem DAF PR265
lub 51 + 1 + 1 z silnikiem DAF MX300

Liczba siedzen

Uktad klimatyzacji Hispacold
System audio Bosch Professional Line
System wideo Bosch dvd
Przedni monitor 22"Acta

Drugi monitor 15"Acta
Kamera cofania Actia

System nawigacji Bosch GPS

Silnik DAF PR 265 Euro-5 (EEV jako opcja)
lub DAF MX 300 Euro-5 (EEV jako opcja)
automatyczna
ZF ECOLIFE 1700 6S + intarder
lub

ZF AStronic 2700 12 S + power intarder

Skrzynia biegow

Przednia 0$ ZF RL 75 EC niezalezna
Tylnia 0$ ZF AV132

Uktad hamulcowy Wabco ECAS/EBS/ABS-ASR/ESP
Ogumienie Rozmiar kot 8.25x22.5

6 x Michelin XZE 2+ 295/80
TPMS system monitoringu cisnienia
i temperatury Knorr-Bremse

Fot. 4 Stoisko firmy Irizar na Targach GLOB w Katowicach w marcu br.

jest nowa instalacja elektryczna oparta na
szynie CAN-bus, co zdecydowanie utatwia
diagnostyke pojazdu w serwisie. Kolejnym
elementem jest zwiekszenie standaryzaciji
komponentdw pojazdu. Hiszpanie, ktérzy
dotychczas zabudowywali podwozia réz-
nych marek, obecnie uznali za jeden ze
swoich priorytetéw dostarczanie wiasnych,
ujednoliconych rozwigzan.

Dzieki modutowej budowie zaréwno
podwozia, jak i nadwozia, i6 oferowane jest
w dwoch wersjach wysoko$ciowych i kil-
ku wersjach dtugosciowych. Uwzglednia-
jac kilka standardéw wykonczenia wnetrza,
klient ma do wyboru ponad 100 réznych
odmian nowego modelu, dzieki czemu
moze on optymalnie dobra¢ pojazd pod
katem swoich potrzeb. Obok nadwozia in-
tegralnego wyposazonego w silniki DAF,
i6 oferowane jest takze na podwoziach
Scania, Volvo, Mercedes-Benz, MAN,
VDL-Bus i Irisbus.

Tak jak wszystkie autokary Irizar, row-
niez model i6 byt poddawany wymagaja-
cym testom na wytrzymato$¢, przeprowa-
dzanym przez niezalezne instytuty badaw-
cze. Testy te, dajace w krétkim czasie ekwi-
walent eksploatacji catego zycia pojazdu,
sg przeprowadzane na torze testowym sy-
mulujgcym trudne warunki i przyspiesza-
jacym zuzycie zaréwno elementéw kon-
strukeyjnych, jak réwniez urzagdzen zamon-
towanych w autokarze. Testy tgczg w so-
bie jazdy po r6znego rodzaju nawierzch-
niach i przy réznych predko$ciach, z wy-
konaniem serii manewréw poddajacych
obcigzeniom konstrukcje pojazdu. Autoka-
ry sg testowane w réznych warunkach

obcigzenia w celu symulacji rzeczywiste-
go uzytkowania i sprawdzenia trwatosci
sprawdzenia trwato$ci pojazdu w najtrud-
niejszych warunkach. Wedtug producenta
autobus przeszedt te testy z bardzo dobry-
mi wynikami.

Polska premiera nowego Irizara i6 In-
tegral jest szczegodlna ze wzgledu nie
tylko na nowy, prezentowany autokar. Na
targach w Katowicach Irizar przedstawit
Swojego nowego partnera - firme Wanic-
ki, ktéra w marcu 2011 r. stata sie repre-
zentantem Irizara w Polsce. Firma Wa-
nicki, oferuje Irizary i6 Integral z silnika-
mi DAF i podwoziem Irizara. Jako dealer
firmy DAF, Wanicki zapewnia réwniez
serwis tych autobuséw w organizowane;j
przez siebie sieci serwisowej. Dotychcza-
sowy jedyny przedstawiciel Irizara w Pol-
sce — Scania Polska S.A., z ktérym Irizar
wspotpracuje na polskim rynku od sie-
demnastu lat bedzie nadal oferowaé od-
miane autobusu Irizar i6, wykonang na
podwoziu Scania i wyposazong w jej sil-
nik. Ta poszerzona oferta Irizara na na-
szym rynku zwieksza mozliwosci wybo-
ru dla polskiego, coraz bardziej wyma-
gajacego, klienta, ktéry juz przyzwyczait
sie do Irizara. Popyt na autobusy Irizar
w naszym kraju jest znaczny.

Nowy Irizar i6 to autobus nowoczesny,
bezpieczny, zapewniajacy komfort podro-
zy pasazerom oraz dobre warunki pracy kie-
rowcy. Pojazd dobrze wpisuje sie w zapo-
trzebowanie rynku i wiele wskazuje na to,
ze wroznych wersjach wyposazenia bedzie
stanowit atrakcyjng oferte na polskim ryn-
ku autobusowym.



