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OCENA EFEKTYWNOSCI INWESTYCJI INFRASTRUKTURALNYCH
NA LINII KOLEJOWEJ WIELICZKA - LOTNISKO KRAKOW BALICE

W artykuledokonano oceny wplywu inwestycji zwigzanych z modernizacjq infrastruktury kolejowej na polgczenie kolejowe
pomiedzy Wieliczkq i Migdzynarodowym Portem Lotniczym Krakéw — Balice. Wykorzystano w tym celu dane dotyczgce pomia-
row napetnienia pociggéw w relacji Wieliczka Rynek — Kopalnia — Krakéw Lotnisko z 2015 roku.

WSTEP

Stale rosnace zapotrzebowanie na ustugi transportowe pomie-
dzy Krakowem a Wieliczkg oraz Krakowem a Miedzynarodowym Por-
tem Lotniczym Krakdéw-Balice spowodowato, ze konieczne bylo do-
konanie kilku usprawnien w celu polepszenia oferty przewozowej na
tych odcinkach. Najwieksza uwage skupiono na transporcie kolejo-
wym. Jest to spowodowane m.in. tym, ze kolej odznacza sie wigkszg
zdolnoscig przewozowa, niz przyktadowo komunikacja autobusowa.
Dodatkowym atutem kolei sg réwniez krétsze czasy przejazdu po-
miedzy punktem A i B, a takze to, ze na jej funkcjonowanie nie
wplywa zageszczenie ruchu na drogach.Znaczny wptyw na dotych-
czasowy uktad linii kolejowych na terenie aglomeracji krakowskie;
miato zaniedbywanie przez wiele lat transportu kolejowego, likwido-
wanie pofgczen oraz nie utrzymywanie w odpowiedni sposéb infra-
struktury. W celu zapewnienia jakosci obstugi transportowej na po-
ziomie odpowiadajacym potrzebom pasazeréw, zaczeto rozwijaé
koncepcje systemu kolejowego zwanego Szybkg Kolejq Aglomera-
cyjng na terenie aglomeracji krakowskiej. Wigzato si¢ to z inicjacjg
inwestycji zwigzanych z budowa nowych linii kolejowych oraz moder-
nizacjg juz istniejacych.

1. SZYBKA KOLEJ AGLOMERACYJNA W
AGLOMERACJI KRAKOWSKIEJ

Szybka Kolej Aglomeracyjna (SKA) jest to system potaczen ko-
lejowych w wojewddztwie matopolskim, ktory taczy centrum Krakowa
z jego przedmiesciami, a takze z wazniejszymi miastami w woje-
wodztwie. W ramach SKA realizowane sg przewozy pasazerskie. Ich
organizatorem jest Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Matopol-
skiego, natomiast operatorami sg dwie spotki: Koleje Matopolskie
oraz Przewozy Regionalne.

Wojewddztwo Matopolskie zaczeto realizowa¢ projekt zwany
,Szybka Kolejg Aglomeracyjng’ z zamiarem usprawnienia dziatania
systemu transportowego na terenie aglomeracji krakowskiej, jak i ca-
tego wojewddztwa. Projekt ten wigzat sie z uruchomieniem szyno-
wego systemu transportowego przy wykorzystaniu istniejacej juz
sieci kolejowej i uktadu przystankéw. W celu okre$lenia, jak powinien
funkcjonowac ten system w 2007 roku zostat opracowany dokument
pt.: ,Wstepne Studium Wykonalnosci SKA”. W Studium tym zapropo-
nowano przyjecie nastepujacych obszaréw dziatania Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej:
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— sie¢ Krakowa wraz z miastami w najblizszym otoczeniu, czyli linie
wybiegowe z miasta do: Balic MPL, Krzeszowic, Podteza, Ska-
winy, Stomnik, Wieliczki, a takze petli przez Nowa Hute,

— sie¢ petna, czyli do: Bochni, Trzebini, Wadowic i O$wiecimia, Mie-
chowa i ewentualnie Koziowa.

W zwigzku z powyzszym zaktadano uruchomienie 7 linii w ra-
mach SKA o nastepujacym zasiegu:

— 1: Trzebinia — Krakdw Gtéwny — Podteze,

— 2. Miechow - Krakow Gtowny — Skawina (Wadowice),

— 3: Balice — Krakow Gtoéwny — Wieliczka Rynek,

— 4 Krakéw Gtowny — Krakéw Ptaszéw — Przylasek Rusiecki — Kra-
kéw Nowa Huta — Krakéw Batowice — Krakéw Gtéwny (linia
okrezna),

— 5: Krakéw Mydiniki — Krakéw Olsza — Krakow Ptaszéw (czyli po
linii kolejowej nr 100, zwanej rowniez ,Matg Obwodowg”),

—  6: Krakéw Mydiniki — Krakdw Batowice — Krakow Nowa Huta,

— 7: Krakéw Mydiniki — Krakow Olsza —teg M1 [1].

Funkcjonowanie SKA miato odbywac sie w oparciu o0 nastepu-
jace linie kolejowe:

— nr 8, Warszawa - Krakéw (zasieg do stacji Miechow),

— nr 91, Krakéw Medyka (zasieg do stacji Bochnia),

— nr 133, Zabkowice Krakdw (zasieg do stacji Trzebinia),

— nr 118, Krakow Balice (zasieg — cata linia + przebudowa korico-
wego odcinka),

— nr 109, Krakdw Biezandw — Wieliczka (zasieg do stacji Wieliczka
Rynek),

— nr 94, Krakéw Ptaszéw — Oswiecim (zasieg do stacji Oswiecim
i Wadowice),

— nr 95, Mydiniki — Podteze (zasieg na catej linii),

— nr 100, Krakéw MydIniki — Gaj (zasieg na catej linii + odgatezienie
do Centrum Handlowego M1).

Po przeanalizowaniu réznych wariantéw zaproponowano naste-
pujace rekomendacje dla SKA:

— przygotowanie projektu SKA w nastepujacym wariancie: uklad
komunikacji zbiorowej wraz z kolejg aglomeracyjng oraz regio-
nalng, poszerzony o nowe przystanki,

— rozdzielenie wariantu na dwa etapy: | — linie 1+3, Il - linie 4+6,

— rozpoczecie realizacji etapu | od budowy tacznicy Krzemionki
i modernizacji magistrali gtéwnej,

— rozpoczecie etapu |, po uzyskaniu dofinansowania,

— podjecie dziatah w celu uzyskania dofinansowania dla etapu Il
po zrealizowaniu etapu |.

W 2011 roku zostata wydana Aktualizacja Wstepnego Studium

Wykonalno$ci SKA. W poréwnaniu do raportu z roku 2007 dokonano



ograniczenia do 3 linii oraz cze$ciowo zmieniono zasiegi linii. Linie
SKA1 wydtuzono do Tarnowa, natomiast SKA2 do Podboréw Ska-
winskich na potudniu i do Sedziszowa na péinocy. Wedtug Aktualiza-
cji Wstepnego Studium Wykonalno$ci SKA wszystkie 3 linie powinny
zosta¢ uruchomione do 2015 roku.
Z zaktadanych w obu dokumentach linii do roku 2017 udato si¢
uruchomi¢ jedynie nastepujace:
— SKA1 (Wieliczka Rynek-Kopalnia — Krakéw Lotnisko), kursujaca
na catej trasie od 2015 r.,
— SKA2 (Krakéw Gtowny — Miechdw/Sedziszéw), kursujaca od
2015 roku,
— SKA3 (Krakéw Gtowny — Tarnéw), kursujaca od 2016 roku.
Obecny uktad sieci potaczen, wraz z potaczeniami planowanymi
do uruchomienia w najblizszych latach, przedstawia rys. 1.
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m— SKA2 Krakow GI. <> Sedziszow

SKA3 Krakéw Gl. <> Tarnow
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Rys. 1. Zasieg Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej — relacje obecne oraz
planowane [1]

W najblizszych latach planowane jest poszerzenie zasiegu kur-
sowania linii SKA2 do stacji Podbory Skawinskie i linii SKA3 do Trze-
bini. W zwigzku z uruchomieniem tych potaczen realizowane sg na-
stepujace inwestycje:

— budowa tacznicy kolejowej pomiedzy stacjami Krakéw Zabtocie

i Krakéw Bonarka,

— rozbudowa linii kolejowej nr 91, obejmujaca budowe dodatko-
wych toréw, na odcinku Krakéw Gtéwny — Krakéw Biezandw,

— modernizacja linii kolejowej nr 94 na odcinku Krakéw Plaszow —
Skawina — O$wiecim,

— modernizacja linii kolejowej nr 133, ktéra ma na celu m.in. zwiek-
szenie predkosci szlakowej do 160 km/h.

Dodatkowo w 2017 roku ma zosta¢ opracowane nowe studium
wykonalno$ci dla SKA na terenie miasta. Bedzie ono miato na celu
ocene efektywnosci uzycia obecnego uktadu linii obwodowych w ra-
mach SKA.

2. LINIA SKA1 (WIELICZKA RYNEK-KOPALNIA -
KRAKOW LOTNISKO)

Pierwszym potaczeniem zrealizowanych w ramach Szybkiej Ko-
lei Aglomeracyjnej jest trasa Wieliczka — Krakéw — Lotnisko.

Linia SKA1 zostata poczatkowo uruchomiona jedynie czesciowo
- na odcinku Wieliczka — Krakow. Miato to miejsce w 2014 roku. W
celu zapewnienia obstugi transportowej na tym odcinku powotano no-
wego przewoznika; Koleje Matopolskie. W 2015 roku, po ukoficzeniu
modernizacii linii kolejowej nr 118, pociagi zaczety kursowaé po catej
zaktadanej trasie. Aktualny przebieg linii SKA1 prezentuje Tabela 1.
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Tab. 1. Przebieg linii SKA1[2]

Nazwa przy- Miejsco- o Park
Km stanku wosé Przesiadki &Ride
samoloty, auto-
0,0 Krakéw Lotnisko Balice busy aglomera- Nie
cyjne
Krakéw Olsza- .
1,9 nica Nie
37 Krakow Zakliki - Nie
44 Krakf)w Mty- autobugy miej- Nie
néwka skie
87 | Krakow Lobzow a“tOb:G(ye miej- Nie
tramwaje, auto-
busy miejskie,
autobusy dale-
kobiezne,  po-
11,9 Krakéw Gtéwny ciagi  daleko- | Nie
biezne, trans-
port rowerowy,
prywatni  prze-
Krakow woznicy
Krakow Zabfocie Nie
(w budowie)
tramwaje, auto-
. . busy miejskie, .
16 Krakow Plaszéw autobusy aglo- Nie
meracyjne
. autobusy miej-
18 KrakoCM{nfroko- skie, autobusy Nie
aglomeracyjne
R autobusy miej-
20,3 Krakow Bieza- skie, autobusy Nie
now .
aglomeracyjne
Krakéw Bieza- -
215 | now Drozdzow- autobusy miej- | i
- skie
nia
233 W|eI|cz!<a Bogu- Nie
cice
transport rowe-
247 Wieliczka Park rowy, prywatni Tak
Wieliczka przewoznicy
transport rowe-
- rowy, autobusy
253 Wleilﬁéka;::ignek aglomeracyjne, Tak
P prywatni prze-
woznicy

Czas podrézy miedzy stacjami koricowymi Wieliczka Rynek —
Kopalnia a Krakéw Lotnisko/Airport to ok. 40 minut. Koszt biletu jed-
norazowego w jedng strone wynosi 12,50 zt. Linia SKA1 kursuje co-
dziennie, z czestotliwoscia Srednio co 30 minut, w godzinach 04:00 -
23:00. W weekendy (soboty i niedziele) wykonywane sg dodatkowo
kursy w godzinach 00:00 - 03:00. Do stacji Wieliczka Rynek — Kopal-
nia kursujq autobusy SKA, ktére dowozg pasazeréw z pobliskich
gmin. Obecnie autobusy te kursujg na nastepujacych trasach:

— linia B1: Wieliczka Rynek Kopalnia — Byszyce — Petla,
— linia D1: Wieliczka Rynek Kopalnia — Hucisko,
— linia R1: Wieliczka Rynek Kopalnia — Grajow.

Na stacji Wieliczka Park funkcjonuje parking w systemie

Park&Ride.

3. KOLEJE MALOPOLSKIE

Przewoznikiem obstugujacym linie SKA1 jest spotka Koleje Ma-
topolskie. Powotano jg na mocy Uchwaty nr Nr XLIV/705/13 Sejmiku
Wojewddzkiego Matopolskiego z dnia 2 grudnia 2013 r., w celu reali-
zacji zadan przewozowych w regionalnym transporcie kolejowym
oraz stworzenia nowoczesnego i zrownowazonego systemu trans-
portowego, ktory polepszy dostepnos¢ transportowg na terenie ca-
tego wojewodztwa matopolskiego. Siedziba spétki zlokalizowana jest
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w Krakowie. 100% udziatéwfirmy nalezy do Samorzadu Wojewodz-
twa Matopolskiego, reprezentowanego przez Zarzad Wojewo6dztwa
Matopolskiego. 6 listopada 2014 roku odbyt sie przejazd inaugura-
cyjny z Krakowa do Wieliczki, a 14 grudnia spétka rozpoczeta regu-
larng dziatalno$¢ przewozowa. Poczatkowa dziatalno$¢ obejmowata
obstuge linii z faczacej stacje Krakéw Gtowny ze stacjq Wieliczka Ry-
nek — Kopalnia. Z dniem 1 stycznia 2015 roku zostaty uruchomione
potaczenia autobusowe z Byszyc i Raciborska do stacji koncowej w
Wieliczce. 22 wrze$nia przewieziono milionowego pasazera, a 28
wrzesnia, po zakonczeniu inwestycji zwigzanej z przebudowg pota-
czenia do lotniska w podkrakowskich Balicach, zaczeto wykonywaé
przewozy do stacji Krakow Lotnisko. 4 kwietnia 2016 roku urucho-
miono autobusowe potaczenie z Dobranowic do stacji w Wieliczce.
Koleje Matopolskie dysponujg 18 elektrycznymi zespotami trakcyj-
nymi, ktore sg wtasnoscig wojewodztwa matopolskiego. W 2016 roku
spotka przewiozta 4,8 min pasazerow. Oprdcz obstugi linii SKAT,
spotka Koleje Matopolskie” zajmuje sie rowniez przewozem pasaze-
réw na linii SKA3 (Krakéw Gtowny — Tarndw).

4. MODERNIZACJA LINIl KOLEJOWYCH NA ODCINKU
WIELICZKA - LOTNISKO KRAKOW BALICE

W zwigzku z planami uruchomienia linii Szybkiej Kolei Aglome-
racyjnej na trasie pomiedzy Wieliczkg a Lotniskiem Krakéw Balice
koniecznoscig byto przeprowadzenie modernizacji dwdch linii kolejo-
wych:

— nr109 (Krakow Biezanow — Wieliczka Rynek),
— nr 118 (Krakoéw Mydiniki — Balice MPL).

Modernizacje miaty na celu dostosowanie wymienionych powy-
zej linii do wymogéw stawianych kolei aglomeracyjnej. Kolej taka po-
winna charakteryzowac sie wysokg czestotliwoscig obstugi, stosowa-
niem cyklicznego rozktadu jazdy (kursowanie w statych odstepach
czasu), duzq liczbg miejsc zatrzymania oraz dysponowac taborem
utatwiajagcym szybka wymiane pasazerdw. Inwestycja zwigzane z
modernizacjg infrastruktury na omawianych odcinkach realizowane
byty w latach 2011 — 2015.

przystanek koncowy Wieliczka Rynek miat zmieni¢ swojg lokalizacje
oraz nazwe na Wieliczka Rynek-Kopalnia. Dodatkowo planowano
budowe nowego przystanku osobowego Wieliczka Bogucice, zlokali-
zowanego pomiedzy przystankiem Krakow Biezandéw Drozdzownia a
stacjq Wieliczka Park. Inwestycja miata réwniez na celu podniesienie
parametrow techniczno — eksploatacyjnych, ktére wynikaty z dwcze-
snego uktadu geometrycznego i stanu podtorza. Po modernizacji
maksymalna predko$¢ miata wynie$¢ 70 km/h. Termin modernizacii
linii Krakéw Biezanow — Wieliczka przypadt na lata 2011 —2012. War-
tos¢ inwestycji wyniosta ok. 56 min zt.

Poczatkowo inwestycja zwigzana z modernizacjg potaczenia ko-
lejowego pomiedzy Krakowem a MPL Krakéw Balice miata byc¢ reali-
zowana w latach 2010 — 2013. Niestety spétka Polskie Linie Kolejowe
S.A., bedaca inwestorem przebudowy linii kolejowej nr 118, napo-
tkata na przeszkody zwigzane z brakiem porozumienia w sprawie
przekazania PKP dziatek, ktore nalezaty do lotniska, a na ktérych za-
ktadano umiejscowienie nowego przystanka koricowego. Dodatkowo
Urzad Marszatkowski i miasto domagaty si¢ zmian w projekcie toro-
wiska, ktére miato kolidowaé z planami budowy Trasy Balickiej. W
efekcie nastapito opdznienie realizacji inwestycji, a przewidywany
termin jej zakoriczenia ustalono na Il kwartat 2015 roku. Do wykona-
nia prac zostata wytoniona wioska firma Astaldi. Przedsigwzigcie
obejmowato nastepujace czynnosci:

— dobudowe drugiego toru na odcinku Krakéw Mydiniki — Krakéw
Balice,

— wyizolowanie uktadu torowego wzgledem linii kolejowej nr 133 na
odcinku Krakéw Gtowny — Krakow MydIniki,

— elektryfikacje linii,

— budowe trzech nowych przystankéw kolejowych: Krakow Miy-
néwka, Krakéw Zakliki oraz Krakéw Krzyzéwka,

— wydtuZenie pofgczenia o ok 500 metréw, do gtéwnego terminala
lotniskowego.

Ostateczny koszt realizacji inwestycji wynidst ponad 300 min zt.

Podsumowanie obu inwestycji zawarto w tabeli 2.

Przebieg linii kolejowej nr 109 przed i po modernizacji przedsta-
Tab. 2. Podstawowe informacje o zrealizowanych inwestycjach [3]

Nazwa inwestycji

Zleceniodawca

Wykonawca Termin realizacji Koszty modernizacji

Modernizacja linii kolejowej nr 109 Krakéw Biezanow — Wieliczka

Polskie Linie Kole-

konsorcjum firm Eurovia

oraz wykonanie rob6t na przystanku osobowym Krakéw — ta- . Polska 2011-2012 55821 819,39 zt
A jowe S.A. . ’
giewniki iEurovia CS
Budowa potaczenia kolejowego MPL ,Krakow — Balice” z Krako- Polskie Linie Kole- . 2014 - Il kwartat
we, odcinek Krakow Gléwny — Mydiniki — Balice jowe SA. Astaldi 2015 329400 339, 00 24

W pierwszej kolejnosci przeprowadzona zostata modernizacja li-
nii kolejowej nr 109. 4 kwietnia 2011 roku PKP Polskie Linie Kolejowe
podpisato umowe dotyczacq wykonania robét budowlanych w ra-
mach zadania ,Modernizacja linii kolejowej nr 109 Krakéw Biezanow
— Wieliczka oraz wykonanie rob6t na przystanku osobowym Krakéw
— Wieliczka”. Do jego zrealizowania w ramach przetargu wytoniono
konsorcjum firm Eurovia Polska i Eurovia CS. Dziatania w ramach
inwestycji miaty obja¢ swoim zakresem perony, nawierzchnie, podto-
rze (zastosowanie podktadéw kolejowych typu Y), sie¢ trakcyjng,
obiekty inzynieryjne (wiadukty, mosty, przepusty), a takze elektroe-
nergetyke i urzadzenia sterowania ruchem kolejowym. Wszystkie pe-
rony miaty zosta¢ przebudowane oraz wyposazone w nowgq infra-
strukture (nagtosnienie, owietlenie, wizualna informacja dla podr6z-
nych). Likwidacji miaty ulec zbedne tory i rozjazdy, a dotychczasowy
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wiono w tabelach 3. 4.
Tab. 3. Przebieg linii kolejowej nr 109 przed modernizacjg[4]

Kilometraz Nazwa punktu Rodzaj punktu
0,000 Krakéw Biezanéw stacja weztowa
1,600 Krakéw Biezanow DrozdZzownia | przystanek osobowy
4,741 Wieliczka stacja osobowa
5,640 Wieliczka Rynek przystanek osobowy

Tab. 4.Przebieqg linii kolejowej nr 109 po modernizacji[4]

Kilometraz Nazwa punktu Rodzaj punktu
0,000 Krakéw Biezanow stacja weziowa
1,600 Krakéw Biezanéw Drozdzownia | przystanek osobowy
3,271 Wieliczka Bogucice przystanek osobowy
4,741 Wieliczka Park stacja osobowa
5,385 Wieliczka Rynek — Kopalnia przystanek koricowy




Charakterystyka stacji i przystankéw przed i po modernizacji linii

kolejowej nr 109:

Krakéw Biezandw - stacja kolejowa, znajdujaca sie na krakow-
skim osiedlu Biezanow. Posiada jeden peron wyspowy w kie-
runku Tarnowa oraz dwa perony w kierunku Wieliczki. Przed mo-
dernizacjg linii kolejowej nr 109 stacja byta wyposazona w wiaty
bez miejsc siedzacych. Dojécie do peronu byto mozliwe od ulicy
Stacyjnej. Od ulicy Biezanowskiej prowadzito do niego nielegalne
przejscie (Sciezka). W trakcie modernizacji zostata wymieniona
nawierzchnia peronow, zamontowano zadaszone wiaty z miej-
scami siedzacymi. Obecnie dojécie do peronu mozliwe jest za-
réwno od strony ulicy Biezanowskiej (wybudowano chodnik), jak
i od strony peronow w kierunku Tarnowa. Dodatkowo w obrebie
stacji funkcjonuje system gtosowego zapowiadania pociggow,
Krakéw Biezanow Drozdzownia — przystanek kolejowy, umiej-
scowiony na krakowskim osiedlu Biezanow. Przed modernizacjq
w jego obrebie znajdowat si¢ nieczynny i zdewastowany budynek
dworca. Do peronu prowadzit rozpadajacy sie chodnik. W trakcie
modernizacji wymieniono nawierzchnie perony oraz zamonto-
wano dwie zadaszone wiaty. W 2016 roku wyburzono budynek
dworca, a w jego miejsce zorganizowano parking dla ludzi prze-
siadajgcych sie na pociag,
Wieliczka Bogucice - przystanek kolejowy potozony w Wie-
liczce, przy ulicy Winnickiej. Przystanek ten zostat wybudowany
w ramach inwestycji zwigzanej z modernizacjq_linii kolejowej nr
109. Wyposazony jest w zadaszong wiate, dojscie do peronu za-
pewnia chodnik, a takze podjazd umozliwiajacy dostanie sie do
niego osobom poruszajgcym sie na wozku inwalidzkim,
Wieliczka Park - stacja kolejowa, potozona przy ulicy Dembow-
skiego w Wieliczce. Przed modernizacjg znajdowat sie na nigj
nieczynny i zdewastowany budynek dworca. W poblizu zlokalizo-
wany byt parking o pojemno$ci ok. 30 samochodow. Od ok. 2004
roku stacja byta zamknieta, nie zatrzymywaty sie na niej pociagi.
W trakcie modernizacji stacja zmienita nazwe z ,Wieliczka” na
.Wieliczka Park’. Zamontowano zadaszone wiaty, a w obrebie
stacji zorganizowano parking w systemie Park&Ride, w ktérym
znajduje sie ponad 200 miejsc parkingowych. Mozna z niego ko-
rzystaC posiadajac przy sobie bilet kolejowy lub po uiszczeniu
opfaty,

Wieliczka Rynek Kopalnia - przystanek kofcowy dla pociggéw
kursujacych z Krakowa do Wieliczki. Przed modernizacjg znajdo-
wat sie w Scistym centrum Wieliczki. Koto niego umiejscowiony
byt budynek dworca z czynng poczekalnig. Peron byt wyposa-
zony w wiaty. W trakcie modernizacji zmieniono lokalizacje przy-
stanku. Obecnie znajduje sie przy ulicy Moniuszki. Zmianie ulegta
réwniez nazwa przystanku z ,Wieliczka Rynek” na ,Wieliczka Ry-
nek Kopalnia”. Przystanek wyposazony jest w zadaszone wiaty,
dynamiczna informacje pasazerska, a w jego poblizu znajduje sie
parking.

Przebieg linii kolejowej nr 118 przed i po modernizacji ukazano

w tabelach 5. i 6.

Tab. 5.Przebieg linii kolejowej nr 118 przed
modernizacjq i rozbudow.

Kilometraz Nazwa punktu Rodzaj punktu
0,000 Krakéw Mydiniki stacja wezlowa
3,500 Krakéw PKN Orlen posterunek bocznicowy
5,000 Krakéw Balice MPL przystanek koncowy
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Tab. 6.Przebieg linii kolejowej nr 118
po modernizacji i rozbudowie[9]

Kilometraz Nazwa punktu Rodzaj punktu
stacja weztowa

1,189 Krakéw Gtéwny rozjazd poczatkowy
1,822 rozjazd odgateziajacy
2,621 Krakéw Towarowy stacja weztowa
3,229 Krakéw Lobzow przystanek osobowy
4,089 Krakéw Lobzow posterunek odgatezny
4,945 rozjazd odgateziajacy
5,841 . 4 rozjazd odgateziajacy
6,980 Krakow Mydiniki stacja weziowa
7,204 rozjazd odgateziajacy
7,575 Krakéw Miyndwka przystanek osobowy
8,274 Krakéw Zakliki przystanek osobowy
10,090 Krakéw Olszanica przystanek osobowy
10,551 Krakéw PKN Orlen posterunek bocznicowy
11,290 Krakéw Balice MPL bocznica stacyjna
11,941 Krakéw Lotnisko stacja korncowa
12,016 rozjazd koncowy

Charakterystyka przystankéw przed i po modernizacii linii kole-

jowej nr 118:

— Krakéw tobzéw - przystanek kolejowy, zlokalizowany przy
ulicy Wroctawskiej w Krakowie. W ramach rozbudowy linii kolejo-
wej nr 118 wybudowano na nim dodatkowe perony, obstugujace
pociagi w relacji Wieliczka — Lotnisko i Lotnisko — Wieliczka. Pe-
rony te wyposazone sg w windy,

— Krakéw Miynéwka - przystanek kolejowy znajdujacy sie przy
ulicy Balickiej w Krakowie. Zostat on wybudowany w ramach in-
westycji zwigzanej z budowa linii kolejowej do Balic. Jest wypo-
sazony w zadaszone wiaty oraz dynamiczna informacije pasazer-
ska,

— Krakéw Zakliki — przystanek kolejowy znajdujacy sie przy ulicy
Zakliki z MydInik w Krakowie. Wybudowano go w ramach inwe-
stycji zwigzanej z modernizacja_linii kolejowej nr 118. Wyposa-
zony w system dynamicznej informacji pasazerskiej oraz zada-
szone wiaty,

— Krakéw Olszanica - przystanek kolejowy, zlokalizowany przy
ulicy Krzyzowka w Krakowie. Ostatni z trzech nowo wybudowa-
nych przystankéw w ramach inwestycji. Wyposazony w dyna-
miczng informacje pasazerska i zadaszone wiaty,

— Krakéw Lotnisko - przystanek koricowy dla pociggéw kursuja-
cych na trasie Wieliczka — Lotnisko, zlokalizowany w podkrakow-
skich Balicach. Przed modernizacjg przystanek byt oddalony o
ok. 500 m od terminala lotniskowego. Pomiedzy peronem a ter-
minalem kursowaty autobusy, natomiast przejécie pieszo zajmo-
wato ok. 10 minut. Po modernizacji zostat przeniesiony o 500 me-
tréw blizej terminalu.Ruchome pochylnie zapewniajg potaczenie
z kladka, ktdra taczy przystanek z lotniskiem.

5. OCENA EFEKTYWNOSCI INWESTYCJI
INFRASTRUKTURALNYCH

W celu oceny efektywno$ci przeprowadzonych inwestycji infra-
strukturalnych wykonano nastepujace kroki:

okreslono dobowa liczbe przewiezionych pasazerdéw na wybra-

nych odcinkach,

— poréwnano wybrane parametry techniczne, a takze parametry
zwiqzane z obstuggq przewozéw pasazerskich przed i po moder-
Aby poréwnanie byto mozliwe, wybrana trasa (Wieliczka — Lotni-

sko) zostata podzielona na dwa odcinki: Krakéw Gtéwny — Wieliczka

oraz Krakéw Gtowny — Lotnisko.
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Do okre$lenia dobowej liczby przewiezionych pasazeréw na
omawianych odcinkach wykorzystano pomiary napetnienia przepro-
wadzone dla wszystkich kurséw lini SKA1 w dniach 18 -
22.11.2015r. Zostaty one wykonane przez Koto Naukowe Logistyki
TILOG z Politechniki Krakowskiej. Badania dotyczyty dwoch dni ro-
boczych, soboty oraz niedzieli.

Na podstawie danych oszacowano, ze dobowa liczba pasazerow
przewiezionych na odcinku Krakéw Gtéwny — Wieliczka wynosi 4275
[pasazeroéw/dobe]. Na rysunku 2. przedstawiono liczbe pasazerow
przewiezionych na odcinku Krakéw Biezandw — Wieliczka przed mo-
dernizacjq (2006 i 2010r.) oraz po modernizacji linii kolejowej nr 109
i uruchomieniu potaczenia w ramach Szybkiej Kolei Aglomeracyjne;
(2015r.). Poréwnania dokonano na tym odcinku ze wzgledu na brak
szczegdtowych danych dotyczacych potokdéw pasazerskich w relacii
Krakow Gtoéwny — Wieliczka przed modernizacja.

Krakow Biezanow - Wieliczka
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Rys. 2. Rozkfad dobowej liczby przewiezionych pasazeréw na od-
cinku Krakéw Gtéwny — Krakéw Biezanow Wieliczka w latach 2006,
20101 2015[6,7,8]

Na podstawie wykresu mozna stwierdzi¢, ze liczba pasazerdw
przewiezionych na odcinku Krakow Biezanow — Wieliczka sukcesyw-
nie wzrasta. W poréwnaniu do roku 2006, w 2015 roku nastapit
wzrost 0 ok. 170%, natomiast w odniesieniu do roku 2010 o 15%.
Wystepuje trend wzrostowy, dlatego tez mozna spodziewac sie, ze w
kolejnych latach dobowa liczba przewiezionych pasazeréw bedzie
jeszcze wigksza.

Drugim odcinkiem poddanym analizie byt Krakow Gtéwny - Lot-
nisko. Na podstawie danych z pomiaréw napetnienia okre$lono, ze
dobowa liczba przewiezionych pasazerdw na tej trasie wynosi 2139
[pas./dobe]. Na rys. 3. Zestawiono dobowa liczbe przewiezionych pa-
sazerow przed modernizacjg (2006 i 2010r.) oraz po modernizacji linii
kolejowej nr 118 i uruchomieniu potaczenia w ramach SKA (2015r.).
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Rys. 3. Dobowa liczba przewiezionych pasazerdw na odcinku Kra-
kow Gtowny — Lotnisko dla lat 2006, 2010 i 2015[6,7,8]

Z wykresu wynika, iz od momentu zakoriczenia modernizacji linii
kolejowej do Balic oraz wprowadzenia potaczenia kolejowego w ra-
mach SKA, w 2015 roku liczba przewiezionych pasazeréw na oma-
wianym odcinku wzrosta w stosunku do lat ubiegtych. W poréwnaniu
do roku 2006 nastapit wzrost o 102%, natomiast do roku 2010 — o
43%. Szacuije sig, ze w najblizszych latach liczba ta bedzie dalej ro-
sta, na co wptyw moze mie¢ stale zwiekszajaca sie liczba podroéznych
korzystajacych z Miedzynarodowego Portu Lotniczego w Balicach.

Kolejnym krokiem stuzacym do oceny efektywno$ci przeprowa-
dzonych inwestycji byto poréwnanie wybranych parametréw tech-
nicznych oraz zwigzanych z obstugg przewozéw pasazerskich na ba-
danych odcinkach. W zestawieniu zostaty uwzglednione takie para-
metry, jak: czas przejazdu pociggdw, predko$¢é maksymalna, Srednia
predkos¢ komunikacyjna, liczba par pociggdw w dobie, a takze cze-
stotliwos$¢ kursowania pociagow.

W tabeli 7. zamieszczono wartosci opisanych powyzej parame-
trow dla odcinka Krakéw Gtowny — Wieliczka przed i po modernizacji
linii kolejowej nr 109.

Tab. 7. Najwazniejsze parametry dotyczace odcinka Krakéw
Gtéwny — Wieliczka przed i po modernizacii linii kolejowej nr 109[9]

Przed modernizacja Po modernizacji
Czas przejazdu [min] 26 21
Prqdkos;:kmlat:(]s’,)fmalna 60 70
i | @
Liczba pzro ;l))ti):lqgow w 17 39
Czestotliwg?aé kursowa- 0 60 min 0 30 min

Na podstawie tabeli mozna stwierdzi¢, ze w poréwnaniu do stanu
przed modernizacja, po modernizacji linii nr 109 czas przejazdu na
opisywanym odcinku zmniejszyt sie 0 5 minut (ok. 19%). Maksymalna
predkos¢ wzrosta 0 10 km/h (17%), natomiast Srednia predkos¢ ko-
munikacyjna o ok. 7 km/h (21%). Liczba par pociggdéw na dobe zwiek-
szyta sie 0 130%, a czestotliwo$¢ kursowania wzrosta dwukrotnie.

W tabeli 8. zawarto wartosci wybranych parametréw przed i po
modernizacji linii kolejowej nr 118, dla drugiego z omawianych odcin-
kow: Krakow Gtowny — Lotnisko.

Tab. 8. Zestawienie wybranych parametréw dla odcinka Krakéw
Gtéwny — Lotnisko przed i po modernizacii linii kolejowej nr 118[9

Przed modernizacja Po modernizacji
Czas przejazdu [min] 18 17
Predko$¢ maksymalna
[km/h] 40 80
Srednia predko$¢ komuni-
kacyjna [km/h] 40 43
Liczba par pociagow w do- 31 39
bie
Czestotliwo$¢ kursowania co 30 min co 30 min

Czas przejazdu przed i po modernizacji zmalat jedynie o minute,
mimo, ze predkos¢ maksymalna zwiekszyta sie dwukrotnie. Tak nie-
znaczne skrocenie czasu przejazdu oraz niewielki wzrost $redniej
predkosci komunikacyjnej (0 3 km/h) moga wigzac sie z tym, ze w
trakcie modernizacji zostaly wybudowane nowe przystanki. Efektem
tego jest czestsze zatrzymywanie sie pociggéw na omawiane; trasie.



Liczba par pociggéw w dobie, w poréwnaniu do stanu przed moder-
nizacja, wzrosta o 8 par. Czestotliwos¢ kursowania nie ulegta zmia-
nie, jednakze wydtuzyly sie godziny kursowania pociggow.

PODSUMOWANIE

Podsumowujac, w celu uruchomienia lii SKA1 konieczna byta
modernizacja linii kolejowej nr 109 (Krakéw Biezanéw — Wieliczka
Rynek — Kopalnia) oraz nr 118 (Krakéw Gtéwny — Krakéw Lotnisko).
Istotnym elementem byto réwniez powotanie nowego przewoznika —
Kolei Matopolskich.

Modernizacja linii kolejowej nr 109, przeprowadzona w latach
2011 - 2012, kosztowata ok. 55 min zt. W ramach tej inwestycji prze-
budowano ukfad torowy i wymieniono podktady torowe, zmodernizo-
wano istniejace stacje oraz przystanki, a takze wybudowano nowy
przystanek — Wieliczka Bogucice. Linie skrécono do przystanku Wie-
liczka Rynek — Kopalnia. Efektem modernizacji byto m.in. podniesie-
nie predkosci maksymalnej na linii i poprawienie funkcjonalno$ci
przystankow.

Modernizacja linii kolejowej nr 118 byta realizowana od 2014 r.
do Ill kwartatu 2015 r. W jej trakcie linia zostata zelektryfikowana, do-
budowano drugi tor i wydtuzono linie do stacji Krakéw Gtéwny wybu-
dowano nowe przystanki(Krakow Miynowka, Krakow Zakliki, Krakow
Olszanica). Dodatkowo przystanek koricowy (Krakdw Lotnisko) prze-
niesiono 0 500 m blizej terminala lotniskowego, co znaczaco utatwia
podréz. Koszt inwestycji wynosit ponad 300 min zt.

W 2014 roku na odcinku Wieliczka Rynek — Kopalnia — Krakéw
Gtéwny zaczety kursowaé pociagi w ramach systemu Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej.Po zakonczeniu inwestycji zwigzanej z modernizacjq
linii kolejowej nr 109 nastapit wzrost predkos$ci kursowania pociagow,
co wpltyneto na skrocenie czasu przejazdu o ok. 5 minut. Uruchomie-
nie linii SKA1 w ramach kolei aglomeracyjnej przyczynito sie do dwu-
krotnego zwigkszenia liczby kursow. Wszystkie opisane czynniki
wptynety na zwigkszenie atrakcyjnosci potgczenia, a co sie z tym
wigze, nastapit wzrost liczby pasazerdw przewiezionych na tej trasie.
Na odcinku Krakéw Biezanow — Wieliczka dobowa liczba przewiezio-
nych pasazeréw wynosita w 758 [pas./dobe] w 2006 roku, w 2010 .
- 1881, natomiast w roku objetym badaniem (2015) liczba ta wyniosta
2081.

W 2015 roku uruchomiono linie SKA1 na catej, zaktadanej wcze-
$niej trasie i pociagi zaczely kursowa¢ do Miedzynarodowego Portu
Lotniczego Krakéw-Balice. Przebudowa linii kolejowej nr 118 wpty-
neta na zwiekszenie maksymalnej predkosci z jakg pociagi moga po
niej kursowa¢. Aktualnie wynosi ona 80 km/h. Nastapit rowniez
wzrost $redniej predkosci komunikacyjnej, ale nieznaczny, co jest
spowodowane dodaniem nowych przystankéw na trasie. Z tego po-
wodu réwniez czas kursowania pociggu miedzy Krakowem Gtéwnym
a Lotniskiem skrécit si¢ jedynie o minute. Jednakze wybudowanie no-
wych przystankow, czyli zwiekszenie dostepnosci kolei dla pasaze-
réw, wplyneto na zwigkszenie liczby pasazeréw na tym odcinku. Istot-
nym czynnikiem mogto by¢ teZ przeniesienie przystanka koncowego
blizej terminala lotniskowego. W roku 2006 dobowa liczba przewie-
zionych pasazeréw na odcinku Krakéw Gtéwny — Lotnisko wyniosta
1058, w roku 2010 — 1500, a w 2015 — 2139 [pasazeréw/dobe].
Mozna sadzi¢, ze od tego czasu liczba ta ciggle wzrasta.
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Inwestycje zwigzane z modernizacjq infrastruktury w znaczny
sposob wplynety na rozwéj potaczenia kolejowego z Wieliczkg oraz
Lotniskiem. Dodatkowo umozliwity one wprowadzenie potaczenia
w ramach systemu Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej, charakteryzuja-
cego sie m.in. wysokg czestotliwoscig kursowania. Pozytywny wptyw
inwestycji infrastrukturalnych na omawiane potaczenia mozna zaob-
serwowac przede wszystkim na podstawie wzrostu liczby przewiezio-
nych pasazeréw.
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Effectiveness evaluation of infrastructure investments
on the railway Wieliczka - Krakow Balice Airport

The article discusses current issues associated with infra-
structure investments on the railway Wieliczka — Balice Air-
port and their impact on the development of this connection.
The work focusses on: evaluation of the daily passengers num-
ber and technical parameters of two lines before and after the
modernization.
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