Przedstawione materiaty ikonograficzne i relacje pisane sg
podstawg do sformufowania tezy, ze w XVII w. w opisywanym
regionie powstato dziewie¢ mostoéw tyzwowych przez Wiste
i jej odnogi, ktore uzytkowano w nastepujgcych latach:

» przez Nogat w twierdzy Szpica Montowska od 1626 do

(prawdopodobnie) 1629 r.

* przez Wiste w rejonie Tczewa od 1626 do (prawdopodob-

nie) 1629 .

* przez Wiste w Grudzigdzu prawdopodobnie w latach 1626-

-1635.

* przez Wiste Elblgskg w twierdzy Gtowa Gdanska od 1656

do 1659 .

* przez Wiste Gdanska w twierdzy Gtowa Gdanska od 1656

do (prawdopodobnie) 1659 r.

* przez Wiste w Tczewie dla poboru cet od 1657 do 1658 .
* przez Wiste w okolicy Szpicy Montowskiej od 1658 z prze-

rwami do 1659 r.

* przez Wiste przy Szancu Lisewskim w 1658 r.
* przez Wiste w okolicy Starogardu (prawdopodobnie w Gnie-

wie) w 1659 r.

Zawarty 3 maja 1660 r. pokéj w Oliwie zakonczyt pigcioletni
okres wojny. Na rysunku twierdzy Gtowa Gdanska wykona-
nym przez nieznanego autora 4 lutego 1660 r. brakuje juz
mostow przez Wiste. Ich los podzielita zapewne wigkszo$c¢
mostow, ktorych kosztow odbudowy i utrzymania zaréwno
skarb zrujnowanej w wyniku wojny Rzeczpospolitej Obojga
Narodow jak i Prus Krélewskich nie byt w stanie udzwignagc.
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BARTLOMIEJ BANACH

GDDKIA Wiosng ubiegtego roku przed za-
Oddziat w Gdansku . “i
bbanach@gddkia.gov.pl rzgdcg ruchem na Obwodnicy Trgj

miasta staneta wizja permanentnych

~Korkow”. Byta to wizja spowodowa-
na koniecznoscig rozpoczecia przebudowy wezta Karczemki
— najbardziej obcigzonego wezta gdanskiej drogi ekspreso-
wej — S6. Koniecznos$¢ przebudowy lub budowy blisko 4 km
jezdni, kilkunastu obiektow inzynierskich, w tym budowa es-
takady dla poét-bezposredniej tagcznicy relacji Gdynia — cen-
trum Gdanska spedzata sen z oczu tym, ktérzy byli odpowie-
dzialni za organizacje ruchu. Najprosciej i najwygodniej byto-
by wszystko zamkna¢. Wiadomo, ze byto to nierealne. Na
tym odcinku drogi ekspresowej natezenie ruchu dochodzito
do 70 tys. pojazdéw na dobe. Zwezenie obwodnicy do jed-
nego pasa ruchu w kazdym kierunku grozito paralizem nie
tylko tej drogi, ale i drog w Trojmiescie. Kazde powazniejsze
utrudnienia w ruchu, na tej drodze, od razu przekfadajg sie
na zwiekszone natezenia na, i tak trudnym przejezdzie, ulica-
mi Gdanska, Sopotu i Gdyni.
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Remont jezdni drogi ekspresowej bez ograniczenia
liczby pasow ruchu — czy to mozliwe?

Przykiad z Niemiec

Jeszcze 10 lat temu, gdy remontowana i wzmachiana byta
cafa obwodnica, zorganizowanie ruchu nie byto az takim
wyzwaniem, bo zmiana przekroju z 2X2 na 1xX2 nie powo-
dowata praktycznie wiekszych utrudnien. Jednak rozwdj
motoryzacji w ciggu tych 10 lat jest imponujgcy. Wzrost z 25
tysiecy pojazddéw na dobe do blisko 70 tysiecy, w obszarze
wezta Karczemki, robi wrazenie. Stad tez, gdy przedstawi-
ciele wykonawcy inwestycji z firmy Budimex przedfozyli
pierwszg wersje organizacji ruchu polegajgcg na zamknie-
ciu jednej jezdni i poprowadzeniu ruchu po sgsiedniej jed-
nym pasem w kazdg strone, zarzadca drogi odrzucit takie
rozwigzanie. Istotne byto utrzymanie za wszelkg cene prze-
kroju 2x2.

Oczekiwanie na to, ze wykonawca znajdzie sam rozwigza-
nie tego powaznego problemu bytoby jednak nieprofesjonal-
ne. Oddziat GDDKIA w Gdansku zdecydowat sie pomoc
w zaprojektowaniu organizacji ruchu, by bezpiecznie prze-
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prowadzi¢ budowe i zapewni¢ przyzwoite warunki przepu-
stowosci. Postawiono podstawowe warunki brzegowe:
* przekrdj jezdni musi zapewnia¢ po 2 pasy w kazdym kie-
runku,
* kazda tgcznica musi mie¢ cho¢ minimalny pas wtgczenia.
Wykonawcy dzielnie podjeli wyzwanie. Po kilku dniach
przedstawili wstepng koncepcje. Zakfadata ona wykorzysta-
nie istniejacej drogi zbiorczo-rozprowdzajacej, lecz ciggle
brakowato miejsca. Majgc fragmentami dostepne 8,5 m i jed-
nopasowg droge zbiorczg, rozpoczeto poszukiwania mozli-
wosci rozwigzania problemu. Po analizie zapisow niemiec-
kich wytycznych — RSA 95 [1], zagadnienie zostato rozstrzy-
gniete, bowiem z wytycznych wynikato, ze mozna zastoso-
wac zawezone pasy ruchu: 3,0 m pas podstawowy i 2,5 m
pas tzw. szybki (fot. 1). Niemieckie wytyczne precyzuja, ze
ten waski pas ruchu (w terenie oznakowany tablicg typu F-21
ze znakiem B-15 ,2,0 m”) miat w rzeczywistosci 2,5 m. Na
wezle udato sie tak wygospodarowa¢ miejsce, ze w kilku
miejscach osiggat on nawet 2,8 m. RSA 95 precyzujg, ze tak
~ekstremalnie” waskie pasy ruchu nie moga by¢ diuzsze niz
6 km. Wynika to zapewne z faktu, ze kierowca jadacy po wa-
skim pasie ruchu nie jest w stanie dtuzej skoncentrowac sie
na bezbtednym i precyzyjnym prowadzeniu pojazdu. Lewe
pasy w obu kierunkach byty pozbawione barier — brakowato
miejsca. Pozostato oznakowanie poziome oraz uchylne ele-
menty separujace ruch typu U-24.

Fot. 1. Schemat projektu organizacji ruchu wykorzystywany w niemiec-
kich wytycznych

Trzeba tez doda¢, ze dwa lata temu na cafej Obwodnicy
Tréjmiasta wprowadzono zakaz wyprzedzania przez samo-
chody ciezarowe wyznaczony znakami B-26, od poczatku
konsekwentnie egzekwowany przez policje. Stad tez korzy-
stanie z lewego pasa ruchu przez te pojazdy jest bardzo spo-
radyczne.

Przed wprowadzeniem nowej organizacji ruchu zazgdano
od wykonawcy wykonania aktualnych pomiaréw ruchu oraz
przedstawienia symulacji ruchu po wprowadzeniu zmian (fot.
2). Okazato sie, ze zaproponowana organizacja ruchu, prze-
testowana w symulatorze, dziata bardzo dobrze.
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Fot. 2. Stopklatka z symulacji organizacji ruchu przed ostatecznym za-
twierdzeniem projektu organizacyjnego

Po kilku poprawkach wykonawca przedtozyt ostateczng
wersje projektu. Opinia policji byta pozytywna. Niemniej
z sercem na ramieniu zatwierdzono projekt z waskimi pasami
ruchu. Symulacja to jedno, a rzeczywistos$¢ ciagle byta nie-
wiadoma. Ze wzgledu na wielko$¢ zmian w organizacji ruchu
wprowadzano jg etapami podczas weekendu. Poniedziatek,
24 maja ubiegtego roku miat pokazac, jak to dziata w prakty-
ce przy normalnym, codziennym ruchu.

Woczesniej, jeszcze w pigtek, zostata zorganizowana konfe-
rencja prasowa, na ktorej przedstawiono zatozenia projektu
nowej organizacji ruchu. Dostarczona symulacja postuzyta
jako Swietny materiat, obrazujgcy wprowadzone zmiany
dziennikarzom. Skorzystaty z niej réwniez telewizja i jeden
z portali internetowych, prezentujgc informacje o zmianach.
Na konferencji nie ukrywano, ze utrudnienia bedg powazne
— ruch bedzie spowolniony, lecz ptynny.

Poniedziatek - dzien pierwszy

Wreszcie nadeszta chwila prawdy. Media od kilku dni infor-
mowaty o zmianach i niektore straszyty nawet czarnym sce-
nariuszem o tytule: ,W poniedziatek obwodnica stanie!”. Nie
przejmowano sie tym, bo najwazniejsza byta informacja
0 nadchodzacych zmianach. Warto zauwazy¢, ze mimo tego,
artykuty rzetelnie przedstawiaty nowg organizacje ruchu.

Udato sie! Obylo sie bez wiekszych ,korkéw.” Jedyne
utrudnienia sprawili ci kierowcy, ktérzy jechali ,na pamie¢”
i skracali sobie droge z ul. Kartuskiej przez parking przy cen-
trum handlowym do obwodnicy. Ten zjazd byt zamkniety. Po
potudniu i wieczorem wywotafo to olbrzymie ,korki” na tym
parkingu. Natomiast ruch na obwodnicy odbywat sie ptynnie,
cho¢ byt nieco zwolniony.

Wynikato to z faktu, ze na wiekszej czesci remontowanej
drogi predkosc¢ byta ograniczona do 70 km/h, a tylko w miej-
scach niebezpiecznych (zjazdy i wjazdy z tgcznic) ogranicze-
nie byto do 50 km/h.

Innym problemem, ktory sie pojawit, jest nieufnos¢ kie-
rowcow do korzystania z drogi zbiorczo-rozprowadzajace;.
Mimo oznakowania duzymi tablicami informujgcymi o tym,
ze oba pasy prowadza na wprost, kierowcy uporczywie sta-
rali sie trzymac jezdni gtownej. Na szczescie stali uzytkow-
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nicy tej drogi szybko sie nauczyli i po kilku dniach funkcjo-
nowania oznakowania problem zmniejszyt sie, a w kolej-
nych dniach sytuacja sie uspokoita.

Wakacje i kolejne utrudnienia

Nastaty wakacje, wiec naptyneto wielu kierowcoéw, ktorzy
nie jezdzg na pamie¢ i zdecydowanie uwazniej patrzg na
znaki.

Nalezy przy tym wspomnie¢, ze zdobyte doswiadczenia
zostaty ponownie wykorzystane tuz za weztem (w odlegtosci
okoto 2 km), przy okazji usuwania awarii. Doszio tam do
uszkodzenia jednej z jezdni obwodnicy poprzez wadliwie wy-
konany przewiert sterowany, znacznej Srednicy. W wyniku
awarii zarzgdca drogi zostat zmuszony do zamkniecia jednej
jezdni i sprowadzenia ruchu na drugg. W miejscu awarii do-
stepna jezdnia miata zaledwie 8,4 m szerokos$ci. Naprawa
awarii zbiegta sie z trwajgcym w Gdyni festiwalem ,Opener”

Fot. 3. Widok pojazddw poruszajgcych sie po waskich pasach ruch —
przekrdj typu 1x4

Fot. 4. Pasy ruchu wydzielone barierami tymczasowymi
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oraz wzmozonym ruchem wakacyjnym. Firma usuwajgca
skutki awarii wykonata poszerzenie jezdni do szerokosci 10,5
m. To pozwolito na wprowadzenie na dtugosci okoto 120 m
przekroju typu 1 x4 z nastepujgcymi, ,ekstremalnymi” szero-
kosciami paséw ruchu: 3,0+2,25| |2,25+3,0 (fot. 3-4). Takze
i tu ruch odbywat sie ptynnie. Nie odnotowano zadnej sttucz-
ki czy tez otar¢ pojazdow!

Podsumowanie

Po tych doswiadczeniach GDDKIA oddziat w Gdansku do-
szedt do wniosku, ze zapewnienie ptynnosci ruchu poprzez
utrzymanie przekrojow typu 2x2 lub 1x4 z waskimi pasami
ruchu, bedzie stawato sie standardem przy prowadzonych
robotach drogowych na zarzgdzanym odcinku drogi ekspre-
sowej S6 i autostrady Al.

Po dwa, wydawatoby sie waskie, pasy ruchu w kazdym kie-
runku i... ruch bez ,korkow”. Rozwigzanie organizacji ruchu
na czas przebudowy wezta drogi ekspresowej S6 Obwodni-
cy Trojmiasta, polegajace na zaczerpnigciu wzoréw z Nie-
miec i przystosowaniu do polskich realiéw, zdato egzamin.
Zachecam innych zarzgdcow, napotykajgcych analogiczne
problemy, do wykorzystywania zdobytych przez naszg jed-
nostke doswiadczen.
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Z prasy zagranicznej

Bezpieczne znaki

Nowy system barier ochronnych (ang. biker mate) jest obecnie uzywany
w Wielkiej Brytanii. Bariery te stosowane sa w celu ochrony motocykli-
stow podczas uderzenia w shup. System ten zainstalowano na ruchliwej
drodze A4071, ktora jest bardzo popularna wsérod mitosnikéw motocykli.
Obudowy zewngtrzne wykonane sa z odpornego na promieniowanie UV
polipropylenu z wktadkami ztoZzonymi z kilku warstw amortyzatorow.
Autorzy systemu twierdza, ze oferuja tanie elementy bezpieczenstwa, ktore
sa dostosowane do wigkszosci drogowych elementow infrastruktury, m.in.
znakow, stupow, latarni i masztow sygnalizacji $wietlnej.
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Fot. Bariery ochronne w Wielkiej Brytanii
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