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Targi Transportu Zbiorowego TRANSEXPO, zorganizowane
w dniach 11-13 paZdziernika 2016 r. przez Targi Kielce wspol-
nie z Izbg Gospodarcza Komunikacji Miejskiej oraz Polska Izbg
Transportu Samochodowego i Spedycji, to najwieksza tego typu
impreza w Polsce i w Europie Centralnej. W pierwszej czesci
artykutu [5] scharakteryzowano najnowsze konstrukcje auto-
buséw miejskich elektrycznych, hybrydowych i napedzanych
paliwami alternatywnymi. W niniejszym artykule zaprezentowa-
no autobusy miejskie klasy maxi i mega oraz autobusy lokalne

i turystyczne.
_________________________________________________________________________|

W pierwszej czeSci artykutu poSwieconego nowosciom polskiego
rynku autobusowego na targach Transexpo w Kielcach przedsta-
wiono najnowsze konstrukcje autobuséw miejskich elektrycznych,
hybrydowych i napedzanych paliwami alternatywnymi, ktore wycho-
dza naprzeciw potrzebom przewoznikéw odnawiajacych tabor przy
wykorzystaniu Srodkdw unijnych. Warto tu wspomniec¢ o duzych
przetargach na autobusy elektryczne i hybrydowe, organizowane
m.in. przez PKM Jaworzno, MPK Krakéw, PKM Sosnowiec, ZTM
Kielce czy UM w Tomaszowie Mazowieckim. Mimo dodatkowego
strumienia $rodkow finansowych wydaje sie, ze w dalszym ciggu
najwazniejszym sektorem polskiego rynku zostang autobusy klasy
maxi i mega, napedzane klasycznym silnikiem diesla. Obok auto-
buséw z napedem ekologicznym, w artykule pokazano takze grupe
niskopodtogowych i niskowejsciowych mini- i midibuséw. Ich udziat
w rynku jest jednak niewielki i oscyluje w granicach 16% catego
segmentu autobusow miejskich. Mimo to miniony rok byt waznym
rokiem dla tej grupy rynkowej, gdyz na polski rynek weszli nowi
gracze, specjalizujacy sie w produkcji tego typu pojazdéw. Sa wérdd
nich producenci tureccy, tacy jak Anadolu - Isuzu, Karsan i Otokar,
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oraz ukrainski ZAZ. Jak na razie nikte zainteresowanie pojazdami
tego segmentu w Polsce wynika z faktu ograniczonego wprowa-
dzania przez organizatoréw transportu publicznego linii komunika-
cyjnych w obszary rozproszonej zabudowy mieszkaniowej. Sg one
obstugiwane gtownie przez przewoznikow prywatnych, dziatajgcych
komercyjnie, ktorzy w gldwnej mierze preferujg tanie minibusy, uzy-
wane badz bazujgce na typowych samochodach dostawczych, ktore
nie sa przystosowane do obstugi 0séb niepetnosprawnych.

Istotng czesSciag oferty na Transexpo sg autobusy miejskie kla-
sy maxi i mega oraz autobusy lokalne i turystyczne. Prezentacja
rozwigzan w tych pojazdach jest zasadniczym celem niniejszego
artykutu.

Autobusy miejskie klasy maxi i mega

Ten segment rynku jest podstawowa czeScig polskiego rynku auto-
busowego. Przy uwzglednieniu w statystykach jedynie autobusow
o0 dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 8 t sektor ten w ciggu
ostatnich 2 lat obejmowat od 53,6 do 61,9% rynku. Niewatpliwie
liderem tego segmentu jest Solaris Urhino, ktéry w 2016 . zostat
sprzedany w Polsce w liczbie 382 egzemplarzy (tylko wersja Urbino
12, 15 18). Kolejnym producentem, kontrolujgcym blisko 17% ryn-
ku, jest EvoBus Polska. W Kielcach spotka ta zaprezentowata nowa
generacje autobusu niskopodtogowego Conecto LF, ktora zgodnie
z oczekiwaniami koncernu ma by¢ silnym orezem w umocnieniu
swojej pozycji w krajach Europy Centralnej i Wschodniej, gdzie au-
tobus jest oferowany. W nowym Conecto LF zastosowano wiekszo$¢
rozwigzan znanych z Citaro C2. Rodzg sie zatem pytania, czy w ta-
kim przypadku nie dojdzie do swoistego kanibalizmu i w jaki sposéb
zostanie osiggnieta réznica cen pomiedzy obydwoma modelami
Mercedesa. Nizsza cena Conecto LF to nie efekt wprowadzenia ma-
teriatéw gorszej jakosci, lecz przygotowanie autobusu o optymalnej



N wydarzenia B

konfiguracji. Przy konstrukcji autobusu kierowano sie wymaganiami
zawartymi w specyfikacjach przetargéw na zakup taboru, prowadzo-
nych w najwiekszych miastach tej czeSci Europy. W zwigzku z tym
przewoznik, kupujac Conecto LF, nie bedzie miat takiej mozliwosci
wyboru réznego rodzaju opcji jak w przypadku Citaro C2.

Wprowadzenie od 1 stycznia 2017 r. nowych regulacji zwigza-
nych z wytrzymato$cig nadwozia spowodowato, ze trzeba byto prze-
projektowaé istniejgca konstrukcje Conecto LF. Chociaz Conecto
jest konstrukcjg opracowang niezaleznie w tureckich zaktadach
Mercedesa, to w wielu przypadkach korzysta z rozwigzan wprowa-
dzonych przy okazji prac nad modelem Citaro C2. Pokrewiefstwo
jest widoczne, chocby w przypadku powigkszonego 0 55 mm roz-
stawu osi. Takze struktura catej konstrukcji nosnej pojazdu bazuje
na modutach opracowanych dla potrzeb Citaro C2. Gtéwnym zato-
zeniem przyjetym przy projektowaniu nowego Conecto byto osia-
gniecie jak najnizszych kosztow TCO, przy utrzymaniu mozliwie jak
najwyzszego komfortu podrdzy i standardéw jakoSciowych.

W odréznieniu od poprzedniej generacji, nowe Conecto od same-
g0 poczatku oferowane jest w 4 wersjach: jako autobus dwunasto-
metrowy z nadwoziem trzydrzwiowym i przegubowy z nadwoziem
czterodrzwiowym oraz z napedem diesla i CNG. Pod wzgledem
gabarytowym nowe Conecto LF nieco urosto, gtdwnie za sprawa
powiekszenia 0 55 mm rozstawu osi. Dzieki temu catkowita dtu-
g0S¢ autobusu wynosi 12,13 m w przypadku wersji jednoczionowej
oraz 18,12 m w przypadku wersji przegubowej. Stylistycznie nowe
Conecto wydaje sie dos¢ znacznie rézni¢ od poprzedniej generacji
pojazdow. Prawdziwa rewolucja kryje sie jednak pod poszyciem,
w samej konstrukcji nadwozia. Podobnie jak w Citaro C2, zapro-
jektowano nowe elementy tgczace podtuznice kratownicy - tzw.
L&rippy”. Nadwozie spetnia zaostrzone wymagania bezpieczenstwa,
okre$lone w nowym regulaminie ECE R66.02, ktéry wszedt w zycie
1 stycznia br. Niska masa wtasna spowodowata, ze pojemnos¢ pa-
sazerska autobusu, wyposazonego w klimatyzacje, wynosi 101 pa-
sazeréw dla wersji dwunastometrowej (106 bez klimatyzacji) oraz
150 pasazeréw dla wersji przegubowej.

Nowe Conecto - w zaleznoSci od wersji - napedzane sg stojacy-
mi silnikami Euro 6: OM 936 o pojemnosci 7,7 dm?® i mocy 220 kW
(299 KM) lub OM 470 o pojemnosci 10,7 dm? i mocy od 265 kW
(360 KM). Wysoka kultura pracy nowych jednostek napedowych ma
wplyw na komfort podrdzy. Najwazniejszg zaleta tych jednostek jest
przede wszystkim cicha praca, ktéra wynika z budowy silnika oraz
z koncepcji akustycznej izolacji komory o konstrukcji sandwiczo-
wej. Nowa jednostka napedowa bez ograniczen dopuszczona jest
do stosowania biogazu zgodnie z norma DIN 51624. Dzieki temu
bilans CO2 jest jeszcze bardziej atrakcyjny, gdyz autobus na gaz
ziemny nie emituje prawie w ogble CO2. Dodatkowo poziom hatasu
w Conecto NGT jest w catym zakresie obrotow znacznie nizszy od
tego, jaki generuja silniki wysokoprezne. W zaleznosci od sytuacii
na drodze, emisja hatasu jest nawet o 4 dB(A) nizsza, co odpowia-
da zmniejszeniu mniej wiecej o potowe subiektywnie odbieranego
poziomu hatasu.

Moc - bez wzgledu na zastosowana jednostke napedowg - prze-
noszona jest na tylng portalowa oS ZF AV 133 poprzez zoptymali-
zowane pod katem niskiego zuzycia paliwa automatyczne skrzynie
biegdw z przektadnia hydrokinetyczna Voith DIWA.6 lub ZF EcolLife.
Nowa oS tylna charakteryzuje sie nizszg masa, cichsza pracg prze-
ktadni oraz wysokg stabilnoScia toru jazdy.

W odréznieniu od poprzedniej wersji Conecto LF, w nowym
Conecto zabudowano - zamiast sztywnej osi przedniej - zawie-
szenie niezalezne. Zapewnia ono wyzszy komfort pracy kierowcy
oraz podrdzy pasazerom, wyzszy o 0,5 t dopuszczalny nacisk oraz

Niskopodtogowy SOR NB12
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Scania Omniwide LF w barwach MZK Jastrzebie Zdréj
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Najpopularniejszy autobus miejski w Polsce - nowy Solaris Urbino w wersji przegubowej

statg wysoko$é przeswitu podtuznego bez wzgledu na obciazenie
pojazdu poprzez elektroniczny system kontroli poziomu zawiesze-
nia. Nie przewiduje sie oferowania nowego Conecto z sztywng 0sig
przednia.

Na uwage zastuguje réwniez dostepny opcjonalnie modut reku-
peracji energii, ktory gromadzi w dwuwarstwowych superkonden-
satorach o mocy 6 kW energie elektryczng wytworzong w fazie
hamowania silnikiem. Energia ta wykorzystywana jest do zasilania
poktadowych systemow elektrycznych w fazie przyspieszenia auto-
busu i tym samym odcigza alternatory, wydtuzajgc ich zywotnosé
i zmniejszajac zuzycie paliwa o ok. 2%.

Czy nowy Conecto LF godnie zajmie miejsce swojego poprzedni-
ka? Wydaje sie, ze tak. Poprzednia wersja tego modelu zostata wy-
produkowana w liczbie 3 000 egzemplarzy. Do polskich przewozni-
kow trafito tgcznie 512 jednostek, w tym 292 w wersji przegubowej.

Scania to kolejny zachodni producent, ktéry - mimo ze posiada
w Polsce wiasny zaktad produkcyjny autobuséw miejskich - specja-
lizuje sie gtéwnie w sprzedazy autobuséw turystycznych. Generalnie
udziat szwedzkiego producenta w polskim rynku autobuséw miej-
skich waha sie od 2,5 do 3,6%. Podczas targéw w Kielcach Sca-
nia pokazata swoj najnowszy model: Citywide 12LF, ktory w liczbie
25 egzemplarzy zostat zakupiony przez warszawski Warbus, ktory
wygrat przetarg na obstuge linii jastrzebskiego Miedzygminnego
Zwigzku Komunikacyjnego. Scania Citywide zostata wprowadzo-
na do produkcji w 2012 r. i zastapita popularny model OmniCity,
sprzedany w Polsce w 236 egzemplarzach. Citywide, podobnie jak
jego poprzednik, to jedyny autobus na polskim rynku z nadwoziem
aluminiowym. Dzieki niskiej masie wtasnej autobus umozliwia
jednorazowo podréz 104 pasazerom - 28 0sdb ma zapewnione
miejsce siedzace, a 10 miejsc jest dostepnych bezposrednio z ni-
skiej podtogi. Wejscie na poktad mozliwe jest dzieki 3 parom drzwi
w ukfadzie 2-2-2. W odrdznieniu od Scanii OmniCity, ich szeroko$é
jest jednakowa. Autobus napedzany jest poprzecznie utozonym
silnikiem typu Scania DCO7 101 o pojemnosci 6,92 dm?® i mocy
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206 kW. Poprzez przektadnie katowa jednostka napedowa zostata
zblokowana z automatyczng skrzynig biegdw ZF 6AP1200 Ecolife.

W tych samych charakterystycznych biato-czerwonych barwach
mozna byto zobaczy¢ autobus na stoisku czeskiego SOR-a. To po-
nad dwunastometrowy SOR NB12, zakupiony przez prywatnego
przewoznika PPUH Kiosok z Zor, ktory obstuguje wiele linii publicz-
nego transportu zbiorowego - nie tylko na zlecenie MZK Jastrze-
bie, lecz réwniez KZK GOP. Do tej pory SOR kojarzyt sie w naszym
kraju gtéwnie z autobusami niskowejsciowymi serii BN i CN, z cha-
rakterystycznym tamanym dachem. PrzewoZnicy miejscy, giéwnie
prywatni, zakupili ich od 2010 r. ponad 200. Chociaz najnowsza
generacja niskopodtogowych autobuséw miejskich serii NB zosta-
ta wprowadzona do produkcji w 2007 r., to w Polsce ich sprzedaz
rozpoczeta sie dopiero w 2015 r. Najbardziej charakterystyczng ce-
cha autobuséw serii NB jest nadwozie z podwoéjnymi dwuskrzydto-
wymi drzwiami zlokalizowanymi pomiedzy osiami oraz ogumienie
o $rednicy 19,5” na osi przedniej. Chociaz zwiekszona liczba drzwi
znacznie przyspiesza wymiane pasazeréw, to w Polsce rozwigzanie
to nie zyskiwato rzeszy zwolennikéw. Dlatego od 2012 r. autobusy
serii NB12 oferowane sg takze w wersji trzydrzwiowej. Autobus za-
prezentowany w Kielcach to w petni niskopodtogowy autobus o dtu-
gosci 12,2 m z uktadem drzwi 2-2-2. Dzieki niskiej masie wiasnej,
oscylujgcej w granicach 10 100 kg, autobus odznacza sie duzg
pojemnoscia, wynoszaca - podobnie jak w przypadku Scanii - ok.
103 pasazerdéw. Rezygnacja z jednych Srodkowych drzwi pozwolita
na zwiekszenie liczby miejsc siedzacych z 25 do 32. Zaskoczeniem
jest jednak dos¢ duza liczba siedzef umieszczonych na podestach.
Szerokos¢ drzwi Srodkowych i tylnych wynosi 1 220 mm, natomiast
przednie sg wezsze 0 220 mm. Zabieg taki byt potrzebny, aby za-
chowa¢ dodatkowe miejsce siedzace na prawym przednim nadkolu.
Autobus napedzany jest silnikiem FPT Tector FAAFEG12F, spetniajg-
cym norme czystosci spalin Euro 6, o pojemnosci 6,73 dm?. Osig-
ga on moc 210 kW i maksymalny moment obrotowy na poziomie
1 020 Nm. Moment napedowy przenoszony jest na o portalowa



ZF AV-132 poprzez automatyczng skrzynig biegow ZF 6AP1200
Ecolife. Autobus, zakupiony przez firme z Zor, doskonale nadaje
sie do obstugi zaréwno zattoczonych linii miejskich (dzieki duze;
powierzchni niskiej podtogi w Srodkowej czesci pojazdu), jak i linii
o0 charakterze wybiegowym lub linii miedzymiastowych z duzymi
odlegtoSciami miedzyprzystankowymi (dzieki zwiekszonej liczbie
miejsc siedzacych i zastosowaniu niezaleznego przedniego zawie-
szenia). Do tej pory na polskim rynku sprzedano 26 autobusoéw
serii NB12 i 9 autobusow serii NB18.

Innym autobusem niskopodtogowym klasy maxi, dos¢ popular-
nym wsréd prywatnych przewoznikéw, jest biatoruski MAZ 203,
ktéry od poprzedniego roku w wersji 088 oferowany jest takze
z silnikiem Mercedes-Benz 0936 LA o pojemnosci 7,7 dm® i mocy
235 kW, spetniajgcym norme czystosci spalin Euro 6. Ten sam au-
tobus mozna byto zobaczy¢ zaréwno na stanowisku MAZ-a, jak i na
stanowisku firmy Glaspo, ktéra zamierzata w Ptofsku uruchomié
montownie tych pojazdéw, wyposazonych w silniki Euro 6, na po-
trzeby catego rynku unijnego. Jak na razie wspétpraca firm ustata,
a MAZ oSwiadczyt, ze planuje uruchomic produkcje swoich autobu-
sow w zaktadach w okolicy Tychow. Ciagte zmiany w podejsciu do
polskiego rynku majg przetozenie na wielkoS¢ sprzedazy, ktéra nie
przekracza 1% rynku. Rocznie w Polsce sprzedawanych jest okoto
12 autobuséw miejskich. Ponadto polityka sprzedazy prowadzona
przez kilku dealeréw powoduje, ze docelowa grupe odbiorcow bia-
toruskich autobusoéw stanowig prywatni przewoznicy, obstugujacy
linie na zlecenie duzych organizatoréw transportu zbiorowego. Po-
woduije to, ze koniunktura sprzedazy zalezna jest od liczby przetar-
gow na obstuge linii, a ta jest zmienna w poszczegolnych latach.

Mimo duzej konkurencji w segmencie autobuséw miejskich
na polskim rynku pojawili sie kolejni gracze. Kapena po ustaniu
wspdtpracy z lveco Bus postanowita rozszerzyé swojg oferte rynko-
wa 0 autobusy klasy midi oraz wielkopojemne. Obok opisywanych
w poprzednim artykule mini- i midibuséw Karsan Jest i Atak, firma
z Wiyndwka oferowaé bedzie takze autobusy wielkopojemne Me-
narinibus Citymood z nadwoziami o dtugosci 10,6 m, 12 mi 18 m.
Menarinibus z Bolonii stata sie czeScig nowej spotki Industria Italia-
na Autobus, ktorej zadaniem jest wskrzeszenie dawnych wioskich
producentdw autobusowych, takich jak wspomniany Menarinibus
czy znany producent autobusow turystycznych Padane. W ubieglym
roku nowa spotka przejeta dawna fabryke autobuséw Iveco w Valle
Ufita. Obecnie oferta IIA obejmuje niskopodtogowe autobusy miej-
skie Citmood i Vivacity. W fazie projektowej znajduje sie takze nowy
autobus turystyczny.

Citymood to nowa konstrukcja, ktora zastapita na rynku popu-
larng serie autobuséw Bredamenarinibus Avancity. Autobusy te
produkowane sg od 2011 r. takze w Turcji na bazie licencji przez
wspomniang wezesniej firme Karsan z Bursy. Autobusy wyproduko-
wane w Turcji trafity m.in. do Stambutu (540 jednostek), do Konyi
(40 w wersji przegubowej) i do Rzymu (75 jednostek). Pokazywany
w Kielcach Citymood 12 to typowy autobus niskopodtogowy o dtu-
gosci 12,1 m, z trzydrzwiowym nadwoziem, przystosowanym do
przewozu od 101 do 107 pasazeréw, w tym 23 na miejscach sie-
dzacych. Napedzany jest silnikiem Euro 6 Ilveco Cursor 9 o mocy
228 kW i pojemnosci 8,71 dm?, ktdry wspdtpracuje z automatyczng
skrzynia biegéw ZF 6AP1200 Ecolife.

Najwiekszym autobusem miejskim prezentowanym w Kielcach
byt przegubowy Otokar Kent C 18,75. Ten autobus o diugosci
18,74 m moze zabra¢ jednorazowo az do 164 pasazerow. Konfigu-
racja uktadu napedowego jest niemal identyczna jak w przypadku
Solarisa Urbino 18. Zrodtem napedu jest silnik diesla DAF MX-11
0 pojemnosci 10,8 dm? i mocy 272 kW (369 KM), wspdtpracujacy

Menarinibus Citymood 12

Autobus przegubowy Otokar Kent C 18,75
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z automatyczna skrzynia biegéw ZF Ecolife. Charakterystycznym
elementem Otokara jest mniejsza 0 10 mm (niz w innych ofero-
wanych na rynku konstrukcjach) szeroko$é nadwozia. Tak, jak we
wczesniej opisywanych pojazdach, nadwozie wykonane jest ze stali
konstrukcyjnej o podwyzszonej jakoSci, jednak odpowiednig jego
trwatoS¢ osiggnieto poprzez natrysk dodatkowej warstwy ocynku.
Wg producenta metoda ta zapewnia taka sama zywotno$é nad-
wozia, jak przy stali nierdzewnej lub kataforezie catopojazdowej,
jednak jest znacznie tafsza i charakteryzuje sie lepsza podatnoscia
obstugowa przy naprawach powypadkowych. Przegubowe autobusy
Otokara eksploatowane sg m.in. w Stambule, Izmirze i w Neapolu.
W Polsce Otokar reprezentowany jest przez nowg spotke Bus Trans
Technik z Warszawy. Do tej pory na polskim rynku sprzedano tgcz-
nie 19 autobuséw Kent C 12 do MPK Tarnéw i 13 niskowejSciowych
midibuséw Vectio C do MPK Przemysl.

Mini- i midibusy lokalne i turystyczne

Grupa minibuséw lokalnych i turystycznych byta jedna z najwiek-
Minibus TouristLine firmy AutoCuby na bazie Mercedesa Sprintera szych grup pojazdéw prezentowanych podczas Transexpo. Nic dziw-
nego. W 2016 r. w Polsce zarejestrowano ponad 860 pojazdow
| tego typu. To 0 23% wiecej niz w 2015 r. W naszym kraju dziata juz
wiele firm nie tylko dokonujacych konwersji samochodéw dostaw-
czych na minibusy, lecz réwniez budujacych wiasne nadwozia na
podwoziach samochodéw dostawczych. Gama minibuséw obejmu-
je pojazdy o pojemnosci od 12 do 40 miejsc siedzacych. Nalezy
podkreslié, ze firmy te nie ograniczajg swojej dziatalnosci tylko do
rynku polskiego, lecz czesto eksportujg swoje wyroby poza grani-
ce naszego kraju, m.in. do krajéw skandynawskich, Belgii, Francji,
Hiszpanii, Portugalii, Niemiec, Austrii, Stowenii, Chorwacji, krajow
nadbattyckich, na Wegry i Stowacje, do Turcji, a nawet do krajow
Bliskiego Wschodu.

Generalnie wszyscy polscy producenci maja w ofercie kilka linii
wyposazenia, wyrdznionych nazwami Standard, Lux, Panorama
czy VIP. Oprécz tego kazda z firm oferuje wykonanie pojazdu wg
indywidualnego zaméwienia. W ramach przebudowy wykonywane
sg m.in. nowe oszklenie pojazdu wraz z wymiang szyby czotowej,
zabudowa elektrycznie otwieranych drzwi, aranzacja podpodtogo-
wych lub tylnych bagaznikdw, montaz foteli, wzmocnienie podiogi
umozliwiajgce ich montaz, zabudowa ogrzewania konwektorowego,
agregatu klimatyzacji wraz z rozprowadzeniem powietrza po catym
wnetrzu minibusu, montaz pétek bagazowych i indywidualnych pa-
neli o$wietleniowo-nadmuchowych, zabudowa wyposazenia obo-
wigzkowego dla autobusow oraz instalacji audio-video. W czeSci
pojazddw zostaje przebudowana konstrukcja nosna w taki spo-
sob, aby wygospodarowaé na tylnym zwisie przestrzef bagazowa.
Wiekszo$¢ pojazdow turystycznych posiada certyfikat TEMPO 100,
ktory umozliwia podniesienie predkosci maksymalnej minibusu do
100 km/h. W Kielcach moglismy zapoznac sie z ofertg produkcyjng
firm AutoCUBY z Goscinna k. Wejherowa, Autometu z Sanoka, Ka-
peny z Wiyndwka k. Stupska, Mercusa z Urszulina i Polsteru z Pity.
W wigkszosci byty to minibusy zbudowane na podwoziu Mercedes-
-Benz Sprinter 313 CDI, 515 CDI, 516 CDI lub 519 CDI. W ostatnich
2 latach oferta minibuséw zostata wzbogacona o pojazdy zbudowa-
ne na bazie najnowszej wersji lveco Daily.

Obok pojazdéw bedacych efektem konwersji, minibusy Iveco Da-
ily zaczat sprzedawaé takze polski oddziat koncernu - Iveco Poland
Sp. z 0. 0. Nowe pojazdy sprzedawane beda gtéwnie przez dealeréw
Iveco, specjalizujgcych sie w sprzedazy lekkich i Srednich samo-
choddw dostawczych oraz duzych samochoddw ciezarowych. Nowe
Iveco Daily oferowane jest w 3 standardach wyposazenia: Tourys do
Minibus firmy Mercus przewozow turystycznych, Line do przewozow lokalnych oraz Pop do
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Kapena Thesi przez wiele lat byta podstawowym minibusem obstugujg-
cym regularne linie miedzymiastowe

przewozow szkolnych. Dziwi fakt, ze w Kielcach Iveco nie zaprezen-
towato wersji Natural Power, wyposazone;j silnik o mocy 100 kW za-
silany sprezonym gazem ziemnym CNG. Minibusy Daily oferowane
sg z 1 z 2 modeli silnikdw o pojemnosci 3,0 dm?i mocy 110 kW lub
132 kW. W opcji jest mozliwoS¢ wyboru najnowszej automatycznej
skrzyni biegow Hi-Matic, oferujacej 2 tryby jazdy ECO lub Power.
Odmiana turystyczna Tourys oferowana jest w 2 wersjach nadwo-
zia - krétszej 4100 o dtugosci 7,1 m i pojemnosci od 16 do 19
pasazerow i dtuzszej 4100 L o dtugosci 7,5 m i pojemnosci od 19
do 22 pasazerow. Wersje 0 mniejszej pojemnosci oferujg bagaznik
0 powiekszonej pojemnosci - z 1,2 m3 do 2,5 mé,

Swoich sit na rynku minibusow prébujg takze producenci zza
wschodniej granicy. W Kielcach dealer MAZ-a JI Jurij Mihchajtowskij
Service oraz & Aurex-Truck zaprezentowat biatoruski minibus tury-
styczny Volat Neman 420224, bazujacy na podwoziu Iveco Daily,
0 ditugosci 8 040 mm i DMC 7 t.

Poza minibusami zbudowanymi na bazie samochoddw dostaw-
czych, producenci tureccy zaprezentowano takze mini- i midibusy
integralne. Otokar zaprezentowat w Kielcach minibus lokalny Navi-
go U oraz turystyczny midibus Vectio T. Pierwszy z nich to pojazd

Wytwarzany w Minsku minibus Volat Neman

Minibus Iveco Daily Tourys

o dtugosci 7,7 m lub 8,4 m, przystosowany do przewozu 39 pasa-
zeréw. Pod podtoga pojazdu wygospodarowano przestrzeh bagazo-
wa 0 pojemnosci 2,7 m3. Autobus napedzany jest 4-cylindrowym
silnikiem Cummins ISBe4.5 0 mocy 137 kW (180 KM). W ofercie
dostepna jest takze specjalna wersja dostosowana do przewozu
az 7 0s6b niepetnosprawnych na wdzkach inwalidzkich. Dla ich po-
trzeb autobus wyposazono w dodatkowe drzwi pomiedzy osiami
0 szerokoSci umozliwiajgcej wprowadzenie wozka, ktore zostaty
zintegrowane z hydrauliczng winda, zamontowang w jednym z pod-
podfogowych bagaznikdw.

Vectio T to typowy autobus turystyczny o dtugosci 10,1 m i pojem-
nosci do 43 pasazeréw. Pojazd dysponuje podpodtogowymi bagaz-
nikami o0 pojemnosci 5,5 m?, jednymi z wiekszych w tej klasie pojaz-
déw. Naped midibusu stanowi umieszczony z tytu silnik Euro 6 MAN
D0836 LOH 72 lub Cummins ISB6.7e6 0 mocy 231 kW (310 KM),
potgczony z manualng lub automatyczng skrzynig biegdw oraz z re-
tarderem. Uktad zawieszenia jest w petni pneumatyczny, co w pota-
czeniu z niezalezng osia przednig gwarantuje komfort podrézy oraz
zapewnia wysokg precyzje prowadzenia. Autobus wyrdznia sie cie-
kawym designem. Tak jak w przypadku autobuséw klasy maxi, Vec-
tio T zostat wyposazony w uktady przeciwposlizgowe ABS/ASR oraz

|) Jf

NAVIGO U

.

Minibus Otokar Navigo U
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w elektroniczny uktad uruchamiajacy EBS. Pierwszy z autobusdw
sprzedano firmie przewozowej Maty-Bus z Warszawy. Premierowy
egzemplarz miat ponadstandardowe wyposazenie, w sktad ktorego
wchodzita toaleta, kuchnia poktadowa z termosem, umywalkg i lo-
déwka oraz system audio-video. Dla zapewnienia jak najwyzszego

Turystyczny midibus Anadolu Isuzu Visigo
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poziomu komfortu liczbe foteli ograniczono do 35, dzieki czemu
mozna byto powiekszy¢ przestrzef pomiedzy fotelami.

Konkurencyjnymi konstrukcjami dla Otokara sg odpowiednio
autobusy Anadolu Isuzu Novo i Visigo. Polskim przedstawicielem
tureckiego producenta zostata w ubiegtym roku spétka VBI z Nekli,
posiadajgca swoje oddziaty takze w Danii i Macedonii. Minibus Ana-
dolu Isuzu Nowo moze przewiezé jednorazowo 29 pasazerow. Przy
dtugosci 7,3 m w pojezdzie wygospodarowano bagazniki podpo-
dtogowe 0 pojemnosci 3,5 mé. Minibus napedzany jest japofskim
silnikiem Isuzu 4HK1EBC o pojemnosci 5,19 dm?® i mocy 140 kW
(190 KM), ktéry wspétpracuje z 6-biegowa, mechaniczng skrzynia
biegdw. Visigo to midibus o dtugosci 9,56 m, szerokosSci 2,45 m
i wysokosci 3,37 m. W poréwnaniu z Vectio T jest krétszy o 54 cm.
Mimo to moze zabra¢ na poktad 39 pasazeréw i 5,5 m® bagazu.
Autobus, podobnie jak konkurent, napedzany jest silnikiem Cum-
mins ISB 6.7 E6 250B 0 mocy 179 kW (244 KM), wspdtpracujgcym
z automatyczna skrzynig biegow ZF 6AS1010BO.

Autobusy lokalne
Jak juz wspomniano, ekspozycja targdw Transexpo w petni odzwier-
ciedla sytuacje polskiego rynku. Brak odpowiedniego wsparcia ze
strony organizatordw transportu publicznego w zakresie przewo-
z6w regionalnych powoduije, Ze przewoznicy obstugujacy potaczenia
miedzymiastowe o krdtkim zasiegu odnawiajg swa flote, kupujac
autobusy uzywane. Powoduije to, ze liczba kupowanych autobusow
lokalnych oscyluje w granicach 2% wszystkich autobuséw. Tym sa-
mym w Kielcach pokazano jedynie 2 autobusy tego typu.
Pierwszym z nich jest znany od kilku lat Autosan Eurolider 9,
ktory w ofercie produkcyjnej zastgpit Trampa. Autobus adresowany
jest do przewoznikow obstugujacych potgczenia miedzymiastowe,
zwtaszcza pomiedzy miastami matej i Sredniej wielkosci. Najbar-
dziej charakterystycznym elementem autobusu jest nowa $ciana
przednia, nawigzujgca stylistykg do pozostatych autobusow tej
rodziny. 0 200 mm wydtuzono autobus, zwiekszajac giéwnie zwis
przedni. W podstawowej wersji miedzymiastowej autobus moze
zabra¢ 39 pasazeréw na miejscach siedzacych i 22 na stojgcych.
Wzrosta takze pojemnos$é bagaznikow, ktdra obecnie - w zalezno-
$ci od wersji - waha sie od 3,2 do 4,5 m®. Dla poréwnania w Tram-
pie bagazniki miescity ok. 2,5 m® bagazu. Podstawowg jednostkg
napedowa jest silnik Cummins ISB6,7€6280 0 mocy maksymalnej
204 KW (280 KM). Jednostka napedowa wspdtpracuje z 6-biegowa
manualng skrzynia biegdw ZF 6S-1010B0. W uktadzie jezdnym za-
stosowano zawieszenie niezalezne ZF RL55EC oraz tylny most na-
pedowy DANA. Hamulce tarczowe na obydwu osiach wspdtpracuja
z systemem EBS/ESC. Nowy Eurolider 9 zostat zaprojektowany tak,
aby mozna byto zaoferowa¢ przewoznikowi autobus najlepiej dosto-
sowany do jego potrzeb, przy utrzymaniu jak najbardziej atrakcyjnej
ceny. W zwigzku z czym klient ma do wyboru bogata liste wyposaze-
nia opcjonalnego, ktdra obejmuje m.in. klimatyzacje przestrzeni pa-
sazerskiej, zestaw DVD z monitorami LCD, wysokie fotele z regula-
cjg pochylenia oparcia i przesuwem bocznym, lodowke, barek, fotel
pilota, system automatycznej detekcji i gaszenia pozaru w komorze
silnika, elektromagnetyczny retarder. Autobus pokazany w Kielcach
wyrdzniat sie nowg deska rozdzielczg oraz ciekawym rozwigzaniem
Srodkowych drzwi. Byty one dwuskrzydtowe, z asymetrycznym ukta-
dem ptatow drzwiowych. Szersza czeS¢ otwierana jest standardowo
na kazdym przystanku. Gdy do autobusu zamierza wejs¢ osoba nie-
petnosprawna, poruszajaca sie na wozku inwalidzkim, otwierane sa
obydwa skrzydta drzwi, co umozliwia uruchomienie réwnoczesnie
hydraulicznej windy zamontowanej pod jednym ze stopni.



Nieco inne podejscie do obstugi linii podmiejskich i regionalnych
zaprezentowat EvoBus Polska. W Kielcach pokazat on niskowej-
Sciowy, dwuosiowy autobus Setra S 416 LE business o dtugoSci
13,04 m z 53 miejscami siedzgcymi. Rodzina ta obejmuje takze
autobus dwuosiowy S 415 LE o dtugosci 12,33 m z 51 miejscami
siedzacymi oraz trzyosiowy S 418 LE business o dtugosci 14,64 m
z 51 miejscami siedzacymi. We wszystkich modelach dwuosio-
wych zabudowano silnik OM 936 Euro 6 0 pojemnosci 7,7 | i mocy
220 kW (299 KM) lub 260 kW (354 KM), wspdtpracujacy z manu-
alng skrzynia biegdw. Mimo zastosowania niskiej podiogi autobus
charakteryzuje sie bardzo bogatym wyposazeniem. Mozna w nim
zamontowaé np. wysokie fotele, ktdre zapewniajg odpowiedni kom-
fort podrdzy na dalszych trasach, oraz pétki bagazowe na podrecz-
ny bagaz. Wszystkie autobusy serii Multiclass oferowane sg z dwu-
drzwiowym nadwoziem o uktadzie drzwi 1-1-0. Mimo zastosowania
jednoskrzydtowych drzwi ich szeroko$é czynna wynosi 1 150 mm.

Czy autobusy tego typu majg szanse zaistnieé¢ na rynku polskim?
Biorac pod uwagg ich cene, brak checi tworzenia prawa nakazuja-
cego przewoznikom regionalnym wprowadzenie taboru dostosowa-
nego do obstugi os6b niepetnosprawnych, nalezy spodziewac sie,
ze autobusy takie nie wpisza sie zbyt szybko w krajobraz polskich
drég. Niemniej nalezy zauwazy¢, ze we flocie dawnych przedsie-
biorstw PKS coraz czeSciej mozna spotkaé autobusy uzywane po-
przedniej generacji, takie jak Setra S 315 NF i S 319 NF.

Autobusy turystyczne klasy maxi i mega

Segment autobusow turystycznych obejmuje w chwili obecnej bli-
sko 1/3 rynku. Ma na to niewatpliwie wptyw zwiekszona mobilno$é
Polakéw, zwtaszcza w relacjach zagranicznych. W 2016 r. polscy to-
uroperatorzy zakupili tacznie 356 pojazdow. To ponad 100% wiecej
nizw 2008 r. Znamienne, ze polscy operatorzy - obok autobusow
popularnych - coraz czesciej kupuja pojazdy z najwyzszej potki.
Pochodna takiej sytuacji byta liczna reprezentacja na targach au-
tobusow tego segmentu. Lacznie wszyscy wystawcy zaprezentowali
w Kielcach az 11 autobusow.

Firma Wanicki, bedaca przedstawicielem hiszpanskiego Irizara,
zaprezentowata w Kielcach 2 autobusy trzyosiowe i6 6x2 oraz fla-
gowy i8 6x2. Ten ostatni pojazd zaprezentowano w barwach Cen-
trum Turystyki ,Oskar” z Suchego Lasu, ktdre obstuguje przejazdy
turystyczne do 10 krajéw europejskich z 40 miast w Polsce. W ofer-
cie produkcyjnej Irizara i8 zastapit znany autobus Irizar PB, ktory
wprowadzono do produkcji w 2001 r. W Polsce PB na przestrzeni
minionych 14 lat zostat sprzedany w liczbie 70 egzemplarzy. Nale-
7y podkreslic, ze i8 to kolejna konstrukcja integralna, opracowana
w Ormaiztegi po rozwodzie ze Scanig. Obecnie blisko 1/3 produko-
wanych autobuséw Irizara to autobusy integralne. Irizar, jako jeden
z niewielu producentow Potwyspu Iberyjskiego, z powodzeniem
opart sie skutkom kryzysu gospodarczego z przetomu naszej deka-
dy. Duzy wptyw na to miata dywersyfikacja produkcji.

Duzy sukces rynkowy poprzednika zdeterminowat wyglad i8.
Zmiana stylistyki nadwozia, podobnie jak w przypadku i6, nastgpita
ewolucyjnie. Na pierwszy rzut oka wydaje sie, ze zmiany sg niewiel-
kie, jednak przygladajac sie bardziej doktadnie, mozna zauwazyc,
ze niemal kazdy element wykonczenia zostat dopracowany w naj-
drobniejszych szczegdtach. Pierwszym elementem wyr6zniajgcym
nowy autobus jest waska srebrna listwa spinajaca w ksztatcie litery
V" zewnetrzne stupki ,A”. Z listwa ta korespondujg nowe reflektory
zintegrowane ze $wiattami dziennymi, wykonanymi w technologii
LED, oraz charakterystyczne przettoczenia karoserii maskujace
Swiatta przeciwmgtowe. Takze przettoczenie poprowadzone wzdtuz
catego nadwozia, rozdzielajgce cze$é bagazowa od czeSci pasa-
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Ciekawy uktad drzwi Srodkowych, umoZliwiajacych wprowadzenie do wnetrza
pasazera poruszajgcego Sie na wozku inwalidzkim
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zerskiej, tagodnie zachodzi na przednig Sciane autobusu, ukierun-
kowujac struge optywajgcego powietrza. Do i8, podobnie jak w i6,
przeniesiono z PB charakterystyczny stupek ,B”. Jednak w przy-
padku autobusoéw nowej generacji jest on mniej masywny. Mimo
to sztywno$¢ nadwozia pozostata na niezmienionym poziomie. Dla
podkreslenia prestizu nadwozia i8, wzorem i6, wzdtuz dolnej kra-
wedzi szyby bocznej pomiedzy stupkami ,A” i ,B” poprowadzono
chromowana listwe. Zmiany objety takze tylng Sciane, w strefie
ktérej wprowadzono nowe Swiatta LED, i szybe z wkomponowana
ozdobna listwa z logo firmy. W dalszym ciggu wyrézniajgcym ele-
mentem bedg 3 duze otwory wlotdw powietrza chtodzacego silnik,
ktore w i8 maja ksztatt litery V, nawiazujgcej do charakterystyczne-
go przettoczenia na Scianie przedniej. W poréwnaniu z PB zwigkszo-
no pojemno$¢ bagaznikow i catkowicie przeprojektowano wnetrze,
wprowadzajgc nowe stanowisko kierowcy, ptaska podtoge na catej
powierzchni przestrzeni pasazerskiej, nowe siedzenia pasazerskie
(zaprojektowane specjalnie dla i8) i catkowicie nowy system oSwie-
tlenia wnetrza. Wejscie do autobusu jest duzo tatwiejsze, dzieki
poszerzeniu drzwi i wprowadzeniu jako wyposazenie standardowe
dodatkowego, wysuwanego stopnia. Dla poprawy komfortu pracy
kierowcy standardem staty sie takie elementy jak aktywny tempo-
mat, system LGS czy czujnik deszczu, automatycznie uruchamia-
jacy wycieraczki. Prace rozwojowe kosztowaty blisko 20 min euro.
Duzy nacisk potozono na obnizenie masy wiasnej pojazdu poprzez
optymalizacje struktury no$nej i wieksze zastosowanie elementow
aluminiowych i kompozytowych. Efektem jest zmniejszenie masy
wtasnej pojazdu w poréwnaniu z PB o ponad tone. Zoptymalizo-
wano takze aerodynamike nowego nadwozia, co ma wptyw na
mniejsze zuzycie paliwa. I8 oferowane bedzie jedynie z nadwoziem
0 wysokosci 3,8 m (3,98 m wraz z klimatyzacjg), w 4 wersjach dtu-
gosciowych: 12,4 m, 13,22 m, 14,07 m i 15,0 m. Najkrotszy z au-
tobusow jest dwuosiowy, podczas gdy pozostate modele dostepne
bedg jako trzyosiowe. Toaleta, w zalezno$ci od preferencii klientow,
moze by¢ zamontowana klasycznie przy Srodkowym wejsciu, jak
réwniez w tylnej czesci pojazdu. Dzieki zastosowaniu ptaskiej podto-
gi mozliwa jest dowolna aranzacja wnetrza. Dostepny uktad siedzen
to 242, 2+1 lub 1+1. Zgodnie z zapowiedziami cena nowego i8
ma by¢ wyzsza od 7 do 10% w poréwnaniu z w petni wyposazonym
modelem i6.

Inng nowoscig kieleckich targéw byt dwupoktadowy VDL
FDD1441, takze w barwach biura turystycznego Oskar. Chociaz auto-

Pietrowy autobus VDL Futura FDD2 141
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busy pietrowe sg rynkiem niszowym, to posiadanie takiego pojazdu
w ofercie w duzym stopniu nobilituje kazdego producenta. W Pol-
sce w ostatnich 10 latach polscy touroperatorzy zakupili tgcznie
95 autobusow dwupoktadowych. Z roku na rok zmienia sie takze
zastosowanie tego typu pojazddw. O ile kilka lat temu autobusy
pietrowe byly traktowane przez operatoréw jako autobusy flagowe,
ktdre byty gtdwnie uzywane do przewozu duzych grup turystycznych,
z niewielkim bagazem, o tyle obecnie autobusy pietrowe sg giéwnie
nabywane przez firmy obstugujace regularne linie miedzynarodowe.
Przy konstrukcji modelu Futura FDD2 wykorzystano doSwiadczenia
zdobyte przy ponad dwunastoletniej eksploatacji autobuséw VDL
Synergy oraz dane z licznych przeprowadzonych ankiet z uzytkow-
nikami i pasazerami tego modelu. Ostatecznie powstat autobus
o dtugosci 14 145 mm i szerokosSci 2 550 mm, przystosowany do
przewozu 96 pasazerow. Dostepna jest takze krétsza wersja FDD2-
131 o dtugosci 13 085 mm, ktéra moze przewiez¢ o 12 pasaze-
réw mniej. Futura FDD2 stanowi ewolucyjne przejscie do kolejnej
generacji pojazdow. Gtéwne réznice mozna zobaczy¢ w stylistyce
Sciany przedniej i tylnej, w ktorych zastosowano elementy stylistycz-
ne znane z wysoko- i Sredniopokiadowej Futury2. Mimo podobnej
dtugosci (jak w przypadku Synergy) pojemnosé bagaznikow wzrosta
0 27% w przypadku wersji 14-metrowej i 15% w przypadku wersji
13-metrowej. Przy projektowaniu nadwozia zoptymalizowano ksztatt
Sciany przedniej - tak, aby uzyskaé mozliwie jak najnizsze opory ae-
rodynamiczne, co ma wplyw na nizsze zuzycie paliwa niz w przypad-
ku Synergy. Dobrze dobrane proporcje powierzchni oszklonych do
pozostatej czeSci nadwozia powoduja, ze - mimo duzych wymiardéw
- nadwozie wyglada w miare lekko i dynamicznie. OczywiScie tak
jak w Synergy pasazerowie maja do dyspozycji 2 klatki schodowe.
Nowa pietrowa Futura odznacza sie - w poréwnaniu z Synergy -
nizszg o 280 kg masg catkowitg pojazdu, nizej potozonym Srodkiem
ciezkosci (przy jednoczesnym zwiekszeniu sztywnosci nadwozia)
i wprowadzeniem nowej konstrukcji grupy podtogowej z aluminiowy-
mi elementami wzmacniajacymi. W Futurze FDD2 catkowita pojem-
no$¢ zbiornikow paliwa wynosi 900 dm?. Gtdwny zbiornik o pojem-
nosci 445 dm? zostat umieszczony pomiedzy Srodkowa i tylng osia.
Dodatkowe zbiorniki o tgcznej pojemnosci 500 dm® sg montowane
pod podestami foteli pomiedzy osig przednia i $rodkowa.

Obnizenie masy ma bezpoSredni wplyw na zwiekszenie pojem-
noSci i zmniejszenie zuzycia paliwa, natomiast obnizenie Srodka
ciezkosci w znaczny sposéb poprawito stabilno$é prowadzenia
tak wysokiego pojazdu. Dla zapewnienia odpowiedniego komfortu
podrozy w autobusie zabudowano elektronicznie sterowane zawie-
szenie, automatycznie zmieniajgce charakterystyke ttumienia w za-
leznosci od predkosci jazdy i kata skretu két. Innymi elementami
zapewniajgcymi wysoki komfort podrdzy sa m.in. fotele z dwupunk-
towymi pasami bezpieczefstwa oraz automatycznie regulowana
klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej i stanowiska kierowcy. Odpo-
wiednie doSwietlenie gornego poktadu zapewniaja takze przeszklo-
ne pokrywy klap dachowych, petnigce réwnoczesnie funkcje wyjsé
bezpieczenstwa. Szerokie srodkowe drzwi umozliwiaja wejscie do
autobusu osobom poruszajacym sie na wozku inwalidzkim. W za-
leznosci od potrzeb na dolnym poktadzie mozna zaaranzowaé 1 lub
2 stanowiska do ich mocowania.

Zwiekszenie przedniego zwisu pozwolito na nowo zaaranzowaé
stanowisko kierowcy. Wraz ze zmiang wymiaréw geometrycznych
zmianie ulegto tez uksztattowanie kokpitu kierowcy oraz takie
uksztattowanie dachu dolnego poktadu, aby maksymalnie powiek-
szy¢ pole obserwacji z fotela kierowcy. Na desce rozdzielczej za-
montowano kolorowe ekrany LCD, informujace kierowce na biezgco
o stanie poszczegdlnych podzespotdw, zuzyciu paliwa oraz o stanie



Trzyosiowa Setra S 519 HD przeznaczona jest przede wszystkim dla prze-
wozZnikéw obstugujacych regularne potaczenia miedzynarodowe, przebie-
gajace autostradami i trasami szybkiego ruchu

nawierzchni drogi i sytuaciji ruchowej. Do drugiego ekranu podtaczo-
ne sg m.in. kamery gornego poktadu, system nawigacji satelitarnej
oraz kamera cofania. PrzejScie do poszczegbinych funkcji ekranu,
jak réwniez sterowanie radiem i systemem video, mozliwe jest za
pomocg multifunkcyjnej kierownicy. Zgodnie z wprowadzonymi 1 li-
stopada 2015 r. regulacjami VDL Futura FDD2 zostata standardowo
wyposazona w aktywny system hamulcowy AEBS, ktory wspomaga
kierowce w zakresie hamowania w sytuacjach awaryjnych, rozpo-
znajac predkos¢ ruchu pojazdu poprzedzajacego, asystent utrzyma-
nia pasa ruchu LDWS (Lane Departure Warning Syste) oraz system
stabilizacji toru jazdy ESP (Electronic Stability Program). Natomiast
opcjonalnym wyposazeniem jest adaptacyjny tempomat, dobiera-
jacy automatycznie predko$é w zalezno$ci od sytuacji ruchowe;j,
w jakiej porusza sie pojazd.

Zrodtem napedu - tak jak w pozostatych modelach Futura -
jest silnik DAF MX-13, spetniajgcy norme czystosci spalin w wyni-
ku zastosowania potaczonych technologii recyrkulacji spalin EGR
i katalitycznego ich dopalania SCR. SzeSciocylindrowa jednostka
napedowa o pojemnosci 12,9 dm? osigga moc 375 kW (510 KM)
i maksymalny moment napedowy 2 500 Nm w szerokim zakresie
predkosci obrotowych od 1 000 do 1 425 rpm.

Silnik zostat zestopniowany z automatyczna skrzynig biegéw ZF
AS Tronic 12 AS 2701 BO. Przetozenie tylnego mostu tak dobrano,
e autobus osigga predkos$¢ 100 km/h przy predkoSci obrotowej
silnika wynoszacej 1 230 rpm. Pozwala to mocno ograniczy¢ zuzy-
cie paliwa, a tym samym wielko$¢ emisji CO2. Futura FDD2 bedzie
walczy¢ o prymat na rynku z takimi konstrukcjami, jak Neoplan
Skyliner, Setra S 431 DT czy Van-Hool TDX25.

W Kielcach mozna byto zobaczyé takze inne konstrukcje, ktére
juz na state wpisaty sie w pejzaz polskich drég. EvoBus zaprezento-
wat przede wszystkim swoj kultowy autobus turystyczny Tourismo
w wersji M. Tourismo drugiej generacji zagoscito w Polsce w 2007
r. Od tego czasu polscy przewoznicy zakupili ponad 550 autobuséw
tego typu. Nalezy spodziewaé sie, ze juz wkrétce na rynku pojawi
sie trzecia generacja tego pojazdu.

Kolejnym pojazdem, ktéry mozna byto zobaczyé w Kielcach,
byta trzyosiowa odmiana Setry ComfortClass S519 HD o dtugosci
14,95 m, przystosowana do przewozu 63 pasazerdw oraz ich ba-
gazu o pojemnosci 12,5 m3. Ten trzyosiowy autobus adresowany
jest przede wszystkim do przewoznikéw obstugujgcych regularne
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potgczenia miedzynarodowe, przebiegajgce autostradami i trasa-
mi szybkiego ruchu. Aby wyjsé naprzeciw nowym potrzebom prze-
woznikéw, tworzgcych sieé potgczen o wysokim komforcie podré-
zowania, przygotowano takze wersje VIP z uktadem siedzef 2+1.
Mimo znacznej dtugosci autobus bez problemu pokonuje zakrety
na wiekszosci ulic. Jego Srednica zawracania oscyluje w granicach
23,7 m. Model S 519 HD zostat wprowadzony do produkcji niecate
2 lata temu.

Do potowy minionego dziesieciolecia autobusy Setra Comfort-
Class byly pozycjonowane gtownie jako autobusy kombi, ktore z po-
wodzeniem nadawaty sie zardwno do obstugi ruchu turystycznego,
jak i do obstugi regularnych, dalekobieznych potaczen liniowych.
0d serii 400 wszystkie modele tej rodziny staty sie rasowymi au-
tobusami turystycznymi, a réznica pomiedzy autobusami rodziny
ComfortClass a TopClass zaczeta sie powoli zacieraé. Tworzac nowa
generacje autobusow, przyjeto zatozenie, ze nowy autobus musi by¢
przede wszystkim oszczedny w eksploatacji i bezpieczny, a dzieki
szerokiej gamie opcji - fatwy w przystosowaniu do indywidualnych
potrzeb kazdego z przewoznikdw. Niewatpliwie gtdwnym kluczem
sukcesu nowej rodziny pojazdow jest unikalny i oryginalny design
nadwozia. Linia nowej rodziny ComfortClass jest petna dystynkcji,
a charakterystyczne elementy wykofczenia nadajg pojazdowi indy-
widualnego stylu. Najbardziej charakterystycznym elementem no-
wego pojazdu jest zmieniony ksztatt srebrnej, ozdobnej listwy ,la
linea”. Oryginalno$¢ nadwozia docenito wiele gremidw, nagradzajac
autobus prestizowymi nagrodami red.dot i International Coach Of
The Year.

Dzieki zoptymalizowaniu ksztattu szyby przedniej i catej Sciany
tylnej, wprowadzeniu nowego przekroju stupkow przednich oraz no-
wej konstrukcji wycieraczek Aquable osiggnieto najnizszy w klasie
autobusow wspdtczynnik oporu powietrza cx, wynoszacy zaledwie
0,33. Ma to bezposrednie przetozenie na znaczne zmniejszenie
zuzycia paliwa. Zmniejszenie oporow o okoto 20%, w poréwnaniu
z autobusem Setra S 415 GT, spowodowato zmniejszenie energo-
chtonnosci o 8,5%. Wielko$¢ ta zostata potwierdzona przez wie-
lu przewoznikéw, ktorzy od poczatku 2013 r. eksploatujg ten typ
pojazdu.

Tak samo jak w przypadku innych modeli Setry ComfortClass
Zrodtem napedu pojazdu jest silnik Euro 6 OM 470 o mocy 315 kW
(428 KM) i maksymalnym momencie 2 100 Nm. Opcjonalng
jednostkag napedowag jest rowniez silnik OM 471 o pojemnosci

Iveco Crossway w wersji PRO
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Scania Touring HD w barwach SuperPKS

12,8 dm?, maksymalnej mocy 350 kW (476 KM) i maksymalnym
momencie napedowym 2 300 Nm. Obydwie jednostki napedowe
zostaty zoptymalizowane pod wzgledem zuzycia paliwa i zmini-
malizowania czynno$ci obstugowych. Zuzycie Ad-Blue jest nizsze
0 blisko 40% w poréwnaniu z silnikami stosowanymi w serii 400.
Przeglady miedzyobstugowe wydtuzono do 120 000 km. Pierwszy
przeglad filtra DPF nalezy przeprowadzi¢ po 360 000 km, a kolejne
co 240 000 km. Trwato$¢ jednostek napedowych szacowana jest
na minimum 1 200 000 km. Od rozpoczecia produkcji w 2013 .
polscy przewoznicy zakupili tgcznie blisko 150 pojazdéw tego typu.

Rownie popularnymi autobusami turystycznymi sg Iveco Cros-
sway oraz Scania Touring HD. Ten pierwszy raczej kojarzy sie
z autobusem klasy kombi, ktérego sitg jest uniwersalnos¢ jego
zastosowan i zapewnienie odpowiedniego komfortu przewozonym
pasazerom, przy mozliwie jak najnizszych kosztach eksploatacji.
W ramach face-liftingu w 2013 r. - zardwno w przedniej, jak i w tyl-
nej czesci pojazdu - wprowadzono nowe elementy, nawigzujace
stylistyka do pozostatych konstrukcji wtoskiego koncernu. Sitg Cros-
swaya sa takze jednostki silnikowe FPT Tector 7 i Cursor 9, spet-
niajace norme Euro 6 (bez konieczno$ci stosowania potaczonych
technologii SCR i EGR). Dzieki nowej technologii Hi-SCR jednostki
Iveco odznaczaja sie prostsza konstrukcja, nizszg masa i nizszym
0 okoto 4% zuzyciem paliwa w poréwnaniu z silnikami Euro 5. Uni-
wersalno$é Crosswaya spowodowata, ze w Polsce na przestrzeni
lat 2007-2016 zostat on sprzedany w liczbie 150 egzemplarzy.
W Kielcach Iveco zaprezentowato turystyczng odmiane PRO, ktdra
jest dostepna w 3 wersjach diugoSciowych: 10,8, 12,11 12,95 m
0 pojemnosci - odpowiednio - 47, 55 i 59 pasazerow. Pozostaje
teraz pytanie, czy pokazywany autobus dalej bedzie oferowany, czy
byé moze wersja PRO zostanie zastgpiona modelem Evadys, ktory
miat swojg premiere podczas IAA w Hanowerze.

Gdy w 2011 r. Scania zaprezentowata swéj nowy autobus tury-
styczny Touring HD, opracowany wspdlnie z chinska firmg Higer,
nikt nie wrdzyt sukcesu temu pojazdowi. Po krétkim okresie ocze-
kiwania sprzedaz zaczefa sie rozwijaé. W ciggu 6 lat do rak polskich
przewoZnikow trafito ponad 140 autobuséw tego typu. W Kielcach
Scania zaprezentowata swéj najwazniejszy wyrdb jako element
nowego produktu marketingowego - SuperPKS. Nowy produkt
rozwijany jest wspélnie przez spotke Teroplan oraz PKS Polonus,
PKS Elblag i PKS w Suwatkach. SuperPKS to odpowiedZ na nowy
standard ustug przewozowych, wprowadzony przez PolskiBus oraz
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rosnace wymagania podrozujacych, ktérzy oczekujg wygodnych
i nowoczesnie wyposazonych autobusow, takze na krotszych tra-
sach. Spotka Teroplan S.A. jest wtascicielem portalu e-podréznik, za
pomoca ktérego mozna sprawdzi¢ rozktad jazdy i zakupic bilet na
przejazd. Autokarami SuperPKS mozna od ubiegtego roku podrozo-
wac na liniach: Tr6jmiasto-Warszawa-Elblag, Poznan-Elblag, Su-
watki-Gdansk, Suwatki-Warszawa i Warszawa-Koszalin. Autobusy
SuperPKS sg rozpoznawalne dzieki charakterystycznej zotto-czarnej
kolorystyce pojazdéw oraz bogatemu wyposazeniu wnetrza.

Podsumowanie

Ten krétki przeglad niemal wszystkich pojazdéw pokazuje, ze kie-
lecka impreza targowa zyskata na wprowadzeniu dwuletniego cyklu
wystawienniczego. To okres, w ktérym mozna doktadnie zaobser-
wowacé zmiany trendéw oraz skutki wprowadzania nowych techno-
logii, strategii, programow pomocowych lub regulacji prawnych.
Niemniej kazdorazowo rok przerwy jest wykorzystywany przez inne
firmy wystawiennicze. Gtéwnym konkurentem kieleckiej imprezy
stajg sie Miedzynarodowe Targi Transportu Publicznego organizo-
wane w Nadarzynie k. Warszawy. Wiasciciele Ptak Warsaw Expo na
pewno wykorzystujg bliskie sasiedztwo niemal wszystkich przed-
stawicielstw handlowych, oferujgcych autobusy i komponenty do
nich. Czy w efekcie koficowym bedziemy mogli pozwolié sobie na
2 imprezy targowe, pokazg czas i polityka producentéw pojazdow.
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Instytut Naukowo-Wydawniczy ,Spatium”

Transexpo 2016 (part 2)

Exhibition of Public Transport TRANSEXPO was organized on 11-13
October 2016 by Targi Kielce toghether with IGKM and PITSIS is the
biggest that kind event in Poland and Central Europe. At the begging of
article [5] was characterized the newest construcions of buses: urban
electric, hybrid and alternative fuel. In the following article was pre-
sented urban buses maxi and mega class and coaches.



