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Michat Wojtaszek

Inwestycje w gornoslaska sie¢ tramwajowa

Gornoslaska sie¢ tramwajowa wcigZz jest najwicksza siecig
w naszym kraju. Swoim zasiegiem obejmuje 13 miast i obszar za-
mieszkany przez 1,7 min oséb. Dtugosc¢ torowisk wynosi 169 km.
Mimo rozkwitu miejskiego transportu szynowego w polskich i eu-
ropejskich miastach wtasnie na Slasku w obecnym wieku zlikwi-
dowano najwiecej odcinkdéw torowisk tramwajowych, a stan pozo-
stafej sieci z roku na rok pogarszat sie. Dopiero w drugiej dekadzie
XXI w. podjeto dziatania, aby zatrzymac ten niekorzystny trend.

Poczatki szynowego transportu zbiorowego na terenie Gornego
Slaska siegajg potowy XIX w., gdy na obszarze tym zaczety po-
wstawaé koleje waskotorowe. Pierwotnie stuzy¢ miaty jedynie
do obstugi zaktadéw przemystowych, jednak z biegiem czasu
przejmowaty réwniez funkcje przewozu pasazerow. W 1894 r.
uruchomiona zostata pierwsza linia tramwaju parowego na tra-
sie Wielkie Piekary-Bytom-Chorzéw-Chebzie-Zabrze-Gliwice.
Juz w 1899 r. trase te zelektryfikowano. Odtad sie¢ tramwajowa
systematycznie sie rozwijata.

Operatorem sieci tramwajowej w aglomeracji gornoslaskiej
jest obecnie spdtka Tramwaje Slaskie, ktéra realizuje przewozy
na zlecenie KZK GOP. Slgska sieé¢ tramwajowa najdtuzej w na-
szym kraju pozostawata jednak wiasnoScia Skarbu Panstwa.
Sytuacja ta skutkowata brakiem srodkéw na funkcjonowanie,
czego konsekwencjg byly ogromne zaniedbania w utrzymaniu
infrastruktury tramwajowej i samego taboru. Dopiero 5 grudnia

2002 r. Przedsiebiorstwo Komunikacji Tramwajowej zostato sko-
mercjalizowane i od 1 stycznia 2003 r. rozpoczeto funkcjono-
wanie jako spdtka Tramwaje Slaskie S.A. Na przejecie udziatow
w firmie przez samorzady trzeba byto czekaé az do 2007 r. W mo-
mencie przekazania majatku nie wszystkie gminy chciaty i mogty
udzwigna¢ obcigzenia finansowe zdekapitalizowanej przez lata
sieci tramwajowej. Niektore samorzady natomiast tylko czekaty
na moment przekazania akcji spotki, aby méc rozpoczaé pro-
ces likwidacji niechcianych torowisk. Powazna konkurencjg dla
tramwajow od poczatku byly przedsiebiorstwa autobusowe, od
lat nalezace do wtadz poszczegdlnych gmin lub realizujace prze-
wozy na ich zlecenie. W wielu przypadkach trasy autobuséw do
dnia dzisiejszego pokrywajg sie z torowiskami tramwajowymi,
zapewniajgc wiekszg liczbe kursow i krotszy czas przejazdu niz
niedofinansowane tramwaje.

Projekty modernizacyjne

Przejecie spotki Tramwaje Slaskie przez samorzady otworzyto
w koficu droge do staran o uzyskanie dofinansowania ze $rod-
kéw Unii Europejskiej na modernizacje infrastruktury tramwajo-
wej i taboru, tym samym otwierajac zupetnie nowy rozdziat w hi-
storii transportu zbiorowego na terenie Gornoslaskiego Okregu
Przemystowego. Przetomowa datg byt dzien 31 lipca 2008 r.,
gdy Ministerstwo Rozwoju Regionalnego umiescito na Liscie
Projektdw Indywidualnych projekt Tramwajow Slgskich S.A. pn.
Modernizacja infrastruktury tramwajowej i trolejbusowej w Aglo-
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Zmodernizowany w MPK £4dz wagon 105N-2K numer 732 na linii 7 na

odbudowanym torowisku w ul. tagiewnickiej w Bytomiu

meracji Gornoslaskiej wraz z infrastrukturg towarzyszaca. Przez
kolejne 3 lata trwaty prace zwigzane z przygotowaniem realizacji
projektu. Dopiero w dniu 30 grudnia 2011 r. w Centrum Unij-
nych Projektéw Transportowych w Warszawie - w obecnosci dy-
rektor Centrum Anny Siejdy oraz reprezentujacych beneficjenta
Tadeusza Freislera, prezesa Zarzadu Tramwajow Slaskich S.A.,
Maryli Chmielarskiej, cztonka Zarzadu, Dyrektora Finansowego
Tramwajow Slaskich S.A., oraz reprezentujgcego partnera prezy-
denta miasta Tychy Andrzeja Dziuby - nastapito podpisanie umo-
wy o dofinansowanie projektu.

W projekt poSrednio zaangazowany zostat rowniez Komunika-
cyjny Zwigzek Komunalny GérnoSlaskiego Okregu Przemystowe-
go (KZK GOP), ktéry jest organizatorem komunikacji publicznej
na terenie aglomeracji gornoslaskiej. KZK GOP zleca (na pod-
stawie zawartej umowy) obstuge komunikacji tramwajowej spot-
ce Tramwaje Slaskie S.A.

Przedsiewziecie pn. Modernizacja infrastruktury tramwajowej
i trolejbusowej w Aglomeracji GérnoSlgskiej wraz infrastrukturag
towarzyszaca podzielone zostato na 2 podprojekty:

Q podprojekt 1 - realizowany przez Tramwaje Slaskie S.A.;
Q podprojekt 2 realizowany przez miasto Tychy i Tyskie Linie Tro-

lejbusowe Sp. z 0.0.

Inwestycje realizowane w ramach podprojektu nr 1 zlokali-
zowane zostaty na 3 tramwajowych ciggach komunikacyjnych,
faczacych gtowne miasta aglomeracji gornoslaskiej, czyli Bytom,
Chorzéw, Katowice, Ruda Slgska, Sosnowiec i Zabrze. Inwesty-
cje realizowane w ramach podprojektu nr 2 usytuowane sg na
terenie miasta Tychy.

Zakres przedmiotowy obu projektéw prezentuje sie
nastepujgco:

Q podprojekt 1:

= modernizacja okoto 46 km toru pojedynczego;

= rozbudowa infrastruktury torowej i sieciowe;j;

- zakup 30 sztuk nowoczesnego taboru czeSciowo

niskopodtogowego;

- modernizacja 75 sztuk tramwajow typu 105N;

Q podprojekt 2:

= modernizacja 15 km sieci trakcji trolejbusowej;

- zakup 15 nowoczesnych trolejbusdw;

- budowa 2 wielopoziomowych parkingow.
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W ramach modernizacji i rozbudowy infrastruktury tramwajo-
wej przewidziano realizacje 27 zadan infrastrukturalnych, obej-
mujacych swoim zasiegiem 3 gtéwne ciaggi komunikacyjne na
terenie aglomeracji gornoslaskiej:

% cigg nr 1 (Katowice Brynéw-Chorzow-Bytom) - orientacyj-

ny koszt okoto 71,05 min zt (7 zadan infrastrukturalnych,

10,59 km zmodernizowanych tras); )

cigg nr 2 (Sosnowiec Zagdrze-Katowice-Chorzéw-Swigto-

chtowice-Bytom) - orientacyjny koszt okoto 207,41 min zt (14

zadan infrastrukturalnych, 28,58 km zmodernizowanych tras);

ciag nr 3 (Bytom-Ruda Slaska-Zabrze) - orientacyjny koszt
okoto 49,69 min zt (6 zadan infrastrukturalnych, 6,77 km
zmodernizowanych tras).

Przed projektem pn. Modernizacja infrastruktury tramwajowej

i trolejbusowej w Aglomeracji GornoSlaskiej wraz infrastrukturg to-

warzyszgcg postawione zostaty nastepujace cele jakosciowe [3]:

¢ zahamowanie postepujgcych procesow degradacyjnych sys-
temu komunikacji zbiorowe;j;

¢ poprawa ogblnej sprawnosci i niezawodnosci systeméw ko-
munikacji publicznej;

* poprawa ogblnego wizerunku, atrakcyjnosci i komfortu syste-
mu transportu publicznego;

* poprawa obstugi transportowej w rejonie kluczowych obiek-
téw na terenie aglomeracji;

¢ zintegrowanie istniejacych systeméw komunikacji publicznej;

* wypracowanie podwalin pod wsp6lng polityke transportowa
dla wszystkich miast aglomeracji;

¢ poprawa stanu Srodowiska przyrodniczego dzieki ogranicze-
niu emis;ji hatasu i wibracji.

Wyznaczono rowniez nastepujgce cele iloSciowe:

* zwiekszenie liczby pasazerow obstuzonych przez usprawniony

transport publiczny o okoto 3,6 min os6b w skali roku;

skrocenie czasu przejazdu pomiedzy miastami o ok. 5-10%;

zwiekszenie dostepnosci komunikacji publicznej dla 0séb

niepetnosprawnych i ograniczonych ruchowo poprzez przebu-
dowe ok. 61 platform przystankowych;

podniesienie komfortu podrézowania poprzez zakup 45 sztuk

nowego taboru (30 tramwajow i 15 trolejbuséw) i zmodernizo-

wanie 75 tramwajow 105N;

% zwiekszenie efektywnosci funkcjonowania komunikacji tram-
wajowej i trolejbusowej poprzez ograniczenie strat czasu
tramwajow i trolejbusdw, spowodowanych koniecznoScig
nieuzasadnionego hamowania i przyspieszania oraz postoju
w punktach kolizyjnych.
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Zmodernizowany skfad 105N-AC - 647+648 w ZUR w Chorzowie na wzor
poznanski na linii 19 skreca z ul. Jagiellonskiej w ul. Moniuszki w Bytomiu



Realizacja projektow

Wiosng 2012 r. ruszyty pierwsze przetargi na realizacje prac
i dostawe taboru. W dniu 20 kwietnia ogtoszono przetarg na
modernizacje 45 wagonéw tramwajowych typu 105N. W dniu
30 maja rozpoczeto poszukiwania wykonawcy, ktory zmoder-
nizowaé miat odcinek torowiska pomiedzy Placem WolnoSci
a Rynkiem w centrum Katowic. W dniu 8 czerwca ogtoszono
natomiast konkurs na dostawce 30 nowych, niskopodtogowych
wagonéw tramwajowych.

Zamoéwienie na modernizacje pierwszej partii wagonow tram-
wajowych wygrato konsorcjum firm Modertrans Poznan Sp. z 0.0.
oraz MPK £6dzZ Sp. z 0.0. Umowa podpisana w dniu 30 lipca
2012 r. miata warto$¢ 44,55 min zt. Jednoczes$nie podjeto decy-
zje, ze pozostate 30 wagondw (z 75 przewidzianych do remontu)
zostanie zmodernizowanych w Zakfadzie Ustugowo-Remonto-
wym w Chorzowie Batorym, nalezacym do Tramwajow Slaskich.
Co ciekawe, odnowione tramwaje rdznig sie pomiedzy sobg mie-
dzy innymi cianami czotowymi. W ten sposéb mozna poznaé, czy
dany pojazd byt remontowany w Poznaniu, todzi czy w Chorzo-
wie, jakkolwiek sg od tego pewne wyjatki i zdarzajg sie na przy-
ktad pojazdy modernizowane w Chorzowie na wzor poznanski.

W dniu 20 pazdziernika 2012 r. otwarto oferty w przetargu
na zakup 30 nowych niskopodtogowych wagonéw tramwajo-
wych. Jedyna oferte ztozyty zaktady Pojazdy Szynowe Pesa S.A.
z Bydgoszczy. Umowa z producentem zostata podpisana w dniu
10 grudnia 2012 r., a koszt zaméwienia wynidst 164,7 min zt.

Jesienig 2012 r. i na poczatku 2013 r. ogtoszone zostaty kolej-
ne przetargi na realizacje modernizacji torowisk tramwajowych
na terenie Bytomia, Chorzowa, Rudy Slaskiej, Soshowca i Zabrza.
Dzieki przeprowadzonym postepowaniom w okresie jesienno-zi-
mowym wiosng 2013 r. mogly rozpoczaé sie prace budowlane
w kilku lokalizacjach na terenie catej sieci w aglomeracii Slaskiej.

Tuz przed Swietami Bozego Narodzenia, 17 grudnia 2012 r.,
oficjalnie zaprezentowano 2 pierwsze zmodernizowane wagony
tramwajowe typu 105N. Pojazdy weszty do normalnej eksploata-
cji w dniu 30 stycznia 2013 r., rozpoczynajgc prace na linii 41 21.

Rownolegle, w okresie od grudnia 2012 r. do maja 2013 r.,
Tyskie Linie Trolejbusowe otrzymaty 15 nowoczesnych trolejbu-
sow Solaris Trollino 12MB. Zakup pojazdéw pozwolit na wycofa-
nie z ruchu wysokopodtogowych trolejbuséw marki Jelcz. Nowe
pojazdy wyposazone zostaty miedzy innymi w ukfad jazdy auto-
nomicznej, dzieki czemu mogg poruszaé sie po odcinkach nie-
wyposazonych w sie¢ trakcyjna. W takim przypadku trolejbusy
zasilane sg z baterii trakcyjnych. Rozwigzanie to przetestowano

Modernizowane torowisko na ul. Jagiellonskiej w Bytomiu

wych wagondéw typu 116Nd trafita do zajezdni w Gliwicach. Na zdjeciu
woz numer 811 na linii 4, jadacy wzdtuz ul. WolnoSci w Zabrzu

na linii F w okresie od wrzesnia do listopada 2013 r.; na czesci
trasy nie byto sieci trakcyjne;.

W dniu 4 kwietnia 2013 r. wybrano wykonawce na realiza-
cje odbudowy torowiska tramwajowego w ciggu ul. Swietochto-
wickiej i tagiewnickiej w Bytomiu, gdzie od 31 lipca 2008 r.
wstrzymany byt ruch tramwajow ze wzgledu na katastrofalny
stan infrastruktury. Kilka dni pdZniej, 19 kwietnia, ogtoszony zo-
stat przetarg na wytonienie wykonawcy modernizacji potaczenia
tramwajowego z Katowic do Mystowic i Sosnowca. W ramach
tego zadania przewidziano miedzy innymi dobudowe drugiego
toru na trasie do Sosnowca. Dzieki temu trasa linii 15 jest w ca-
toSci dwutorowa, co umozliwia skrocenie czasu przejazdu mie-
dzy Katowicami a Sosnowcem.

Efekty modernizaciji

W potowie 2013 r. zaczety byé widoczne pierwsze efekty moder-
nizacji infrastruktury tramwajowej. W dniu 22 listopada - w ra-
mach jubileuszu 115-lecia Elektrycznej Komunikacji Tramwajo-
wej w aglomeracji $lasko-zagtebiowskiej - w Zabrzu oficjalnie
zaprezentowany zostat pierwszy z trzydziestu 30 zamdwionych
wagonéw typu 2012N Twist firmy Pojazdy Szynowe Pesa S.A.
z Bydgoszczy. Na rozpoczecie eksploatacii liniowej nowych tram-
wajow trzeba byto poczekaé do 13 maja 2014 r. Wowczas to
pierwsze pojazdy wyjechaty do obstugi linii numer 35 pomiedzy
petla Zawodzie a placem WolnosSci w Katowicach.

Tramwaje Twist sg pierwszymi fabrycznie nowymi wagonami
tramwajowymi, ktére wyjechaty na $Slaskie torowiska od czasu
debiutu pojazdéw Citadis 116Nd w 2000 r.

Konstrukcja tramwajow typu 2012N Twist oparta zostata
0 rozwigzania zastosowane w 7 pojazdach typu 2010N, do-
starczonych dla MPK Czestochowa w 2012 r. Przeznaczone dla
Tramwajow Slaskich wagony sa konstrukcja tréjcztonowa, o dtu-
gosci 32 m i szeroko$ci 2,4 m. Do wnetrza kazdego z pojazddw
prowadzi 7 drzwi, w tym 5 dwuskrzydtowych i 2 jednoskrzydtowe.
Tramwaje w 73% dtugosci sg niskopodtogowe. Jednorazowo na
poktad mogg zabrac¢ do 236 pasazerdéw, w tym 77 na migjscach
siedzacych. Naped pojazdéw zapewniajg 4 silniki asynchronicz-
ne o mocy 105 kW kazdy. Wagony wyposazono miedzy innymi
w sterowanie mikroprocesorowe, uktad antypoSlizgowy, system
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Zmodernizowany w ZUR w Chorzowie Batorym sktad 111N - 373+613
na linii 10 na odnowionym torowisku w ul. Zabrzanskiej w Rudzie Slgskiej

rekuperacji energii oraz akumulatory, pozwalajace na porusza-
nie sie przy braku napiecia w sieci trakcyjnej. Ciekawostke stano-
wi fakt, ze kazdy z 30 Twistéw nalezacych do Tramwajéw Slaskich
otrzymat wiasne imie. WSréd nich sg zaréwno imiona typowo
Slaskie (takie jak Barborka, Bercik, Cila czy Pyjter), jak i polskie
(Bolek, Heniek czy Jadzia). Decyzje o nadaniu imion wszystkim
pojazdom w internetowym gtosowaniu podjeli sami mieszkancy.

30 pojazdéow 2012N podzielonych zostato pomiedzy zajezd-
nie w Katowicach Zawodziu oraz w Bedzinie. Tramwaje te kur-
sujg na trasach z Katowic do Sosnowca, a takze z Katowic do
Chorzowa i Bytomia. Dzieki wprowadzeniu ich do ruchu, a takze
prowadzonym pracom modernizacyjnym, mozliwe stato sie zna-
czgce rozszerzenie odcinkow $lasko-dgbrowskiej sieci tramwa-
jowej, obstugiwanych przez wagony niskopodtogowe. Dodatkowo
kilka wagondw Citadis 116Nd trafito do zajezdni w Gliwicach,
ktéra kieruje je do obstugi kursujacej po Zabrzu linii nr 4.

W dniu 29 czerwca 2014 r., po 6 latach przerwy, wznowio-
no kursowanie tramwajow po odbudowanym torowisku wzdtuz
ul. Lagiewnickiej i Swietochtowickiej w Bytomiu. Na wyremonto-
wanym torowisku uruchomiono linie tramwajowe nr 5 w relacji
Zabrze Zahorze-Chorzéw Ratusz oraz numer 7 w relacji Zabrze
Biskupice-Katowice Zawodzie. Nieczynna od 2008 r. trasa od-
budowana zostata w petni jako dwutorowa.

Pozytywne efekty realizacji pierwszego unijnego projektu spo-
wodowaty, ze Tramwaje Slgskie rozpoczely przygotowania do
realizacji kolejnego przedsiewziecia pod nazwag Modernizacja
infrastruktury tramwajowej i trolejbusowej w Aglomeracji Gor-
noslaskiej wraz infrastrukturg towarzyszaca - etap |l. Inwestycje
przewidziane w ramach tego projektu zlokalizowane zostaty na
3 tramwajowych ciggach komunikacyjnych, faczacych gtéwne
miasta aglomeracji gornoSlaskiej: Bytom, Chorzow, Katowice,
Sosnowiec, Swietochtowice i Zabrze.

W ramach zakresu przedmiotowego zawarto:

Q zmodernizowanie okoto 14,5 km toru pojedynczego;
Q rozbudowe infrastruktury torowej i sieciowej;
Q zakup 12 tramwajow z udziatem niskiej podtogi nie mniej-

szym niz 20%;

Q budowe myjni tramwajowej;
Q modernizacje uktadéw sterowania ruchem.

W dniu 20 sierpnia 2014 r. Tramwaje Slaskie S.A. podpisaty
z Centrum Unijnych Projektéw Transportowych umowe umozli-
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wiajgca finansowanie projektu. Planowany catkowity koszt re-
alizacji przedsiewziecia ma wynosié 172,20 min zt, natomiast
kwota wydatkow kwalifikowanych to 140 min zt. )

3 miesigce pdiniej, w dniu 27 listopada, Tramwaje Sla-
skie S.A. podpisaty kolejng umowe na dostawe nowych wago-
néw tramwajowych. Tym razem 12 pojazddw dwukierunkowych,
z udziatem niskiej podtogi wynoszacym okoto 23%, dostarczy
firma Modertrans Poznan Sp. z 0. 0. Ltaczna warto§¢ umowy wy-
nosi 47,40 min zt. Dwukierunkowe tramwaje majg by¢ dostar-
czone do zajezdni w Bedzinie i Bytomiu do kohca sierpnia br.

Whioski

Nie ma watpliwosci, ze realizacja od 2011 r. projektéw moder-
nizacji sieci tramwajowej w aglomeracji gérnoslaskiej przynio-
sta dostownie skokowg zmiane jakoSci i sposobu postrzegania
transportu szynowego przez mieszkancow tego przemystowego
regionu naszego kraju. Mimo wcigz trwajacych prac moderniza-
cyjnych pasazerowie juz teraz na wielu odcinkach moga korzy-
staé z nowych lub zmodernizowanych wagonéw tramwajowych,
poruszajgcych sie po odnowionych torowiskach. Nawet kursuja-
ce po Zabrzu niskopodtogowe wagony Citadis 116Nd, ktore we-
szty do eksploatacji w latach 2000-2001, odbierane sg przez
pasazerdw jako ,nowe i lepsze” pojazdy.

Nie wszedzie sytuacja wyglada jednak tak pozytywnie. Wia-
dze Rudy Slaskiej, niestety coraz mniej przychylne transportowi
szynowemu, zdecydowaty o wstrzymaniu ruchu tramwajowego
w ciggu ul. WolnoSci i Piastowskiej. W zwigzku z tym w dniu
14 lutego 2015 r. zlikwidowana zostata linia tramwajowa nu-
mer 18, kursujaca dotychczas na trasie Bytom Stroszek-Ruda
Slaska Chebzie. Poza tym, wtadze miejskie Gliwic zdecydowaty
o rezygnacji z komunikacji tramwajowej we wtasnym miescie, za-
stepujac je komunikacjg autobusowa. Miejmy nadzieje, ze bedg
to niechlubne wyjatki w modernizacji infrastruktury tramwajowe;j
w aglomeracji goérno$laskiej.

Warto$é projektu Modernizacja infrastruktury tramwajowej
i trolejbusowej w Aglomeracji Gérno$laskiej wraz z infrastruk-
turg towarzyszacg wyniosta 679 265 978 zt, z czego dofinan-
sowanie ze Srodkow Funduszu Spojnosci w ramach Programu
Infrastruktura i Srodowisko ma wyniesS¢ 348 105 837 z.

Warto§¢ drugiego projektu Modernizacja infrastruktury
tramwajowej i trolejbusowej w Aglomeracji Gérnoslaskiej wraz
Z infrastrukturg towarzyszaca - etap Il wynosi 172 200 000 zt,
z czego dofinansowanie ze $rodkow Funduszu SpojnoSci
w ramach Programu Infrastruktura i Srodowisko ma wynie$é
64 904 000 zt.
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